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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 


Ο Εκδοτικός Οίκος "ΕΜΜ. ΣΤΑ ΥΡΙΔΑΚΗ" πιστός στην υπόσχε- 
σή του για όσο το δυνατόν μεγαλύτερο εμπλουτισμό της ναυτικής βι- 
βλιογραφίας, μη φειδόιιενος χρήματος και κόπον, προέβη στην έκδο- 
ση τον βιβλίου «Διαχείριση της Ομάδας της Γέφυρας». 

Στο βιβλίο αυτό γίνεται μία προσπάθεια διευκρίνισης και ανάλυ- 
σης τον δύσκολου αντικειμένου της οργάνωσης της γέφυρας. 

Οι διάφορες μέθοδοι και πρακτικές που προτείνονται είναι εγκε- 
κριμένες από τους αρμόδιους οργανισμούς και είναι το αποτέλεσμα 
αλεπάλληλων συνεδριάσεων και προτάσεων των Κρατών - Μελών αυ- 
τών των οργανισμών. 

Απώτερος σκοπός τον παρόντος βιβλίου είναι η όσο το δυνατόν 
καλύτερη οργάνωση της γέφυρας η οποία θα έχει σαν συνέπεια την 
ασφαλέστερη διαχείριση τον πλοίου. 

Ευελπιστονμε ότι το παρόν βιβλίο θα έχει την υποδοχή που έχουν 
όλες οι εκδόσεις μας στην ναυτιλιακή πελατεία μας. 


Εμμ. Ν. Στ αυριδάκης 
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ΟΟΝΤΕΝΤδ — ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

Ρ90Θ 

Σελίδα 

ΤΗε ΒτίιΙ^ε Ορεηιΐίοηε ΡΐΌ§Γ3ΐηπτε 9 Το λειτουργικό πρόγραμμα της γέφυ- 

ρας 

ΡοτεννοιτΙ 12 Πρόλογος 


ΟιαρΙβΓ 1 - Βπιίμε Τευιπ Μαιιαβε- 15 
πιεηΐ 

ΒΑΟΚΟΚΟΠΝϋ 

ΤΕΑΜ ΜΑΝΑΟΕΜΕΝΤ - Τπιίηίη§ 
ειηά Οθ3εΙιίη§ - \νε11όείη§ - Μοτείε 

ΕΚΚΟΚ ΟΗΑ1Ν5-1η(1ίε9ΐίοη5 - Αγπ- 
όί§αίΐγ - ΟΒίταοΐίοη - Ιησάεςυμογ/ 
Οοηίιιείοη - ΓοΓπιηυηίαιΐίοηχ ΒτεαΙ:- 
ιίοινη - Ιιτιρτορετ €οηη - Νοη 
Οοητρίίεηεε \νίΐΗ ΡΙ3Π - ΡτοεβάιΐΓίΐΙ 
νίοΐαΐίοη 

ΟΑ51ΙΑΚΤΙΕ5 ΑΝϋ ΟΑυ5Ε$ - ΕαεΙτ 
οΓ ϋοιιβίε V/ αίεΗ - ΙηειιΙΤίείεηϊ 
Ρετχοηηε] - Οα1Μη§ Ιδε Μαείετ - 
Εοοίίουΐδ - Μαηηίπξ ΐΗε ΝλΗεεΙ - 
Αιιίορίΐοί Οΐ3η§εονετ - ΚειΙυείπβ 
5ρεεά 

ΟΚΟυΝΟΙΝΟδ ΑΝΟ ΟΑΙΙ5Ε5 - 
Ρΐίΐηηειΐ Τΐ'αελ -ΤπιεΚ Μοηίιοππ§ 

ΤταεΚ Κε§3ίη - ΓΙουΡΙε ΟΗεοΚ Ρίχΐης 
- νϊϋυίΐΐ Ρίχίη§ - Εε1ιο-5ουπι1ει· - 
Ρί§Ρΐ ΙΠεηιίΡίεαΐϊοη - ϋεαείοη 

ΟθΠΌ00Γ31ίθΠ 


ΒΚΙϋΟΕ ΟΚΟΑΝΙ5ΑΤΙΟΝ - ΙηΠίνί- 


Κεφάλαιο 1 - Διαχείριση της Ομάδας 
της Γέφυρας 

ΥΠΟΒΑΘΡΟ 

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ - Εκ- 
παίδευση και Εξάσκηση - Καλή 
λειτουργία - Ομαδικό πνεύμα 

ΑΛΥΣΙΔΑ ΣΦΑΛΜΑΤΩΝ - Ενδείξεις 
-Αμφιβολία -Περισπασμός Σύγ- 
χυση - Βλάβη στις Επικοινωνίες 

- Μη ύπαρξη οπτήρα στη σωστή 
θέση - Μη συμμόρφωση με το 
Σχέδιο - Διαδικαστική Παράβαση 

ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΑΙΤΙΕΣ - Έλλει- 
ψη Διπλής Βάρδιας - Ανεπαρκές 
προσωπικό - Κλήση του Πλοιά- 
ρχου - Οπτήρες - Χειρισμός του 
Πηδαλίου - Αλλαγή στη Διαδικασία 
του Αυτόματου Πιλότου - Μείαχτη 
της Ταχύτητας 

ΣΥΡΣΙΜΟ ΠΛΟΙΟΥ ΚΑΙ ΑΙΤΙΕΣ 
ΤΟΥ - Σχεδιασμένη Πορεία - 
Έλεγχος και Επανάκτηση της 
Πορείας - Διπλός Έλεγχος της 
Χάραξης της Πορείας - Χάραξη 
Πορείας με το Μάτι - Βυθόμετρο 

- Προσδιορισμός των Φώτων - 
Επιβεβαίωση μιας Απόφασης 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ - Ο 



Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


ιρίΕΓ 2 - Ρ3553β6 Αρρΐ*3Ϊ53ΐ 

ιτηαΐίοη 5οιιπ;ε$ - Οοεαη Ρα55α§ε5 
- <Ιθ35ΐαΙ Ρϋ55α§ε5 

ρΙβΓ 3 - Ρ388380 ΡΙβηηϊηβ 49 


;ο Ατεοχ - Ματ§ίη5 οί' δαί'εΐγ - 53ίε 
ν&ΐεΓ - Οεεαη ΤΓ3ε1<5 - Οοοδίαΐ 
'Γ&εΙίδ - ΟΗαη Οιαη§ε - Οίδώηεε 
)Ιΐ 


ϊειΐϊοη ίΓΟΓΠ Τταελ υηάετλεεί 
Ί ε3Γ3ηεε - Τίϋειΐ \νίηάο\ν - 5ΐτε3τη 
νΐΐονναηεε ΟοιίΓδε Αΐίεταΐίοη - 
νΐιεεΙ-ΟνεΓ ΡαΓ3ΐ1εΙ Ιη£)εχίη§ - 
ιΚΡΑ Μ3ρρίη§ - ν/βχροίηΚ ΑβοΠ 
Οοηΐίπ£εηείε5 


ίοη Ρίχίη§ - ΡηπΊΒΐγ ειηά 5εεοηά3ΐγ 
ίχίη§ - Οοηδρίευουδ Οϋ^εείδ - 
πηύί'αΐΐ Ρί§1ιΐ5 - Ρίχ Ρτεςιιεηεγ & 
ε§υΐ 3 Γί[γ 


ΐίοηαΙ ΙηΡοηηαΐίοη -ΚεροΠίη§ 
οίηΓδ - ΑγκΗογ Οεαταηεε - ΡίΙοί 
03πϋη§ - Τιι§ Εη§α§επΊεη[ - 
ΓαΙΠε 


ΙΑΤΙΟΝΑΕ Α\νΑΡΕΝΡ55 - 
Γ3Π5Κ5 - ΟοτηρΗΧδ Ειτογ - Εε3<1ίη§ 
ίηεχ - Οεαπη§ Μ3 γΡ 5 - Οε3ππ§ 
εαπη§5 


Κεφάλαιο 2 - Εκτίμηση του Περά- 
σματος 

Πηγή Πληροφοριών - Ωκεάνια Περά- 
σματα - Παράκτια Περάσματα 

Κεφάλαιο 3 - Σχεδιασμός του 
Περάσματος 

Περιοχές μη Προσέγγισης - Όρια 
Ασφάλειας - Ασφαλή Ύδατα - 
Ωκεάνιες Πορείες - Παράκτιες 
Πορείες - Αλλαγή Χάρτη - Από- 
σταση του Πλοίου από κάποιο 
Αντικείμενο 

Παρέκκλιση από την Πορεία Ανοχή 
κάτω από την Τρόπιδα - 
Παλιρροιακό Παράθυρο - Ανοχή 
Ρευμάτων Αλλαγή Πορείας - ΆΤιεεΙ 

- ονετ Παράλληλη τοποθέτηση - 
Χαρτογράφηση σε ΑΚΡΑ - Σημεία 
Πορείας Εγκατάλειψη - Απρόοπτα 
Συμβάντα 

Καθορισμός του Στίγματος - 
Πρωτεύον και Δευτερεύον Στίγμα 

- Ύποπτα Αντικείμενα - Φώτα 
Ξηράς - Συχνότητα και Συχνότητα 
Καθορισμού Στίγματος 

Πρόσθετες Πληροφορίες - Σημεία 
Αναφοράς - Ελευθέρωση της 
Αγκυρας - Επιβίβαση Πλοηγού - 
Χρήση Ρυμουλκού - Κίνηση των 
Πλοίων 

ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ 
ΥΠΑΡΧΟΥΣΑ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ - 
Διαμεταβιβάσεις - Σφάλματα 
Πυξίδας - Γραμμές στο Χάρτη 
Πάνω στις Οποίες το Πλοίο 


Ρ3ρθ 

Σελίδα 

37 
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Ρεςθ 

Σελίδα 


ΚΑΝΟΕ ΟΙ- ΓΙΟΗΤ5 - Οεο^ταρΙύοεΙ 
- Γυπύηοιίδ - ΝοιτιίηαΙ - ΕαηιΙΙάΙΙ 
Εί§ίιΐ5 - Εχίτειτιε Καπ§ε - ΕεΙιο 
ί>ουηάεΓ 

ΙΝΡΟΚΜΑΤΙΟΝ - ΟνεΐΓΓ0\ν<1ίη£ - 
Ρ1αηηίη§ Βοολ - Οοπηίη§ Νοΐε$ - 
ΜΑ5ΤΕΚ5 ΑΡΡΚΟνΑΕ - ΡΙαη 
ΟΗαη§65 


ΟΙίΒρΙεΓ 4 - ΕχβευΙϊη§ ΙΗβ Ρΐαη 89 
* 

ΤΑ0ΤΙ05 - ΕΤΑ ('ογ ΤΜε - ΕΤΑ ('ογ 
ϋ3>Ή§Ιη - ΤταίΉο Οοηώΐίοηβ - 
ΕΤΑ 31 ϋε$Ιίηαΐίοη - ΤϊεΙειΙ 5ΐΓε3ΐη 
& Οιιιτεηΐ - ΡΙαπ ΜοάίΠε&ΐίοη 


ΑϋϋΙΤΙΟΝΑΕ ΡΕΚ50ΝΝΕΕ - 
ΒπεΠη§ - Ρ3(ί§ιιε 

ΡΚΕΡΑΚΑΤΙΟΝ - Ιογ νογα§ε - οί 
Βιϊϋςε 


€Ιΐ3ρΙθΓ 5 - Μοηϊΐοπηρ (Ιιο Χΐιΐρ’κ 97 
ΡΓΟΒΓ655 

ΡΙΧΙΝΟ - Μεϊΐιοά - νΒυαΙ Βεαπη§5 
- Ρτεςιιεηεγ - Κε§ιι]απΐγ - ΕΡ - 
8ουηί1ίπ§5 


Μπορεί να Πλέει με Ασφάλεια - 
Καταφανή Σημεία στην Ξηρά - 
Διόπτευση Αντικειμένου Ξηρός 

ΑΚΤΙΝΑ ΦΩΤΩΝ - Γεωγραφικά - 
Φωτεινά - Ονομαστικά - Φώτα 
Ξηράς - Υπερβολικά Μεγάλη 
Ακτίνα - Βυθόμετρο 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ - Συνωστισμός - 
Βιβλίο Σχεδιασμού - Σημειώσεις 
με τις Οποίες Δίνονται Εντολές 
στον Πηδαλιούχο - ΕΓΚΡΙΣΗ 
ΠΛΟΙΑΡΧΟΥ - Αλλαγή Σχεδίων 

Κεφάλαιο 4 - Εκτέλεση ίου Σχεδίου 

ΤΑΚΤΙΚΕΣ - Κατά Προσέγγιση Ώρα 
Κατάπλου για Παλίρροια - Κατά 
Προσέγγιση Ώρα Κατάπλου Κατά 
τη Διάρκεια της Ημέρας - Συνθήκες 
Κίνησης Πλοίων - Κατά 
Προσέγγιση Ώρα Κατάπλου στον 
Προορισμό - Παλιρροιακά Ρεύματα 
και Κύματα - Τροποποίηση του 
Σχεδίου 

ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ - 
Λεπτομερείς Οδηγίες - Κόπωση 

ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ - για Ταξίδι - της 
Γέφυρας 

Κεφάλαιο 5 - Έλεγχος της Προόδου 
του Πλοίου 

Χάραξη Πορείας - Μέθοδος - Οπτικές 
Διοπτεύσεις - Συχνότητα - Τακτική 
- ΕΡ - Βυθομετρήσεις 



Μ ΑΙΑΧΙ.ΙΡΙΣΗ ΤΗΣ 0Χ1ΑΛΛΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


Ρ308 

Σελίδα 

Οδδ-ΤΚΑΟΚ ΕΚΚΟΚ ΣΦΑΛΜΑ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ ΠΟ- 

ΡΕΙΑΣ 


νΙΕ ΜΑΝΑΟΕΜΕΝΤ ΕΟΟΚΟυΤ 

5ΕΚνΑΤΙΟΝ - ΙΙηιΙεΓίτεοΙ Οείΐηιηεε 
-Υ/αγροίηΐδ-Τταηδίίδ- Κεαϋίη£ 
ϋηεδ - Ναηιτ&Ι Κεαι1ίη§ Κίηεδ - 
Οΐεαπηβ ΜαιΤίδ αηύ Βεαπηβδ - 
Οίρρϊηβ. Οίδίαηεεδ - ΕίβΗΐ 5εεΐοτδ 


φΐΕΓ 6 - Τβ3Π1λν0Γΐί 109 

;1ε ν/αΐεΙιΚεερεΓ - \νϊΐΗ ΕοοΚοια - 
ΗεΙπίδΓπαη - Μμδίετ οη ΒπιΙ§ε - 
ΑιΜίίοηειΙ ΟΓί'ίεετ 


ίΝΑΚΙΟ 

ρ(βΓ 7 -ΝανΪ8αΙϊη§ ννϊΙΙι 3 ΡΐΙοΙ 125 
>η ΒοαηΙ 

ιοηδίΡίΙίιίεδ - Ρ1αηηίη§ - ΙηΓοηπαΐίοη 
ίχείιαπ^ε - Μοηϋοηη§ 

μίεε 8 - ΛυΙοιηαΙϊοη οί ΒγϊιΙ}·^ 131 
ΙγδΙοιηχ ΑΙ)Ι)ΓενϊηΙίοιΐ5 


ΧΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΟΠΤΗΡΑΣ 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗ - Ανοχή Κάτω από 
την Τρόπιδα - Σημεία Πορείας - 
Διαμεταβιβάσεις - Γραμμές στο 
Χάρτη Πάνω στις Οποίες το Πλοίο 
Μπορεί να Πλέει με Ασφάλεια - 
Φυσικές Γραμμές Πάνω στις 
Οποίες το Πλοίο Μπορεί να Πλέει 
με Ασφάλεια - Καταφανή Σημεία 
και Διοπτεύσεις στην Ξηρά - 
Μαγνητικές Αποστάσεις - 
Φωτεινοί Τομείς 

Κεφάλαιο 6 - Ομαδική Εργασία 

Ένα Άτομο στην Εκτέλεση Φυλακής 
- με Οπτήρα - Πηδαλιούχος - 
Πλοίαρχος της Γέφυρας - 
Επιπλέον Αξιωματικός 

ΣΕΝΑΡΙΟ 

Κεφάλαιο 7 - Ναυσιπλοΐα με ΓΙλοιγγό 
στο Πλοίο 

Ευθύνες - Σχεδιασμός - Ανταλλαγή 
Πληροφοριών - Έλεγχος 

Κεφιάλαιο 8 - Αυτοματισμός των 
Συστημάτων της Γέφυρας 
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ΤΗΕ ΒΚΙϋΟΕ ΟΡΕΚΑΤΙΟΝ5 ΡΚΟΟΚΑΜΜΕ 

Α ιτιε$5&£6 Ι'γογπ ΤΗε δεοΓείατγ-ΟεηεΓβΙ οΓ ΐΗε !ΜΟ 

ΤΟ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 

Ένα μήνυμα από το Γενικό Γραμματέα του ΙΜΟ 


ν/ΗΕΝΕνΕΚ 3 δΗίρ ριιΐδ ίο 5ε3, [Ηε 
σιαδίετ 3πά πανί§3ΐίπ§ οΡΡίεετδ Ηανε 3 άιιιγ 
ΠοιΗ ίπ ριιΠϋε 3ηϋ εοιηπτετοί 31 Ιανν το 
ηανίβαίε οοιτιρειεηΐΐγ 3! 3.11 τίτηεδ. υροη 
ίΗείτ ααίοηδ άερεηθ τΗε δίκχεδδΓυΙ ουτοοπιε 
οί τΐιε νογ3§ε, δαίεΐγ 31 δε3 3 γκ 3 ρτοτεοτίοη 
οί τΗε ΓΠ3πηε εηνίτοητηβητ. 


ΤΗε Ιητειη&τϊοηαΐ Μαπίίπιε ΟτβαηίζΕΐίοη 
τεεο§ηίδε5 τΗε εδδεηΐίαΐ τερυίτεπτεπτ τΗατ 
αΐΐ \να[εΗΗεερίη§ οΡΡίεετδ πτυδτ Ηβ ρτορετίγ 
ττβίηετί. ΤΗίδ τταίπίπ^ ηεεάδ το Ηε ίηίτίατειΐ 
αδΗοτε βηά ΗεΓοτε \ναιοΗΚεερίη§ οίίίοετδ 
3τε ςυαϋίΊετΙ το Ι3λε 3 η3νί£3ΐίοη3ΐ \ν3τεΗ, 
τΗεγ ηεετί το Ηε ρωΠαεητ ίη δΐιεΗ άίδαρίίηεδ 
35 η3νί§3τίοη, τΗε αρρίίεαίίοη οΡ τΗε τυίεδ 
το ανοίά εοΙΙίδίοηδ αηεΐ 5ε3Γηαη5Ηίρ. ΙΜΟ 
Η35 τεδοίνεά το τενίδε τΗε 5ΤΟ\ν Οοπνεηΐίοη 
τΗτου§Η βη αεοείεταΐεά ρτοεεδδ απεί ΐο§αιΗετ 
ννίιΗ τΗε οη-ΗοαττΙ ΐταίηίη§ ρτοροδεό ίη (Ηίδ 
ρΐ'0§Γ3ΐτιητε \νίΙ 1 εερτεδεηΐ 3 ιτιαιοτ 
εοηττίΗυτίοη το τΗε ίιτιρτονειπεητ οΙ 
δταηάατϋδ τΗατ ίδ δο ΠτιροΠαηΐ. 


Ιτ ίδ, Ηοννενεε, ατ δεα οη τΗε Ηΐ'ίϋ§ε οΡ 
δΠίρδ τΗατ νναιεΗΗεερετδ Ηανε το \νοελ 


ΚΑΘΕ ΦΟΡΑ που ένα πλοίο τίθεται 
σε υπηρεσία και αρχίζει ταξίδια, ο πλοί- 
αρχος και οι αξιωματικοί γέφυρας έχουν 
καθήκον σύμφωνα και με το νόμο να τα- 
ξιδεύουν το πλοίο ικανοποιητικά σε όλες 
τις περιστάσεις. Από τις ενέργειες τους 
εξαρτάται η επιτυχής εκτέλεση του τα- 
ξιδιού, η ασφάλεια στη θάλασσα και η 
προστασία του θαλάσσιου περιβάλλο- 
ντος. 

Ο Διεθνής Ναυτιλιακός Οργανισμός 
(ΙΜΟ) αναγνωρίζει τη βασική απαίτηση 
σύμφωνα με την οποία όλοι οι αξιωμα- 
τικοί που εκτελούν φυλακή πρέπει να εί- 
ναι κατάλληλα εκπαιδευμένοι. Αυτή η 
εκπαίδευση πρέπει να αρχίζει από την 
ξηρά και πριν οι αξιωματικοί αυτοί κλη- 
θούν να αναλάβουν μία φυλακή ναυσι- 
πλοΐας πρέπει να είναι ικανοί στο χει- 
ρισμό σε θέματα όπως η ναυσιπλοΐα του 
πλοίου, η εφαρμογή των κανόνων για 
την αποφυγή συγκρούσεων και η ναυ- 
τική τέχνη. Ο ΙΜΟ αποφάσισε να ανα- 
θεωρήσει τη Σύμβαση 5ΤΟ\ν με μια γρή- 
γορη διαδικασία και μαζί με την 
εκπαίδευση πάνω στο πλοίο η οποία προ- 
τείνεται στο πρόγραμμα αυτό θα συμ- 
βάλλει τα μέγιστα στη βελτίωση των προ- 
τύπων τα οποία είναι πολύ σημαντικά. 

Όμως, στη θάλασσα, πάνα) στη γέ- 
φυρα του πλοίου αυτοί είναι που πρέπει 
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ώετ 3 .γκ 1 πιώιε άεσίδίοηδ. Οηεε ιίιεγ 
δεεη ΐΓώηεά, §οοά ριποΐίοεδ ηεεά [ο 
ιηΐίηυειίΐγ τεΓτεδΙιεά 3ηά ιΐιαι ίδ \νήγ 
δΐΓοη§1γ $αρροΠίη§ Λεδε ητεαδίιτεδ 
Ηε Ναιιΐίςαί Ιηδίίΐιιΐε αηά νίάεοιβ! 
ηε Ιπίβιτιαίΐοπαΐ ίο ρΓονίάε ΙεαάεΓίΗΐρ, 
αΓίΐ§ειηεηε Βηά ροείΐίνε αάνίοε ιίΐΓου§Η 
ίΓίϋ§ε Ορεεαίίοπδ Ρτο§πιιτιιτιε. 


;&ε1ι ραπ οΡ ίΡιε ρΓ0§ΓαΓηιηε Ριαδ βεεη 
;ηβά Ιο Γε-επΡοΓεε ΙΡιε αρρίίεαίίοη οΡ 
ίεεδ αηά ρπηαρίεδ <1ενε1ορε<1 ίπ ΙΜΟ, 
;ΐΓγ εοάεδ αηά δΡιϊρΐιο&Γά Γουιίηεδ. ΤΡιε 
Γαιτιιπε δίαΠδ Μΐΐι Λε Ιτώηεε, επάδ 
ΙΡιε ΓΠΟδΙεΓ ννΡιϋδΐ ίηνο1νίη§ ΐΙιε ρίΐοΐ. 
άοίη£, ο\νηβΓδ αηά ιτιαηα§εΓ5 ατε αΐδο 
ηάεά ιίιαι ΐΡιεγ Ριανε οβ1ί§3ΐίοηδ, ιοο. 
Ριανε Ιο ρτονίάε ίΡιε πιεαηδ οΡ Κεερίης 
(δ ιιρ ίο άειίε, εςιιίριτιεηι Ρυηοΐίοηαΐ 
Με δίαηάαπίδ οΡ ΐΓαίηίη§ ειρρτορπειίε 
ε τεδροηδίΡιίΙίϋίεδ ιΡιαΐ \ναιο(ι1<εερίηβ 
ίΐδ. 


ώονε αΙΙ, ώί$ ίΓηα§ίηαΐίνε ρΓΟ^Γαπιηιε 
οηδίΓαΐεδ ΙΡιε Ιενεί οΡ ληο\ν 1 εά§ε αηά 
αρρΙίεά ίη ρυηίΐιίΐ οΡ δαΡε δΐιίρ ορεΓαιίοη. 
:οπιε ίο αρρΓβείαίε Ιίιαΐ \ναΐεΗ1<εερίη§ 
Ύ τεχροηδΐΜε \νοΓΚ αηϋ ίΡια: δυρροΠίη§ 
ιιιιτιαη είειτιεηΐ άειτιαπιΐδ Ιοηε; Ιεπη 
ΓηίΐΓπεπι, ννΙιίεΡι ίδ ΙίΚεΙγ Ιο Ρ>ε ηιοδί 
Γίνε ίΡ ϋ ρΓονίάεδ α εοΓΠΓηοη δβπεε οΡ 
Οδε αττιοη§5ΐ ιΜε βπά§ε ιεαΓη. 


να εκτελούν φυλακή να εργάζονται όλοι 
μαζί και να λαμβάνουν αποφάσεις. Εάν 
οι αξιωματικοί έχουν εκπαιδευτεί, οι σω- 
στές πρακτικές πρέπει να αναθεωρού- 
νται συνέχεια και αυτό γιατί είμαι θερ- 
μός υποστηρικτής των μέτρων τα οποία 
προτείνονται από το Ναυτιλιακό 
Ινστιτούτο και από τη νίάεοιεί Μαπιίιτιε 
1 ηΐεΓΠ 3 ΐίοηίΐ 1 για να παρέχουν ενθάρ- 
ρυνση και θετικές συμβουλές στο 
Οργανωτικό Πρόγραμμα της Γέφυρας. 

Κάθε τμήμα του προγράμματος έχει 
σχεδιαστεί για να ενθαρρύνει την εφαρ- 
μογή των πρακτικών και των αρχών που 
έχουν αναπτυχθεί από τον ΙΜΟ, τους 
κώδικες της ναυτιλιακής βιομηχανίας 
και τις συνηθισμένες εργασίες πάνω σε 
ένα πλοίο. Το πρόγραμμα ξεκινάει με τον 
εκπαιδευόμενο, τελειώνει με τον πλοί- 
αρχο ενώ συμπεριλαμβάνει και τον πλοη- 
γό. Με τον τρόπο αυτό υπενθυμίζεται 
στους πλοιοκτήτες και στους διαχειρι- 
στές ότι έχουν και αυτοί τις δικές τους 
ευθύνες. Πρέπει να παρέχουν τα μέσα 
προκειμένου να διατηρούνται οι χάρτες 
ενη^ρωμένοι, ο εξοπλισμός σε λειτουργική 
κατάσταση και τα πρότυπα εκπαίδευσης 
κατάλληλα για τις ευθύνες οι οποίες σχε- 
τίζονται με την εκτέλεση μίας φυλακής. 

Πάνω απ’ όλα, αυτό το φανταστικό 
πρόγραμμα καταδεικνύει το επίπεδο γνώ- 
σεων και τις ικανότητες που χρειάζονται 
για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου. 
Θεωρείται ότι η εκτέλεση της φυλακής 
είναι μία πολύ υπεύθυνη εργασία και ότι 
η υποστήριξή της από το ανθρώπινο στοι- 
χείο απαιτεί μακροπρόθεσμη δέσμευση, 
η οποία είναι πιθανόν ότι θα είναι πε- 
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ΜαιεΙιΙ<εερίη§ οϊίίεβπ [ΙΐΓου§Ιι ιΙιείε 
ι1ί1ί§εηεε &ν\Α ρΓοί'βδχϊοηβϋδΓη ρτονίείε & 
ΜβΗΙγ ναΐυειΐ δεενίεε ίο δοεϊειν ■ ΤΗ Ϊ5 
οοηιπβυΐίοη ί$ Γεεοβηίδεεί βγ ΙΜΟ αη<1 ίη 
ΙαυηεΗίη§ ιΗίχ ρΐΌ]εα, I ννί$Ιι ίο ραγ ιηβυΐε 
ίο Ιΐιε ν/οτίεΐ’δ $εειίαΓ6Γ$ 3η<1 (Ιιο$ε 
θΓ§3ηί53ΐίοη5 ν/ΗίοΗ αεε \νοΓλίη§ \νϊιΗ υχ 
ίο βηΗϋηεε 52ίε χΗϊρ ορετειΐίοη$. 


ρισσότερο αποτελεσματική εάν παρέχει 
μία κοινή ευθύνη του σκοπού της ανά- 
μεσα στην ομάδα της γέφυρας. 

Οι αξιωματικοί που εκτελούν φυλα- 
κή με την επιμέλεια τους και τον επαγ- 
γελματισμό τους παρέχουν μία υψηλής 
αξίας υπηρεσία στην κοινωνία. Η συμ- 
βολή αυτή έχει αναγνωριστεί από τον 
ΙΜΟ και στην κατάρτιση αυτού του σχε- 
δίου, επιθυμώ να αποτίσω φόρο τιμής 
στους ναυτικούς ανά τον κόσμο και σε 
εκείνους τους οργανισμούς που εργάζο- 
νται μαζί μας για τη βελτίωση της ασφα- 
λούς λειτουργίας των πλοίων. 


V/. Α. Ο'ΝείΙ ν/.Α. Ο' Νείΐ 
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ΡΟΠΕννΟΚϋ — ΠΡΟΛΟΓΟΣ 


ΤΗΕ 5ΑΡΕ 00Ν01Ι0Τ οί 3 δ5ίρ 31 563 
56 ρπηείρπΐ ιΙΨαρΙίηε υροη ννΙιίοΗ :5ε 
αΐίαϋ ρΓοί'εχδίοη ί5 5356(1 Υε: δυιρηδίηβΐγ 
5 3 5υ5]εε: ννΗίοΕ ί$ ηο: ννίάεΐγ άχυιηεηίειΐ 
3 υροη \ν5ίε5 :5εΓε ατε ώΓΙετεπ: ορίηίοηδ. 
ί5 ί5 5ϋΓ&η§ε Εεεαυ56 :5ε ηυνίβυΐίοη οί 
Ηίρ ί5 3η ίάεηίίΓιαΕΙε Ι35Ε \ν5ο5ε ουίεοιτιε 
ιίιε 5απιε ίη 3.11 03565. Ιη 5ρίίε οί :5ε: 
ϊΓε είτε ητυπγ (ϋίίετεηΐ 5ΐγ1ε5 οί ηανί§3[ίοη 
αειίδεά 31 563. 


Οοηΐταί ίο 15)5 5οο5 οη Βπ(1§ε Τεαπι 
(αηα§εΓηεηί ί5 :5ε ςυε$ΐίοη "15 :5ετε & 
:ε:1 ίορ α \νε1Ι άείίηειΐ 5ιί(1§ε 0Γβ3ηί53- 
οη?" ΤΙιε ρυεδίίοη εαηηοι 5ε 3η5ννετεε1 
ιΐίΐ &1Ι ε1επιεηΐ5 οί ι5ε 5γ5ΐειη 53νε 5εεη 
ιΐΐγ οοηδίύετεύ, αηεΐ ι5εγ 3Γ6 ί5ε δίιίρ, Ι5ε 
^υίρΓηεηΐ, [5ε νογιψε ίιίηοιτιτγ, 15ε οίΠεείϊ, 
ιε ετειν αηά ί5ε Μα5ΐεΓ, βυρροπ 5γ ί5ε 
οπιραηγ αηϋ :5ε ΟΓίμιηίδαΐίοηυΙ 5ΐΓυε:υΓε 
ι νν5ίο5 ϋεεΪ5ίοη5 υτε Ιαίεπ. 


1: ί5 ίοο ε&5γ ίο ίοευ.Ί οη ίηεΐί νίεΐυαΐ 
επίδ οί εηυίρητεηΐ, ι5ε εΙιβιτιειοΓ οί :5ε 
/Ιιΐ5ΐεΓ ογ :5ε υ5ί5:γ οί :5ε οίίίοεΓδ απεί ιο 
εηεταΙΗε α5ουι :5ε ρεΓίοπηαηεε οί :5ε 
γδίειη. I: Ϊ5 υ!$ο νετγ ϋίίίίευΐ: ίο: υηγ 
κΐίνιάυυΐ :ο δυνε :5ε εοηιρίείε ονεΓνίε\ν 
>γ 5ε α51ε :ο ίηΐΐυεηεε υη εηΐυο ορευαιΐοη. 


Η ΑΣΦΑΛΗΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ενός 
πλοίου στη θάλασσα είναι η κύρια αρχή 
πάνω στην οποία βασίζεται το ναυτικό 
επάγγελμα. Όμως, όλως παραδόξους εί- 
ναι ένα θέμα το οποίο δεν έχει αναφερ- 
θεί ευρέως σε διάφορα έγγραφα και πά- 
νω στο οποίο υπάρχουν πολλές 
διαφορετικές απόψεις. Αυτό είναι πα- 
ράξενο γιατί η ναυσιπλοΐα ενός πλοί- 
ου είναι μία αναγνωρισμένη εργασία της 
οποίας η εκτέλεση είναι η ίδια σε όλες 
τις περιπτώσεις. Εκτός από αυτό υπάρ- 
χουν πολλοί διαφορετικοί τρόποι ναυ- 
σιπλοΐας οι οποίοι εξασκούνται πάνω 
σε ένα πλοίο. 

Κεντρικό ερώτημα σε αυτό το βιβλίο 
"Διαχείριση της Ομάδας της Γέφυρας" 
είναι "υπάρχει ανάγκη για μία καλά κα- 
θορισμένη οργάνωση της γέφυρας"; Η 
ερώτηση δεν είναι δυνατόν να απαντη- 
θεί μέχρι να εξεταστούν όλα τα στοιχεία 
του συστήματος και αυτά είναι το πλοίο, 
ο εξοπλισμός, το ταξίδι, οι αξιωματικοί, 
το πλήρωμα και ο Πλοίαρχος, η υπο- 
στήριξη από την εταιρία και η οργανω- 
τική δομή βάση της οποίας λαμβάνονται 
οι αποφάσεις. 

Είναι πολύ εύκολο να επικεντρω- 
θούμε σε μεμονωμένα αντικείμενα του 
εξοπλισμού, στο χαρακτήρα του πλοι- 
άρχου ή στην ικανότητα των αξιωματι- 
κών προκειμένου να γενικευτεί η κατά 
προσέγγιση απόδοση του συστήματος. 
Είναι επίσης δύσκολο για τον καθένα να 
έχει πλήρη εικόνα ή να είναι σε θέση να 
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ΙηοΓεαχίη^Ιχ Ιήετε 3Γ6 (1ί5θοηιίηυίιϊ65 
ίη Γηαηηδεητεηΐ 35 χΗϊρε 3Γ6 6ου§(κ αηά 
5θΙ(1, αεν/5 ατε οίιαηςειΐ, 3Π£ΐ ηε\ν εηυίρπιεηΐ 
ΓιΠεεΙ, \νίιίΐ5ΐ ιίιε Ιεαίηίης ιηεΐΐιοώ οί άϊίΤεΓεηΐ 
οουηίπεδ ναεγ αηά ΓηυΐΓί-ηαΐίοηβΙ εεε\ν5 
1ΐ3νε ΐΙιεϊΓ ο\νη εΙΐ3Γ3εΐεπ5ΐίε5. 


ΤΓγίη§ ίο Γ3ί$ε 5ΐ3Π(ΐ3πΐ5 οί βπιίςε 
ορεΓ3ΐίοη5 ροδεδ ρα,ΓϋϊευΙβΓ ρεοβίει™ ίη 
ιί»5 οοπιρίεχ ίηίεΓηαΐίοηεΙ ίηεΙυχίΓγ ννΙιεΓε 
δοηηε οννηεεδ εΐεει ιο 5ΐιρρ1γ Ιίιε ΓηίηίιηαπΊ 
ηενίβαιίοηεΙ ουίίίι 35 5ρεοίΠε<1 ίη Ιίιε 5ο|35 
Οοηνεηΐίοη \νΗίί$ι οϊΗεΓ5 5εελ ίο άενεΐορ 
χρεείβΐίδεεί ηανίξβΐίοηαί $γ5ΐεηΐ5 Ρείδεά 
υροη ιΗε ίαιεβι ιεοΐιηοίοβγ. 


Ρογ ιΗεχε τε350Π5 1 ρειττΐευίοτίγ \νεΙεοηιε 
ΐίιίδ βοολ οη Βπ<1§ε Τεεηι Μεηε^επιεηΐ 
βεεηιίδε ίΐ ίοειιεεδ οη ϊΗε Κεγ 5υ5]εεΐ οί 
θΓ§3ηί53ΐίοη, ννίώοιιΐ ΝνΗίεΗ ίι ί5 ηοΐ ροδδίΐηΐε 
ιο εη5ΐπε οοηχίίΐεηι τεδυΐΐδ. 

ΤΗετε 3Γε οί εουΓ5ε ιτιαηγ αεεερώβίε 
\νεγ5 οί ηανί§3ΐίη§ 5υΐ ιΗετε 035 Ιο όε 3 
Ιίπη 63515 αηεΐ υηθεΓείαπεΠης οί ιιηιίειΊγίηί’ 
ρππείρίεδ ΡεΓοτε ιίιε ίηιειτΐ3ΐίοπ3ΐ δήϊρρίπβ 
εεη δΡατε 3 εοηιιηοη ρυτροδε. ΤΗε πΐ 3 ίη 
ριιιρο5ε οί §οοιί 1)Γίιί§ε ιεαιη Γηαηαςεπιεηΐ 
ί5 Ιο εη5υΓε 53ίε αηά ιίπιείγ αιτίναΙ 31 α άε- 
δΐίηαΐίοη. Α 5εεοηιΐ3Γγ ριηροδε ί$ Ιο &νοϊά 
ιίιε οοηδεςιιεηΙίεΙ Ιο55 Ιίιαη εεη οεειίΓ ίί 
ιίιεΓε ί5 3 εοΐΐίδίοη ογ 5ΐΓ3πώη£. Ρογ ιίιί5 


επηρεάσει μία επιχείρηση στο σύνολό 
της. 

Με ολοένα αυξανόμενους ρυθμούς 
παρουσιάζονται προβλήματα στη δια- 
χείριση καθώς πλοία αγοράζονται και 
πωλούνται, πληρώματα αλλάζουν και 
εγκαθίστανται νέοι εξοπλισμοί, ενώ οι 
εκπαιδευτικές μέθοδοι των διαφόρων 
κρατών διαφέρουν και τα διεθνή πλη- 
ρώματα έχουν τα δικά τους χαρακτηρι- 
στικά. 

Στην προσπάθεια να βρεθούν πρό- 
τυπα για τη λειτουργία της γέφυρας συ- 
ναντιόνται ιδιαίτερα προβλήματα σε αυ- 
τή την πολύπλοκη διεθνή βιομηχανία 
μέσα στα πλαίσια της οποίας κάποιοι 
πλοιοκτήτες προτιμούν να παρέχουν τα 
ελάχιστα ναυτιλιακά εφόδια όπως αυτά 
καθορίζονται στη Σύμβαση 501.Α5 ενώ 
άλλοι ερευνούν να αναπτύξουν ειδικά 
ναυτιλιακά συστήματα βασισμένα στη 
σύγχρονη τεχνολογία. 

Γ ια τους λόγους αυτούς σε αυτό το 
βιβλίο προσπαθούμε να διευκρινίσουμε 
το αντικείμενο της οργάνωσης της γέ- 
φυρας που χωρίς αυτό δεν μπορούμε να 
είμαστε σίγουροι ότι θα έχουμε συνεπή 
αποτελέσματα. 

Υπάρχουν φυσικά πολλοί αποδεκτοί 
τρόποι ναυσιπλοΐας αλλά θα πρέπει 
να υπάρχει μία σταθερή βάση και κα- 
τανόηση για τις υπάρχουσες αρχές πριν 
η διεθνής ναυτιλία δημιουργήσει έναν 
κοινό σκοπό. Ο κύριος σκοπός της κα- 
λής διαχείρισης της γέφυρας από την 
ομάδα αξιωματικών είναι να βεβαιωθεί 
ο έγκαιρος και ασφαλής κατάπλους του 
πλοίου στον προορισμό του. Ένας δεύ- 
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δοη §οο(1 όπό§6 ρΓααίσε άεεετνεδ Ιίιε 
εδ£ δυρροιτ Γγογπ §ονειτιηηεηΕδ εοηεειτιεϋ 
1 1ο5$ οί ΙίΓε αηά ρΓοιεαίοη οί ΐΗε ιη&ηηε 
άΓοηιηεηι. 


€Ιε3.Γΐ γ, 3.11 ϊπΰυδΐΓϊαΙ εη£εφΠδε \νί!1 
ιείϊ£ Γγογπ δοιιηά Ιοδδ ρΓενεηΐίοη ιηεΐΐιοώ; 
ά ίη ρ3Γίίευΐ3Γ ΐΓιε ίηδυΓαηοε ίηάυδίΓγ 
151 δεε ΐΓιε 3(1ν3ηΐ3§ε ίη 3άορ£ίπ§ ροδίΐίνε 
ά£ε ΓηηηαβεΓηεηΐ ιπειΗοάδ. ΤΓιε όοολ 
ΙίΓιεδ 3 \νεαΐ£Γι οΓ εχρεπεηεε 3Π(1 ρΓονίάεδ 
ρΐ3£ίοππ £ο ρΐαη βΐιεειά, άενεΐορ £πιίηίη§ 
ά ηΐιονε αΙΙ ίηηρΙεΓηεηΕ είίεε£ίνε βπι1§ε 
?3ηίδ3£ίοη. 


τερος σκοπός είναι να αποφευχθεί ή να 
ελαχιστοποιηθεί κάθε απώλεια που μπο- 
ρεί να παρουσιαστεί όπως π.χ. σε περί- 
πτωση σύγκρουσης ή προσάραξης. 
Οπωσδήποτε όμως πρωταρχικός σκοπός 
της καλής οργάνωσης των αξιωματικών 
γέφυρας είναι να αποφευχθούν, όσο εί- 
ναι ανθρώπινα δυνατό, τέτοιες κατα- 
στάσεις και συμβάντα. Για το λόγο αυτό 
η καλή πρακτική στη διαχείριση των θε- 
μάτων της γέφυρας, αξίζει την ευρύτα- 
τη υποστήριξη των Κυβερνήσεων, που 
ενδιαφέρονται για την ανθρώπινη ζωή 
και την προστασία του θαλάσσιου περι- 
βάλλοντος. 

Σαφώς όλες οι βιομηχανικές επιχει- 
ρήσεις θα ωφεληθούν με διάφορους τρό- 
πους απυ την αποφυγή των απωλειών. 
Ιδιαίτερα η ασφαλιστική βιομηχανία θα 
πρέπει να διακρίνει τα πλεονεκτήματα 
που πηγάζουν από την υιοθέτηση θετι- 
κών μεθόδων διαχείρισης της γέφυρας. 
Το παρόν βιβλίο κωδικοποιεί μία πλού- 
σια εμπειρία και παρέχει στοιχεία για τη 
δημιουργία μελλοντικών σχεδίων, για 
την ανάπτυξη της εκπαίδευσης και υπε- 
ράνω όλων για τη δημιουργία αποτελε- 
σματικής οργάνωσης της γέφυρας. 
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ΌΗαριετ — 1 — Κεφάλαιο 

ΤΕΑΜ ΜΑΝΑΟΕΜΕΝΤ 
ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ 


ίΝΤΚΟϋυσποΝ 

ΤΡιο 3ίηι οΡ ιΡιε ρπκΙεηΡ ιτιαπηεΓ ί$ Ιο 
ειυιίΓε ιΗαΐ ώείτ $Ριίρ ΓειιεΡιεχ ίυ άεδάηαΐίοη 
χίΐί'βΐ γ από εΡΡϊαεηΠγ. Το ιΐο ιΡώ α)η$ί$Ρεηΐ1γ 
άεηιαηιΐδ 3 Ιενεί οί 5λίΙΙ ν/ΗίοΗ ί$ ηοι ε3$γ 
Ιο ςυαηΐίΡγ 5ιΐΡ ν/ΗίοΙι ηεεάδ Ιο Ριεοοπιε 
ραπ οΡ :Ριε πιειπΡίπιε ευΐΡυΓε, Ρογ ιΡιετε 3Γε 
αβοιιΐ 80,000 δΡιίρδ ΐΓ3(ϋη§ ίηΐεπΐ3ΐίοη3ΐ1γ, 
εαοΡι οηε 5Ρΐ3πη§ ώί$ εοπιπιοη οδρεαίνε. 


ϋλε αΐΐ Κηο\ν1εε1ββ-ΐ3&5ε(1 5λί1ΐ5, βπάΐ’ε 
νναιοΡιλεερίη§ βπά π3νί§3(ίοπ Γεςυίτε 
ρΓαοΡίεε, 5υρροΠ 3ηά ΓβαΡΓίηηαίϊοη. ΤεΡΓ 
υη3ΐΡεηάε<1 ΡΗεγ οαπ βεεοπιε ε35ΐ)3ΐ. ΤΡιε 
3θΡίοπ5 [3Κεη οη ίΗε 5ή(1§ε επαγ 5ε υηαίρίοαΐ 
3τκ1 ιΡιε ίηίεΓεΙΐ3ηε;ε οΡ ίηΓοιτηαιίοη 6ε[\νεεη 
[Ριε Μθ5ΐεΓ βπ(1 ιΡιε \ν3ΐεΡιλεερίπ§ οΡΓίεεη 
ΐ3ρδε$ ίηΐο 3 ν/0Γλίη§ Γεΐ3Είοη5Ηϊρ ννΡιετε 
355υΓηρ[ίοη5 3τε πΐ3(ίε ινίώοιιΐ 5είη§ νεπΓιειΙ. 


ν/Ιιεη 5π<Ρ§ε ορεΓ3Ρίοπ5 3Γε ΙοοδεΙγ 
0Γ§3πί5ει1 ιΡιε ίεηρΓεδϊίοη 03Π 5ε §ίνεη ΐΗίΐΙ 
(Ριίη§5 \νί11 5ε 311 π§5ι. ΙΙοινενεΓ, \ν5επ ιΗβ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Σκοπός του συνετού ναυτικού είναι 
η εξασφάλιση ότι το πλοίο θα φτάσει 
στον προορισμό του με ασφάλεια και 
αποτελεσματικότητα. Προκειμένου να 
επιτύχει ο σκοπός αυτός απαιτείται η 
ύπαρξη ενός επιπέδου ικανοτήτων οι 
οποίες δεν είναι εύκολο να αποκτη- 
θούν αλλά πρέπει να ενσωματωθούν 
στη ναυτιλιακή παιδεία, λόγω του ότι 
υπάρχουν γύρω στα 80.000 πλοία που 
ταξιδεύουν σε όλο τον κόσμο, καθένα 
από τα οποία συμμερίζεται αυτό τον 
κοινό στόχο. 

Όπως όλα τα επαγγέλματα τα οποία 
στηρίζονται στη γνώση, η οργάνωση 
της φυλακής της γέφυρας και η ναυσι- 
πλοΐα απαιτούν εξάσκηση, υποστήριξη 
και επιβεβαίωση. Χωρίς προσοχή και 
επιμέλεια μπορεί να γίνουν ατυχήμα- 
τα. Οι ενέργειες που γίνονται στη γέ- 
φυρα μπορεί να είναι επιπόλαιες και 
χωρίς συνεργασία μεταξύ πλοιάρχου 
και αξιωματικών. Αυτό οπωσδήποτε 
πρέπει να αποφεύγεται και κάθε από- 
φαση πρέπει να είναι αποτέλεσμα συ- 
σκέψεως, ελέγχου, λογικής, γνώσης και 
τελικά επιβεβαίωσης. 

Ακόμη και όταν οι εργασίες στη γέ- 
φυρα έχουν οργανωθεί επιπόλαια εί- 
ναι δυνατόν να δημιουργείται η εντύ- 
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χρεοιειί οοουΓδ, εοηίιΐ 5 ίοη 3Π565. II 
3 Π 165 Π10Γ6 (ΙΐΓΓίουΙί Ιο πΐίΐΐίε (Ιεείδίοηχ 
ιΙιε ρο55ίΡΠίιγ εχί5ΐ5 Γογ αη 6 γγογ οΓ 
; 6 ΐτιεπι ινΡίσΡ ιτιίβΗϊ Ιεαιΐ ίο αη Βεείϋεηΐ. 


.η αεοίιίεηΐ Ργ ί!5 η&ΐιίΓε ί5 ιιηεχρεοίειΐ, 
ΓΠ051 3.οοϊε1εηΐ5 οοειίΓ Ρεε3ΐΐ56 ΐΓιεΓε ί5 
5Υ5Ι6ΓΠ ίη ορεταΐίοη Ιο (Ιεΐεεί βπ (3 
δεριιεηίΐγ ρΓενεηΐ οηε ρεΓ5οη πιείίίηβ 
ίδΐ&ΐίβ - 3 πτίδΐηλε οΓ ιΓιε ίγρε 311 ΙΐϋΓη&η 
ι§5 3Γ6 ΙώΡΙε ίο πιαίζε. 


Ηϊ 5 ΡοοΚ οπ Ρπύ^ε Ιεαιτι ΓΠΒηαβειτιεηΐ 
Γ65565 Ιίιί5 Ϊ55υε Ργ εχρί3ίηίη§ Ρο\ν ίο 
ρ3Γε Γογ 5αΓε \νεΙ 1 -ρ 1 αηηεί 1 η3νί£3ΐίοη, 
εΡ ί5 (ϋΓεοΓεεΙ Ργ ΙΓιε Μ3516Γ, οίΓίεεΓ5 
1 0 Γε\ν ίη δυεΓι 3 \νμγ ΐΓΐ3ΐ Ιίιε δίιίρ ί5 
3γ5 εοη^υείειΐ υηεΐετ ροδίΐίνε εοηίΓοΙ, 
ροηειΐ Ργ ιΓιε ρίίοι \νΗεη οηε ί5 13ΐ<εη. 


: Γηαγ Ρε αΓ§,υε <3 ιΐιηΐ ιΡε ιηείΡοώ; Ρείη§ 
ΓοηνΒΓά ίη ιΓιε Ροολ 3 Γε ιοο ιίειτιεηιΐίηδ 
>η ΓηηηροννεΓ ογ ΐΓΐ 3 £ ΐΡετε ί 5 ίπ 5 υΙΤίείεηΙ 
ε Ιο ρίαη ιίιε ηεχι νογα^ε ρτορειΊγ. 
εΐ'ηαιίνείγ, ίΐ ΓΠ 3 γ Ρε 5 ΐ 3 ΐει) ΐΡαί ίΗε 
£5 ίο Ρε ρεΓΓοπηειΙ αΐ'ε ε$$εη(ίαΙ, Ριιι 
Γ 65011 Γεε 5 3Γ6 ΠΟΙ 3 ν 3 ίΐ 3 ΡΙε. ΤΡί 5 
_ 355 ίοη εαηηο: Ρε Γ 65 οΙνεύ ιΡτου^Ρ 


πωση ότι τα πάντα λειτουργούν σωστά 
αλλά κάτι τέτοιο δεν συμβαίνει στην 
πραγματικότητα επειδή όταν συμβεί 
κάτι αναπάντεχο επέρχεται σύγχυση 
και πανικός τα οποία οδηγούν σε λαν- 
θασμένες ενέργειες. Χρειάζεται μεγάλη 
προσοχή, λογική και μεθοδικότητα για 
να μη λαμβάνονται εσφαλμένες απο- 
φάσεις οι οποίες πιθανόν να οδηγή- 
σουν σε κάποιο ατύχημα. 

Ένα ατύχημα από τη φύση του είναι 
γεγονός μη αναμενόμενο, αλλά τα πε- 
ρισσότερα ατυχήματα συμβαίνουν 
εξαιτίας του ό,τι δεν υπάρχει ένα σύ- 
στημα στη λειτουργία προκειμένου να 
ανακαλυφθεί και στη συνέχεια να απο- 
φευχθεί το ανθρώπινο σφάλμα. Σχεδόν 
όλα τα ατυχήματα προέρχονται από 
ανθρώπινο σφάλμα το οποίο θα μπο- 
ρούσε να είχε προβλεφθεί και αποφευ- 
χθεί. 

Το παρόν βιβλίο απευθύνεται στην 
ομάδα διαχείρισης της γέφυρας επεξη- 
γώντας πώς θα γίνει ένα καλά σχεδια- 
σμένο ταξίδι που θα καθοδηγείται από 
τον πλοίαρχο, τους αξιωματικούς και 
το πλήρωμα με τέτοιο τρόπο ώστε το 
πλοίο να λειτουργεί πάντα υπό θετικό 
έλεγχο, υποστηριξόμενο και από τον 
πλοηγό, όταν αυτός επιβαίνει στο 
πλοίο. 

II ιθανόν να διατυπωθεί η άποψη ότι 
οι μέθοδοι που αναφέρονται στο πα- 
ρόν βιβλίο απαιτούν πολλά πράγματα 
από το ανθρώπινο δυναμικό του πλοί- 
ου ή ότι δεν παρέχουν αρκετό χρόνο 
για τη σχεδίαση του επόμενου ταξιδι- 
ού. Ή μπορεί επίσης να αναφερθει ότι 
τα καθήκοντα τα οποία θα εκτελού- 
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ορίηίοηί. ΤΗβγ ώίίετ ννίϋεΐγ. ΤΗε ί55υε5 
εαη οηΐγ όε τεδοίνειΐ ύγ ιΐ55ε55ίη§ ιΗε 
Γεηυίΐ'επιεηκ ίο εηδυτε ηανίςαίίοηαΙ βαίειγ 
ίΐηεΐ ρυίίίηε; ίη ρΐαεε 3 5γ5ίειτι ίο ητεεί ιίιοδε 
ιεςυίτειτιεηΐδ. 


Βπ0£ε ιεαπι Γη&ηίΐ§6Γηεη[ ί$ ιΗυδ ιτιοΓε 
Ιΐΐίΐη α οοηεερι. Ιί ί5 ώε ίιτιρΙεΓηεηίαίίοη 
οί β. νν&γ οί \νοΓΐ<ίη§ ννίιίοΗ Γεεο§ηί5ε$ ιίΐ3ΐ 
τείίββίε &η<1 εοηδίδίεηι 5ΐ3ηιΐ3Γτΐ5 εαη οηΐγ 
δε ιηαίηιαίηεί) ίί πανίςυβοη ί5 ϋευειΙ υροη 
5οαη(1 ρπηοίρΙεδ αη<3 ΓεϊηίοΓοεά δγ είίεείίνε 
οΓ8&ηί$αιίοη. Ιπ ιΗίβ οοηίεχί ίί ί5 υρ ίο 3ίί 
κΜρδ' οΓΓίοετδ ίο ηπ&Κε ίίιε 5ε$ι ρο$5ίβΙε 
υ5ε οί ανώΙαδίε Γ650ΐΐΓεε5, όοίΗ δυπιυη υπό 
ΓηαΐεπβΙ, ίο αεδίενε ιίιε χυοοβδδίυΐ 
εοιτιρίειίοη οί ιίιε νογ3§ε. 


II ί5 Ιπιε ώ3ΐ ΓηοεΙοΓΠ είεείΐΌπίε δγδίειτυ 
εαη δε υ56<1 ίο ίΐυΐΟΓπαίε δπιίςε (35ί<5 αηϋ 
ίδετβδγ αΙίεΓ ιίιε δίύαηεε οί άιιίεχ ρειίοιτηειΐ 
οη ίδε δηδιιε. Ηον/ενεε, ίδί5 διιΐυηεε θερεηώ 
υροη 5γ5ίεπΐ5 ί1ε5ί§η, τείίΒδίΙίιγ ίΐηά ίδε 
Κηο\ν1οε1§ε οί ϊΗε οίίίεεΓ5 ίο ιΐ5ε ίί ρεορεί'Ιγ. 
Ιί ί5 νειγ ίηιροπαηί Ρογ αη οΡΡϊεβΓ ίο Ηυνε 
ίίιε Κηο\νΙεϋ§ε αη εΐ [Ηε 5ΚΪΙΙ ίο εοηίεοί 
οοηδίαηίΐγ ιΗε είεατοηίε ηανίιιαίίοη 5γ5ίειτΐ5 
δγ υ5ίη§ ιΡε εΐ355ίε π3νί§Ηΐίοη εηειδοώ. 
ΤΡί 5 ί5 ίΗε οηίγ \ναγ οί Ηυνίη£ υΡχοίυιβ 


νται είναι μεν ουσιώδη αλλά δεν υπάρ- 
χουν διαθέσιμες πηγές σχετικά με αυ- 
τά. Τα θέματα αυτά είναι δυνατόν να 
επιλυθούν με ανταλλαγή απόψεων. 
Διαφέρουν πολύ μεταξύ τους. Αυτές 
οι διαφορές απόψεων είναι δυνατόν 
να επιλυθούν με την εκτίμηση των 
απαιτήσεων για εξασφάλιση της ναυτι- 
κής ασφάλειας καθώς και με τη δημι- 
ουργία ενός σχεδίου προκειμένου να 
υπάρχει συμμόρφωση με τις απαιτή- 
σεις αυτές. 

Έτσι η ομάδα διαχείρισης της γέφυ- 
ρας είναι κάτι περισσότερο από μία 
ιδέα. Είναι η εφαρμογή ενός τρόπου 
εργασίας, ο οποίος αναγνωρίζει ότι τα 
αξιόπιστα και υπεύθυνα πρότυπα στη 
ναυσιπλοΐα μπορούν να διατηρηθούν 
μόνο όταν βασίζονται σε αρχές και 
ενισχύονται από αποτελεσματική ορ- 
γάνωση. Βγαίνει, λοιπόν, το συμπέρα- 
σμα ότι εξαρτάται από όλους τους 
αξιωματικούς των πλοίων να κάνουν 
την καλύτερη δυνατή χρήση όλων των 
διαθέσιμων πηγών και από άποψη αν- 
θρώπινου δυναμικού και από άποψη 
υλικού, για την επίτευξη ασφαλούς 
και αποτελεσματικού ταξιδιού. 

Είναι αλήθεια ότι σύγχρονα ηλε- 
κτρονικά συστήματα μπορούν να χρη- 
σιμοποιηθούν για να αυτοματοποιή- 
σουν τις εργασίες της γέφυρας και έτσι 
να αλλάξουν την ισορροπία των εργα- 
σιών της. Οπωσδήποτε όμως αυτή η 
εξισορρόπηση καθηκόντιυν εξαρτάται 
από το σχεδίασμά του συστήματος, 
την αξιοπιστία και την ικανότητα τιυν 
αξιωματικών να το χρησιμοποιήσουν 
σωστά. Είναι σημαντικό ο αξιωματι- 
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ιχΐ ω ιΗε εΙεοίΓοηίο χγχιεπυ, Ργ οΡεο1αη§ 
§υΙ ειτίγ ιΡώτ τεΙί&ΡϊΠίγ. Α1Ι εΙεοίΓοηίο 
είΐπδ άερεηϋ υροη είβείπο ροινετ. \νΗαι 
ουίϋ \νε ύο? ΑδΚ ιΗο ίίιώεττηεη οτ οΐΐιετχ 
§ίνε ιΐ5 ουτ ρο.Ηϊιίοπ? Αΐ Ιΐιε «αίτιε \ναγ 
αΐ ννε ιΡίηλ ιιΡοιιΐ αηϋ \νε αοί αΡοιιι 
ινϊ§αιίοη ννε χΡουΙι! αα Ιογ εαείι εΙεοίΓοηίο 
υίοτηαιίε) ίηχίπιηιεηΐ οί ΐΚβ .«Ρίρ (ε.§. 
αύίεαιΟΓ ε.ι.ο.) Ιοο. 


ΕνεγΐΡίη§ τηικί Ρε 5ΐα<ϋε<3 αηιΐ εαίευίαίειΐ 
/ ΐΡε Ρτίϋ§ε ιεατη Γηαηα§ειηεηι χο αχ ΐΡε 
οχχίΡΙε εττοτχ ιο Ρε ΓηΐπΐΓηίδεεΙ αχ τηικΗ 
; ροχχίΡΙε. 


Α1Ι τηετηΡετχ οί Ιίιε ΐεαιτι Ράνε Ιΐιείτ οννη 
ιατε οί ννοτίι ατκΐ ιΡείτ οννη τεχροηχίΡΠίιίεχ. 

ΤΗε ΐίιΐε Τεαητ Μαηα§ε^τ 1 εηI , υηιίετχώΐεχ 
ιε ίπιεταοιίοη τερυίτεεί ννίιΡίη ιίιε ιεαιτι 
ιτ χυοΡ α χγχίετη ιο ννοιΚ . Ιι ιΐοεχ ηοΐ τείετ 
> αη αεί οί ιηαηα§ειηεη( Ργ οηε ρετχοη 
τι α εοηιίηυοιιχ αιίαριαίίοη οί αΙΙ ιίιε ιεατη 
ιετηΡετχ Ιο ίιιίίίΐ ιίιε ιεατη τοίεχ ιίιαΐ Ιΐτεγ 
ινε Ρεεη 055ί§ηε(ί. 


κός να έχει τις γνώσεις και την ικανό- 
τητα να ελέγχει κάθε στιγμή τα συστή- 
ματα ηλεκτρονικής ναυτιλίας με τη 
χρήση μεθόδων της κλασικής ναυτι- 
λίας. Μόνο έτσι μπορεί να έχει εμπι- 
στοσύνη στα ηλεκτρονικά μέσα όταν 
ελέγχει, κατά διαστήματα, την αξιοπι- 
στία τους. Όλα τα ηλεκτρονικά μέσα 
εξαρτώνται από την ηλεκτρική ενέρ- 
γεια. Εάν, λοιπόν, σημειωθεί διακοπή 
της ηλεκτρικής ενέργειας τι πρέπει να 
κάνουμε; Να ρωτάμε τους ψαράδες ή 
να ζητάμε από άλλους να προσδιορί- 
σουν το στίγμα μας; Όπως σκεφτόμα- 
στε και ενεργούμε για τη ναυτιλία με 
τον ίδιο τρόπο θα πρέπει να ενεργού- 
με και για κάθε ηλεκτρονικό (αυτόμα- 
το) όργανο του πλοίου π.χ. Εοεκϋοώοτ 
κ.λπ. 

Τα πάντα πρέπει να μελετώνται και 
να προϋπολογίζονται από την ομάδα 
οργάνωσης της γέφυρας έτσι ώστε να 
ελαχιστοποιούνται, όσο αυτό είναι δυ- 
νατό, τα σφάλματα που ίσως παρου- 
σιαστούν. 

Όλα τα μέλη της ομάδας διαχείρισης 
γέφυρας έχουν το δικό τους μερίδιο 
εργασίας και τις δικές τους ευθύνες. 

Ο τίτλος Ομάδα Διαχείρισης (Τειισι 
Μϊΐη3§οτηεηΐ) υποδηλώνει την αλληλε- 
πίδραση που απαιτείται να υπάρχει 
μεταξύ των μελών για ένα τέτοιο σύ- 
στημα εργασίας. Δεν αναφέρεται σε 
μία ενέργεια διαχείρισης από ένα πρό- 
σωπο αλλά σε μία συνεχή εφαρμογή 
από όλα τα μέλη έτσι ώστε να εκπλη- 
ρώσουν τους ρόλους για τους οποίους 
έχουν εξουσιοδοτηθεί. 
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ν/ίΐΐι ι(ιί5 1)ί§ πιπηΡεΓ οί 5(ιίρδ ηοιναθαγε, 
ίΡιβίτ δρεεά αηϋ ιΗείτ αυιοηταΐίοη, υδααΐΐγ 
ιΐτετε ατε 50 ιτιαηγ ι(ιίη§5 ι(ΐ3ΐ ητιΐίΐ ϋε όοηε 
ίη 5ΐιο(ι α Ιίιΐΐε ιίιηε ϊΗ&ε ενετγοηε ηεεθε 
ίο Κηο\ν ίΐηίΐ πιιΐ5ΐ 5ε αβίε ίο εονεΓ Ρτοιτι 
Ηίκ ρο5ίίίοη 1ιί5 ιΐιιΐίεχ αηά Ιιε Γηυ5ΐ ρειίοιτη 
ΐΗεηΊ Γ65ροη8ί51γ 3ΐ\ναγ5 ιιηίΙεΓ ι(ιε ππκίετ’ε 
άίτεείίοηδ. 


Ο&Γβ Γπυ5ΐ Ιιε Ι3λεη 50 35 ΐΗε Γηαείετ ηοι 
10 Η 35 10 άθ ΟΐΡΐ6Γ5’ \νθΓΐ< (3603356 ΐ(ΐ6Γ6 15 

ηο Ιίσιε οη :Ηε οηε Παπά αη<3 οπ ι(ιε οΐΡιετ 

ίΐ 15 ΪΓΤΐρ055ίΙ)1ε (ΟΓ 0Π6 5ίΠ§ΐ6 ρ6Γ50Π 10 
<1ο 311 Ιΐιε \νοΓ(<. Ενετγοηε δΐιουΐά ϋε 3\ν3Τ6 
οΡ 3ηά ι(ΐ6 ΡυΙΡίΙ (ιί5 οΐυπεδ. 

Οηΐγ βγ ώνίύίηε; Κιε \νοΛ Ιΐιαΐ ΠΊΐΐδΐ 1)6 
άοηε ίΐ ί5 ρο55Ϊ()1ε 3 οοιηρίείε ργο§Γ3γπιτι 6 
ιο 5ε οΓεβΐεύ. II ί5 ηοΐ ρο55(51ε οηε Ιο 
<1θ 50ΓΠ6 ΟΐΙΐεΓ’5 \νθΛ. 0(' 0011Γ56 1(ιΐ5 άοεεη’ΐ 
ιτΐ63η ι(ΐ3ΐ ΓηεπιϋεΓδ ο(' ι(ιε βπ(1§6 ίεαιτι 
πιαηαβειηεηί Γηυ5ΐ ηοι (ιεΐρ εαοΐι οΐίιετ 
\ν(ιεη ΐι ί5 ηεο6553ΐγ ιο ιΐο 50, 35 ίη ΐ(ιε 0356 
οΡ 5α5 ινεαιΡιετ Ροτ εχ3Γηρ1ε, Ι(ΐ3ΐ ενεΓγ 
ρο55ίΙ)1ε εΡΡοη Γηυ5ΐ 5ε ρει-ΡοιτηειΡ ίη οπΙεΓ 
6ΓΓΟΓ5 3ηιΙ 5ε1αγ5 10 5ε 3νθί(ΐ6ΐ1. 


Τίΐε Γ€3ΐ §005 Γ6511Ι15 ΟΟΠ 16 \νΙΐ6Π ΐΡίεγ 
3Γ6 356(1 311 1(ΐ6 !6θΙΐηίθ5 3Π(1 Ι(ιε [Γ3(1ίΙίθη3ΐ 
1ιηο\ν1ε(1§ε οποί ρεΓ50Π3ί 5ΐ<ί1ΐ5 οΡ Ιΐιε ρεη>οιΐ5 
ι(ΐ3ΐ ΐειΚε ραπ ίο ι(ιί5 οοηιιηοη εΡΡοη. 


Με τους μεγάλους όγκους των πλοί- 
ων σήμερα, τις ταχύτητες τους και τον 
αυτοματισμό τους συνήθως πρέπει να 
γίνουν τόσες πολλές ενέργειες σε τόσο 
μικρό χρονικό διάστημα ώστε καθένας 
στη θέση του πρέπει να γνωρίζει και 
να μπορεί να φέρει σε πέρας τα καθή- 
κοντά του ευσυνείδητα και με ακρί- 
βεια, πάντα υπό την επιθεώρηση του 
πλοιάρχου. 

Προσοχή πρέπει να δίνεται έτσι 
ώστε να μην χρειάζεται ο πλοίαρχος 
να εκπληρώσει τα καθήκοντα των άλ- 
λων καθώς δεν υπάρχει ούτε χρόνος 
αλλά είναι και ανθρώπινα αδύνατο 
αυτός να αντέξει τέτοιο φόρτο εργα- 
σίας. Καθένας πρέπει να γνωρίζει και 
να εκπληρώνει τα καθήκοντά του. 

Μόνο μέσω της κατανομής των ερ- 
γασιών είναι δυνατόν να επιτευχθεί η 
δημιουργία ενός πλήραις καταρτισμέ- 
νου προγράμματος. Δεν είναι δυνατόν 
να κάνει ο ένας τη δουλειά του άλλου. 
Αυτό βέβαια δεν σημαίνει ότι τα μέλη 
της ομάδας της γέφυρας δεν πρέπει να 
αλληλοβοηθούνται όταν αυτό κρίνεται 
απαραίτητο, όπως για παράδειγμα 
όταν επικρατούν άσχημες καιρικές 
συνθήκες και πρέπει να καταβάλλεται 
κάθε δυνατή προσπάθεια ώστε να απο- 
φεύγονται τα σφάλματα και οι καθυ- 
στερήσεις. 

Τα πραγματικά καλά αποτελέσματα 
έρχονται όταν επιστρατεύονται όλες 
οι τεχνικές αλλά και οι παραδοσιακές 
γνώσεις και ικανότητες των προσώ- 
παιν που συμμετέχουν σε αυτή την κοι- 
νή προσπάθεια. 
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ΤΓ3ίηΐη§ αηιΐ οο3οΠίηί> 

Ήε αΠίΙίιγ ίο Ηο 3 ίοΠ \νε1Ι ύερεηύε, 
;οιηε εχιεηι, οη £ΐιε ηιιηΐίιγ οΙ' ιΗβ ΐΓ3ίηίη§ 
ει·$οη Ηηε τεοείνείΐ. Α ροοΗγ ιτιοΐίναίειΙ 
ηεΓ \νί1Ι οίΐεη ρεοάιοε ίΐ ροοΗγ Γηοΐίν3ΐει1 
ίηεε. \νε 311 δροηεΐ 3 §Γεαι ρ3Π οί ουΓ 
:$ είιΗεε ίιτιραπΐπ^ Ηηο\νΙε(3§ε ίο οίΠεεε 
Ηείη§ οη ιΙιε εεοείνίη§ εηά οί ευοΗ 
ο\ν!ει1§ε. Βυΐ Κηο\ν1ε<3§ε ηενεεεηιίε. 
; §00(3 οίίίεβΓ Γηα5£ ηενεε Παχ Ιΐιε ορίηίοη 
I Ηε Ηηοινχ ενεΓγϋΗίη§. Ηε δΗοιιΙι! είικίγ 
ιεΐ3ηΐ1γ αη<1 αΙ$ο ΐ3Ηε ρ3Π ιο 311 (Ιιε 
Γ3 ΐΓ3ίηίη§ ννΗεηενεε ίι ίε ροεείΗΙε. Ηε 
ιυΐιΐ δίικίγ 03Γείυ1γ αη<3 ιιη(3επ;ΐ3η<3 ν/εΐΐ 
§υίάβ1ίηβ5 ννΗίεΗ 3Γε §ίνεη Ηγ ιΗβ 
οίΓοηίο ίηεηισιεηίε’ ΠΊ3ηυί30ΐυΓεΓ5. Ηε 
>υΙ<3 Ηαε 3 §οο(1 υη(1εΓ5ΐ3η(ϋη§ οί ΐΗε 
ρ’χ εΙεοίΓοηίε ίη$ιηιπιεη£$ ορεταΐίοη. 
I ενβη ίη ιΗε 035ε ΙΗ&Ι Ηε Ηαε αΙΙ ιΗεχε 
α\ν1ε(1§ε ίιε χΗουΙΗ ηοι τεΐγ οη ΐΗειη αηιΐ 
$ΗοιιΙ(1 ηοι ιΗϊηΚ ιΗαΐ Ηε ά 3 §οοά οίίίεβΓ 
ε$$ Ηε Ηα5 Κηο\ν1ει1§ε οίΊΗε εΐ355ίε 
η§3ΐίοπ ΓηείΗοΑϊ ίοο. 


Ήε ΓηεΐΗοΗχ οί ρ35Μη§ οη Κπο\νΙει]§€ 
Γηηηγ αη(3 ναπουχ. ΤΗεγ εηαγ Ηε ερθι 
ο ΐ\νο Γηαίπ §Γοιιρχ — ΐΓαίπίπ§ αηιΐ 
ιεΗίη§. ΤΗεεε ϋιΓΓετ 5ϋ§ΗιΙγ ίη εοηεερι. 
ιίηίη§ α ρβΓ5οη ίη νοί νεχ ϊη5ΐηιαίη§ 
Γη ίη ιΗβ βχεευίίοη οί νκποιιε [3$λ5 
ΡΓοοειΙιιεεε (ο α εεηιιίΐ'ειΐ εΐαηϋαπί. 
3εΙιίη§, ΗοννενβΓ, ίηνοίνε.·; ιΗβ ιΐενείορ- 
ηΐ οί εχίεΐίη§ αΠίΙίΙίεε ιΗγοιι§Π ΗεΙε§3ΐίοη 
I Γηοηίιοπη§. 


Εκπαίδευση και άσκηση 

Η ικανότητα άσκησης ενός επαγγέλ- 
ματος εξαρτάται κατά πολύ από την 
ποιότητα της εκπαίδευσης την οποία 
έχει λάβει ένα άτομο. Ένας μη ικανός 
εκπαιδευτής δεν είναι δυνατόν να ανα- 
δείξει έναν καλό μαθητή. Είναι γεγο- 
νός ότι όλοι οι άνθρωποι αφιερώνουν 
πολύ χρόνο από τη ζωή τους είτε λαμ- 
βάνοντας γνώσεις για τους εαυτούς 
τους είτε παρέχοντας γνώσεις στους 
άλλους. Η μάθηση όμως δεν τελειώνει 
ποτέ. Ο καλός αξιωματικός (ναυτικός) 
ποτέ δεν πρέπει να θεωρεί ότι ξέρει τα 
πάντα. Πρέπει συνέχεια να μελετά και 
να παίρνει μέρος σε όλες τις μετεκπαι- 
δεύσεις όταν του δίνεται η ευκαιρία. 
Πρέπει να μελετά προσεκτικά και να 
κάνει κτήμα του όλες τις οδηγίες που 
δίνουν οι κατασκευαστές των ηλεκτρο- 
νικών οργάνων που υπάρχουν στο 
πλοίο. Πρέπει να κατέχει πλήρως τις 
οδηγίες λειτουργίας των ηλεκτρονικών 
οργάνων του πλοίου. Ακόμη όμως και 
εάν έχει αυτές τις γνώσεις δεν θα πρέ- 
πει να επαναπαύεται και να νομίζει 
ότι είναι ικανός αξιωματικός εάν δεν 
έχει και πλήρη γνώση της κλασικής 
ναυτιλίας. 

Οι μέθοδοι εκπαίδευσης είναι πολ- 
λές και διάφορες. Μπορούν όμως να 
χωριστούν σε δύο κύριες ομάδες: ΕΚ- 
ΠΑΙΔΕΥΣΗ και ΑΣΚΗΣΗ. Αυτά τα 
δύο διαφέρουν λίγο μεταξύ τους ως 
προς την ιδέα. Το να εκπαιδεύεις ένα 
άτομο σημαίνει ότι του παρέχεις οδη- 
γίες σχετικά με την εκτέλεση διάφορων 
καθηκόντων σύμφωνα με ένα δεδομένο 
πρότυπο. Λέγοντας όμως άσκηση εν- 
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ΤΓαίηίη§ πτυχι δε Βεοοηιραηίεά δγ 
ριπαίοαΙ ίΓαίηίη§ αηά εοηχίίΐηΐ τερείίιίοηε. 
Τδε §00(1 οίΠοετ χΗουΙεΙ 3ί\ναγ5 5ΐυι1γ 
αηά ίτγ [ο ίηιρίΌνε Ιι’ε ^ηο\ν1εϋ§ε ΙενεΙ 
ηοί οηΐγ δεο3υ$ε Ιιε ληο\ν5 ιΐιαί [Ιιίε ί5 ιΐιε 
π§δΐ Ιδίη§ Ιο άο διιΐ αίχο δεεαικε ενετγΐδίη^ 
ί5 εοη$£ίΐη[1γ υπείετ νεηενναΙ. 


Ψε δΐιουΐά 3ΐ\ναγ5 Ηενε ίπ Γηίπά ίΗαΐ 
Κηοννίεάςε ιίιαι \νε βώη ηενετ £« Ιθ5ί. Οη 
ίΗε εοη£Γ3Γγ ίΐ οοΓηεε Ιδε ηβδι ιηοΓηεηι 31 

ννδίεΐι ίδεγ 3τε ίίρρΓεεϊ&ΐεεΙ αηά τεν/αΓεΙεεΙ 

( 

3εεοτάίη§1γ. 

\νεΙ11)0ΪΠ8 

Τίιε είΠείεηΐ ιεαιη ΓηεΓΠϋεΓ \νίΙ1 δε δοίδ 
πιεηίαΐΐγ αηά ρδγδίεώίγ Γί(. \ν3ΐάιλεερίπ§ 
Ϊ5 οΓίεη 5εεη 35 δείηβ 3 ρ355ίνε τοίε. ϋηάει· 
εεάώη Ιοιν-λεγ 5Ϊΐυ3ΐίοη5 Ιΐιί5 ιτΐ3γ 5ε ίΗε 
035ε. ΤΙιε ννα,ίεΗΙίεερεΓ εεπ ιδεη δε 
εοηδΐάετεεί ιο δε ίη 3 χίΐυαίϊοη Γεςυίπη§ 
οηΐγ ιΐιε ητείηιεηεπεε οΓ ΙΗε ρτεδεηΐ 
υπ5[Γε55ε(1 δίΐιιειίοη. Τδίε Γοίε εδεη^εδ 
ώτίΓηεΐίεεΙΙγ ίη πδΙίϊεΓ δίΐιιείίοηδ, τεερήηβ 
πιοτε ί'οΓεεΓυΙ εεΐίοη Ιο ρτενεηϊ & κϊΕυαίίοη 
3Π5ίη§, ηοι πτετεΐγ ι·ε5ροπώη§ ίο ϊεείοτδ 
\νΙιίεδ Γηαγ §εΐ οιιί οΓ εοηίΓοΙ. Τίιί5 ΐγρε οί 
τεαείίοη ΓεηυίΓεδ 5οΐΗ ρδγδίεεί εηύ ιτιεηίεΙ 
\νε!Ιδείη§ οί 3 δί§Ιι κΐαηώιηΐ. 


νοούμε την ανάπτυξη των ήδη αποκτη- 
θέντων ικανοτήτων μέσω εξουσιοδότη- 
σης και παρακολούθησης. 

Η εκπαίδευση πρέπει να συνοδεύε- 
ται από πρακτική εξάσκηση και τακτι- 
κές επαναλήψεις. Ο καλός αξιωματι- 
κός πρέπει πάντα να μελετά και να 
προσπαθεί να βελτιώσει το επίπεδο 
των γνώσεών του αφ’ ενός μεν διότι 
ξέρει ότι πράττει το σωστό και αφ’ 
ετέρου διότι τα πάντα ανανεώνονται 
διαρκώς. 

Πρέπει να έχουμε πάντα υπόψη μας 
ότι οι γνώσεις που αποκτούνται δεν 
χάνονται ποτέ. Απεναντίας έρχεται η 
στιγμή που εκτιμώνται και ανταμείβο- 
νται ανάλογα. 

Καλή Κατάσταση (λΥεΙΠιβίηί») 
(Ευεξία) 

Για να είναι ένα μέλος της διαχείρι- 
σης γέφυρας αποτελεσματικό στην 
εκτέλεση των καθηκόντων του πρέπει 
να είναι σε καλή ψυχική και φυσική 
κατάσταση. Η εκτέλεση φυλακής από 
έναν αξιωματικό συχνά δημιουργεί 
την εντύπωση ότι πρόκειται για έναν 
παθητικό ρόλο και για μία εργασία η 
οποία εκτελείται διαρκώς υπό ομαλές 
συνθήκες. Συνήθως βέβαια πρόκειται 
για υπόθεση καθημερινής ρουτίνας. 
Αυτός ο ρόλος όμως αλλάζει αυτόμα- 
τα σε περιπτώσεις ύπαρξης κινδύνου, 
όταν χρειάζεται να γίνουν δυναμικές 
ενέργειες για να αποφευχθεί μία επερ- 
χόμενη επικίνδυνη κατάσταση η οποία 
είναι δυνατόν να οδηγήσει σε (ΐπώλεια 
ελέγχου. Αυτές οι περιπτώσεις απαι- 
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ΜθΓ3ΐ6 

. άετηοιτιΐίεει] ΐείίΓη, ογ ενεη άοποΓ&Ι ίδβά 
τιύείχ οί 3. [βίυη, 3τε ποί £θίη§ (ο ρωιΐιιεε 
ήί§Η εισηάαπίχ Γερυίτεά ίο εηδίιτε ιίιε 
ιίίηιιίη§ δαίείγ οί Ιίιε δίιίρ. ΜοταΙε 
<εηά5 υροη 3 Ιαι^ε ηιίΓηδεΓ οί ίαείοΓδ, 
§οοά ιεατη\νοΓΚ αηά είίεείίνε ορεταίίοη 
δε επίιαηεεϋ ίίΐίιε ίεαιτι ΓηεΓηύετε ατε 
ιγ 35 ίο ΙίιεΪΓ Γοίε ίη ίίιε ίε3ΐτι, εαη 5εε 
τεευίίδ οί ίίιείΓ ο\νη είίοΠδ, ίιανε ίίιείΓ 
ι άείίείεηοϊεδ εατείιιΙΙγ εοιτεείεά ειηεΐ 
§ίνεη ετβεΙϊΓ \νίιεη ίί Ϊ5 (3υε. 


ΕΚΚΟΚ ΟΗΑΙΝ8 

Ιαπίίπιε ίηαάεηίδ ογ άί535ΐεΓ5 3Γε νετγ 
Ιο τη ίίιε Γεχαΐί οί 3 5ίη§1ε ενεηί, Ιίιεγ 
3ΐΓΠ05ί ίηναπ3ί)1γ ίίιε Γεδίιΐί οί α 5επε5 
οπ-5εποιΐ5 ίηείϋεηυ Ιίιε ουίιτιίη&ΐίοη 
π εΓΓΟΓ οίΐ3ίη. 

ΐυαίίοημΐ 3\ν3Γεπε5$ — ί.ε., Κηο\νίη§ 
ί ί5 £οίη§ οπ αίουηϋ ιίιε δίιίρ — ίιεΙρ5 
0Ο\ν τεεο§ηί5ε Ιίΐ3ΐ αη εΓΓΟΓ οΙιαίη ί5 
ε1ορίη§ 3ηι1 ΐαί;ίη§ 5υείι αειίοη, ίοχειΐ 
η ίΗΐ5 3\ναΓεηε55 ίο όΐ'εαλ ίίιε ειτοΐ' 
η. 


τούν την ύπαρξη υψηλών προδιαγρα- 
φών καλής φυσικής και πνευματικής 
κατάστασης. 

Ηθικό 

Μία ομάδα γέφυρας με χαμηλό ηθι- 
κό δεν είναι δυνατόν να έχει το υψηλό 
επίπεδο απόδοσης που απαιτείται για 
τη διατήρηση της ασφάλειας του πλοί- 
ου. Το ηθικό εξαρτάται από μεγάλο 
αριθμό παραγόντων, αλλά η καλή ομα- 
δική εργασία και η αποτελεσματική 
λειτουργία θα επιτευχθούν εάν τα μέλη 
της ομάδας έχουν κατανοήσει σαφώς 
το ρόλο τους μέσα στην ομάδα, εάν 
μπορούν να δουν ότι οι προσπάθειές 
τους αποδίδουν και εάν διορθώνουν 
με προσοχή τα ελαττώματα τους. 

ΑΛΥΣΙΔΕΣ ΣΦΑΛΜΑΤΩΝ 

Τα ναυτικά ατυχήματα και κατα- 
στροφές πολύ σπάνια είναι αποτέλε- 
σμα ενός απλού συμβάντος. Συνήθως 
πρόκειται για το αποτέλεσμα μίας σει- 
ράς μη σοβαρών συμβάντων -μίας 
αλυσίδας σφαλμάτων. 

Η επίγνωση της κατάστασης - η γνώ- 
ση δηλαδή του τι συμβαίνει γύρω από 
το πλοίο - βοηθά τους αξιωματικούς 
που είναι υπεύθυνοι για τη φυλακή να 
καταλάβουν ότι αναπτύσσεται μία 
αλυσίδα σφαλμάτων και να προβούν 
στις ενέργειες εκείνες οι οποίες θα 
πρέπει να βασίζονται στην προσπά- 
θεια που πρεπει να καταβάλουν για να 
σπάσουν την αλυσίδα των σφαλμάτων. 
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ΙΝΙΜΟΑΤΙΟΝ5 ΟΕ ΕΚΚΟΚ 
ΟΗΑΙΝ ϋΕνΕΕΟΡΜΕΝΤ 

ΟεΠίΐίη 5ί§Π5 ίη ΐΗε ί'υηοιίοη οί& &ιϊά§ε 
ιεαηι \νΐ11 ίηώεαίε ιΗαι αη ειτοτ οΐιειϊη ί$ 
ϋβνε1ορίπ§. ΤΗί5 ιΐοεδ ηοΐ ιηεαη [Ηαΐ αη 
ίηείιίεηι ϊδ αβοιιΐ ιο Ιιαρρεη; ϊι άοεδ ιπεση 
Ιδαί [Ιιε ραϊ$α§ε ίδ ηοΐ Ε>εϊη§ εσΓπειΙ ουί 
αδ ρΐαηηειΐ αηϋ ιΗαΐ εεπαίη εΐεεηεηΐδ οί 
δίΐυαίίοηαΐ ωννατεηεδδ πιαν δε ΙαοΚΐηδ- ΤΙιε 
δίιίρ ίδ δείη§ ριιΐ αί ιιηηεεεδδαΐΎ τϊ5ΐ< ίΐηιΐ 
αοίίοη ιηιΐδΐ 5ε ϋαΚεη Ιο άτεαΚ ΐΗε ειτοτ 
οδαίη. 


ΑΜΒΙΟϋΙΤΥ 

Ατηδίβυίΐγ τηαγ βε ε&δίΐγ άεΠηαϋΙε ογ 
ΐΗετε ιηαγ 5ε Γηοτε δυ511ε ίηιΐίοαίίοηδ ΐΗαΐ 
ι5ίη§δ ατε ηοΐ §οίη§ α5 εχρεοΐεά. Ιη ΐΗε 
ενεηΐ ιΗαΐ ίννο ίηάερεηιίεηΐ αη<1 «εραταίε 
ροδίΐίοη ίίχίη§ εγδίειτίδ — ε.§., πιάω· Πχ απά 
ΟΡ5 ροδίΐίοηδ — άο ηοΐ α§τεε, οάνίοιίδΐγ 
5οητεΐΙιίη§ πιαγ 5ε \ντοη£ \νίι!ι οηε οί 
ιΐιε Πχεε αηά ΐΓητηειϋαίε αείίοη ί$ τε^υϊτεά 
Ιο οοιτεεί ιδίδ ατη5ί§ιιίΐγ από εΐείετητίπε 
χνΗϊεΗ οί 15ε ίίχεδ ίδ οοιτεεί. 


Α ιηοτε δΐώιΐε νατίαΐίοη οί απιϋϊ^ιιίίγ 
πιαγ 5ε ι5αι ι5ε εεάο-δοιιηιΙεΓ τείΐ<1ίη§ ιΐοεδ 
ηοΐ α§τεε \νίιΗ ιδε εδαπειΐ άερΐΐι. Τίιε Ιεδδ 
εοηδείεηίίουδ 00\ν ιτιαγ ίιΐδΐ αεεερϋ ιΗίδ 


ΕΝΔΕΙΞΕΙΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 
ΑΛΥΣΙΔΑΣ ΣΦΑΛΜΑΤΩΝ 

Συγκεκριμένα σημάδια στη λειτουρ- 
γία της ομάδας της γέφυρας θα δεί- 
ξουν ότι βρίσκεται σε εξέλιξη μία αλυ- 
σίδα σφαλμάτων. Αυτό δεν σημαίνει 
οπωσδήποτε ότι θα παρουσιαστεί κά- 
ποιο συμβάν, σημαίνει όμως ότι το τα- 
ξίδι δεν προχωρά όπως προγραμματί- 
στηκε και ότι κάποια στοιχεία γνώσης 
των περιστάσεων μπορεί να λείπουν. 
Το πλοίο τίθεται σε έναν μη αναγκαίο 
κίνδυνο και πρέπει να γίνουν ενέργει- 
ες προκειμένου να διασπαστεί η αλυ- 
σίδα των σφαλμάτων. 

ΑΜΦΙΒΟΛΙΑ 

Η αμφιβολία, όταν υπάρχει, μπορεί 
εύκολα να καθοριστεί η μπορεί να 
υπάρχουν φευγαλέες ενδείξεις ότι τα 
πράγματα δεν πηγαίνουν όπως ακρι- 
βώς αναμενότάν. Εάν για παράδειγμα 
δύο ανεξάρτητα και ξεχωριστά στίγ- 
ματα τα οποία λήφθηκαν με διαφορε- 
τικές μεθόδους - π.χ. μέσω ραντάρ και 
στίγμα μέσω αστέρων - δεν συμφω- 
νούν, είναι σχεδόν βέβαιο πως κάτι 
συμβαίνει, πως υπάρχει κάποιο λάθος 
στον έναν ή στον άλλο τρόπο και πρέ- 
πει να γίνουν άμεσες ενέργειες ποοκει- 
μένου να εκλείψει αυτή η αμφιβολία 
και να καθοριστεί ποιο από τα στίγμα- 
τα είναι το σωστό. 

Μία άλλη περίπτωση αμφιβολίας η 
οποία ιστορεί να υπάρξει είναι όταν οι 
ενδείξεις του βυθόμετρου δεν συμφω- 
νούν με τα βυθίσματα που αναφέρο- 
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01 ; εηοίΡετ \νί1Ι ηοι Ρε χαιίχί'ίεά αηά \νί11 
γ ιο άεΐεπηίηε ν/Ργ [Ρβτβ ί5 α ιϋίίετεηεε 
πννεεη ιΡε εχρεείεϋ ίΐη(3 αοίυ 3.1 5θυηάίη§. 


ΑτηΡί£υίΐγ ιτιειγ εχίδΐ ίη ΐΡειί ΐ\νο ΐε&ΓΠ 
ειηΡει^ άο ηοι Η§τεο υροη α ροίηι οΓ 
:ΐίοη. ΑττιΡήμπΙγ εχίδΐδ; οί ίΐδείί ίΐ Γπειγ 
){ Ρε άειηβεΓουδ, Ρυΐ ίΐ ιτιεαηδ ιΡαι ιΡεεε 
ά ιΐίίίετεηοε αηιΐ ιΡε αιιίδε οί ΐΡϊ$ (Μεΐΐηοε 
;ε<ΐ3 ίο Ρε υηάεΓδίοοΡ. Οηε οί ίΡε ΐ\νο 
αιη ΓηεπιΡεΓχ ίδ 1θ5ίη§, ογ Ρ&5 Ιοδί, Ρίδ 
[υειίίοηαΐ αινίΐτεηεδδ αηΡ αη ειτοΓ εΡαίπ 
&γ Ρε Ρενε1ορίη§. 


ΤΡε 00\ν τη ϊΐ γ Ρε αινείτε ιΡαι οεπαίη 
ε-α§τεει1 άεοίδίοηδ — ε.§., ηί§Ρί οπίευ, 
ΐΓηρ&ηγ ρΐΌοεάιίΓεδ, εΐο. — ατε ηοι Ρείη§ 
ΙΙοννεΡ. Αβαίη, αιτιΡί£ΐιίιγ εχίχΐχ. \νίι γ 
5 ΐΡετε Ρεεπ άενίαϋοη ίΐΌΐη ιίιε αοοερίεΡ 
οοεάιιτε5? 


ΑιηΡίβΐιίιγ πΊίΐγ Ρε α τεδίιΐΐ οί ίηεχρεπεηεε 
ΙειεΚ οί Ιταίηίη§. ΤΡε ίυηίοτ οίίίοεΓ ηιαγ 
;1 ιΡαί Ρε ί5 ηοί ίη α ροδίιίοη ίο νοίεε Ρί5 
υΡΐ5. ΤΡί5 δΡοιιΙΡ ηοϋ Ρε [Ρε οοδε. ΕνεΓγ 
πηΡετ οί ϋ \νεΙΙ-εοη5ϋΓυεϋεΡ, \νεΙΙ-ΡπείεΡ 
ιγπ \νί11 ίεεί εοηίίιίεηί ιΡαι Ρίε ιΙουΡίε ογ 
1Γ5 οαη Ρε εχρτεδδεά ννίιΡουί Ρίδ Ρείη§ 
ίΠΓηαηΡεΡ Ιογ \νΡαι ιη&γ ιιιτη οιη ίο Ρε, 


νται στο χάρτη. Ο αξιωματικός που εί- 
ναι υπεύθυνος για τη βάρδια και δεν 
είναι ιδιαίτερα ευσυνείδητος απλά θα 
αποδεχτεί το γεγονός - κάποιος άλλος 
όμως μπορεί να μην ικανοποιηθεί και 
Οα προσπαθήσει να ανακαλύψει γιατί 
υπάρχει διαφορά ανάμεσα στο αναμε- 
νόμενο και στο πραγματικό βύθισμα. 

Αμφιβολία μπορεί επίσης να δημι- 
ουργηθεί όταν δύο μέλη της ομάδας 
δεν συμφωνούν σχετικά με τις ενέργει- 
ες που πρέπει να γίνουν. Η αμφιβολία 
υπάρχει - αυτό το γεγονός από μόνο 
του μπορεί να μην είναι επικίνδυνο 
αλλά οπωσδήποτε σημαίνει ότι υπάρ- 
χει μία διαφορά και η αιτία της διαφο- 
ράς αυτής πρέπει να γίνει αντιληπτή. 
Ένα από τα δυο μέλη της ομάδας έχει 
αρχίσει να χάνει - ή έχει χάσει ήδη - 
την επίγνωση της κατάστασης και μπο- 
ρεί να αναπτύσσεται μία αλυσίδα 
σφαλμάτων. 

Μπορεί να πέσει στην αντίληψη του 
αξιωματικού που είναι υπεύθυνος για 
τη βάρδια ότι ορισμένες προσυμφωνη- 
μένες αποφάσεις - π.χ. νυχτερινές οδη- 
γίες, διαδικασίες καθορισμένες από 
την εταιρία κ.λπ.- δεν ακολουθούνται. 
Και σε αυτή την περίπτωση δημιουρ- 
γείται αμφιβολία. Γιατί υπάρχει από- 
κλιση από τις αποδεκτές διαδικασίες; 

Η δημιουργία αμφιβολίας ιιπορεί να 
είναι αποτέλεσμα της έλλειψης εμπει- 
ρίας ή της έλλειψης εκπαίδευσης. Ο 
δόκιμος αξιωματικός μπορεί να νομί- 
ζει ότι δεν είναι σε θέση να εκφράσει 
τις αμφιβολίες του. Αυτό όμως δεν 
πρέπει να συμβαίνει. Κάθε μέλος μίας 
καλά οργανωμένης ομάδας πρέπει να 
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ίη οηε ίηδίαηοε ίΐη υηνναΓηιηΐειΙ ννοπ'γ, ίη 
3ηοΐ1ΐ6Γ 3 νετγ ρεπίηεη[ αηιΐ χίιυϋΐϊοη 

5ίΐνίΠ§ Γ6ΓΤΙ3Γΐ<. 


ΟΙΧΤΚΑΟΠΟΝ 

Οίδίταείίοη, ΐΗε ί'υΐί αΐίεηΐίοη οί β. ρεΓ$οη 
υροη οηε ενεηΐ ίο Λε εχοΐυδίοη οί' οίΗετδ 
ογ εοηεεηίΓαΐίοη υροη χνΚαί ίδ οΐΐεη βη 
ίΓΓεΙενβηεγ εβη Ρε αη ίηάίεαίίοη (Ιιαί 
δϋυ&ΐϊοη&Ι ανναεεηεδδ ίδ {)ε£ίηηίη§ ίο βεεαίι 
άοννη, ενεη ίί οηΐγ Ιογ α τεδίπείεά ρεποώ 
Οίδίχααίοη εαη βε εαυδεά βγ αη εχεεδδίνε 
ινοΓλΙοαά, δίΓεδδ ογ Γαίίβυε, επιεΓ§εηεγ 
εοηώΐίοηδ ογ, 3.11 ιοο οίιεη, ίηαΐΐεηιίοη Ιο 
άειυίΐ. Ιί πιαγ αΐδο Ρε οαυδειΐ Ργ &η 
υηεχρεείεά, ιΡου§Η ηοί [ΡΓεα[εηίη§ ενεη[, 
δυεΡ αδ ά νΗΡ οαίΙ, ννΡίεΡ εαη οεευργ 
ιΡε Γυΐΐ αηεηίίοη οΓ 3 ρεκοη ίο [Ρε εχείυδίοη 
οί οιΙιεΓ ηιοΓε ιΐΓβεηί ηεεάδ. 


ΙΝΑΟΕΟυΑΟΥ ΑΝϋ ΕΟΝΕΙίΧΙΟΝ 

Α 1ε$δ άείίηυΡΙε ϊηεΐϊεαιιοπ οίδίΐιιυΐίοπαΐ 
&\ν3Γεηεδδ ίδ & ίεεΙίπ§ ιΐιαι [Ρε ρετ$οη 
εοηεειηεοί ίδ 1οδίη£ εοηίΓοί οί ιΐιε δίιυβίίοη. 


αισθάνεται τη σιγουριά ότι μπορεί να 
εκφράσει τις αμφιβολίες του ή τους 
φόβους του χωρίς να υπάρξει επίπλη- 
ξη σχετικά με το τι ήταν τελικά η αιτία 
της αμφιβολίας του η οποία κάποια 
φορά μπορεί να είναι αστήριχτες φο- 
βίες, ενώ κάποια άλλη, μία παρατήρη- 
ση θα μπορούσε να αποσοβήσει μία 
επικίνδυνη κατάσταση. 

ΠΕΡΙΣΠΑΣΜΟΣ 

Ο περισπασμός, η πλήρης αφοσίωση 
δηλαδή ενός ατόμου σε ένα γεγονός 
εξαιρώντας τα υπόλοιπα ή συγκέντρω- 
ση σε κάτι το οποίο συνήθως είναι 
άσχετο μπορεί να αποτελεί ένδειξη ότι 
η επίγνωση της κατάστασης έχει αρχί- 
σει να χάνεται ακόμη και αν πρόκειται 
για περιορισμένο χρονικό διάστημα. Ο 
περισπασμός μπορεί να είναι το απο- 
τέλεσμα μεγάλου φόρτου εργασίας, άγ- 
χους ή κούρασης, ύπαρξης μίας έκτα- 
κτης κατάστασης ή η πιο συχνή αιτία 
είναι ότι δεν δίνεται η κατάλληλη προ- 
σοχή στις λεπτομέρειες. Μπορεί επί- 
σης να προκληθεί (περισπασμός) από 
ένα μη αναμενόμενο, συχνά και όχι 
απειλητικό, γεγονός, όπως για παρά- 
δειγμα μία κλήση στο νΗΡ η οποία 
μπορεί να έχει αποσπάσει την ολοκλη- 
ρωτική προσοχή ενός ατόμου το οποίο 
έχει σταματήσει να προσέχει άλλες πιο 
επείγουσες ανάγκες. 

ΜΗ ΕΠΑΡΚΕΙΑ ΚΑΙ ΣΥΓΧΥΣΗ 

Μία ένδειξη απώλειας της επίγνω- 
σης της κατάστασης η οποία δεν είναι 
και τόσο εύκολο να καθοριστεί είναι η 
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ε1ίη§ ιΐιαί ροείιίοη Πχίη§ ί$ ηοι βθίη£ 
$5ουΙι1, ιΗαί ΐΗε ρεπιοη οοηοεπτειΐ 
ηοι ληο\ν ννδαί ί$ εχρεείειΐ ίο Ηβρρεη 
[. 'Πιϊ 5 Γηαγ 5ε α τεειιΐι οί' ΙαεΚ οί 
πίεηεε. 


ιΜΜΙίΝΙΟΑΤΙΟΝ ΒΒΕΑΚΟΟν^Ν 

30Γ οοΓηιηυηίο&ΐϊοπδ, ϋοΕΗ ίπίειτιαΐ &η<1 
πηώ, ατε &η ίηώεαίίοη ΐΗ&Ε δϊΐυ&ΐϊοηβΐ 
χεηε55 ιτιαγ 5ε αι π$Ε. ΙηίεπιαΙ εοτη- 
ιϊοειίϊοηχ πιαγ 5ε εοηίιΐδειΐ 5γ ρδγείεαΐ 
ϊεδ ευεΗ εε> ηοίεε, είε., ογ 5ε εαυδεό 5γ 
ί οί εοιτίΓηοη 1ιη§ϋ3§ε ογ <1ϊίίεπη§ 
■εεάυΓαΙ ιτιεεΗοίΙδ. Εχίεπιεί οογπ- 
ιίεαίίοπε δΓεαίαΙοινη ιτιβγ αίεο 5ε οεαιχεά 
ηοη-οοιτίΓηοη Ιαη§υα§ε ογ ρΐαίη 
υηε1βΓ5Γ3.η<3ίη§. 


η αηγ οαεε, είίοπε Γηυ$[ 5ε ιτυκίε (ο 
ποοτηε ώε αωκ οί Λε εοΓηΓπυηίοαίίοη 
ίΐΕάοχνη, οίδεηνίχε ιείΐτη\νοΓΐ< αηιΐ ΓηυιιιαΙ 
3\νΙεε1§ε ί$ 31 πελ. 


νίΡΚΟΡΕΚ ΟΟΝΝ ΟΙΙ ΕΟΟΚΟυΤ 

ΓπρΓορεΓ εοηηίη§ ογ ροοΓ Ιοολουί πιαγ 
& Γεευίι οί 1&εΚ οί δίιυηΐίοπαΐ ωνΒΓεηεεε 


αίσθηση ότι ένα από τα απασχολούμε- 
να άτομα χάνει τον έλεγχο της κατά- 
στασης. Όταν ο καθορισμός του στίγ- 
ματος του πλοίου δεν είναι αυτός που 
Οα έπρεπε το πρόσωπο που ασχολείται 
με την εργασία αυτή αρχίζει να έχει 
την αίσθηση ότι δεν ξέρει τι πρέπει να 
περιμένει στη συνέχεια. Αυτό μπορεί 
να είναι αποτέλεσμα έλλειτμης εμπει- 
ρίας. 

ΒΛΑΒΗ ΣΤΙΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 

Οι όχι και τόσο σωστές επικοινω- 
νίες, εσωτερικές και εξωτερικές, είναι 
μία ένδειξη ότι η επίγνωση της κατά- 
στασης μπορεί να βρίσκεται σε κίνδυ- 
νο. Οι εσωτερικές επικοινωνίες μπορεί 
να παρουσιάζονται ως προβληματικές 
εξαιτίας φυσικών αιτιών όπως είναι ο 
θόρυβος κ.λπ. ή λόγω του ότι δεν 
υπάρχει μία κοινή γλώσσα συνεννόη- 
σης ή λόγω ύπαρξης διαφορετικών 
διαδικαστικών μεθόδων. Οι προβλη- 
ματικές εξωτερικές επικοινωνίες μπο- 
ρεί να είναι αποτέλεσμα της μη ύπαρ- 
ξης κοινής γλώσσας ή λόγω μίας 
απλής παρανόησης. 

Σε όλες τις περιπτώσεις Οα πρέπει 
να γίνονται προσπάθειες να ξεπερα- 
στεί η αιτία που προκαλεί προβλήματα 
στις επικοινωνίες, διαφορετικά μπορεί 
να τεθούν σε κίνδυνο η ομαδική εργα- 
σία και η ανταλλαγή πληροφοριών. 

ΜΗ ΚΑΤΑΛΛΗΛΗ ΥΠΑΡΞΗ 
ΟΠΤΗΡΑ ΣΤΗ ΣΩΣΤΗ ΘΕΣΗ 

Η μη σωστή ύπαρξη οπτήρα στην 
κατάλληλη θέση μπορεί να είναι ένδει- 
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35 \νεΙ1 <15 3η ίηάίοαιίοη οίίΐδ ΐ7Γ6α1<-ε1ο\νπ. 
\νί(5ίη (5ε 5 π(1ε; 6 (63ΓΠ θΓ§3ηίδ3(ίοη ΐΗεΓβ 
εηη 5ε ηο 3δρεο( πίογε ίιτιροπαπί ι5αη α 
5αίε εοηη βηά ϋτεαίίεΐοννη οΓ [Ηϊκ δίιιιηΐίοη 
ηπαγ ίεηιί (ο (5ε δ5ίρ 5είη§ Ηαζαηίεϋ. 


ΝΟΝ ΟΟΜΡΙΛΑΝΟΕ 
^ΙΤΗ ΡΕΑΝ 

Νοη-οοπιρίίηηοε \νί(5 (5ε ρ3δδ3§ε ρΐαη 
ιπειγ εεδίιΒ (τόπι (5ε ίιτιρτορεΓ εοηη ηοίειΐ 
3δονε, αηϋ ίδ ηηοΐδεε ϊηεΙίεαίίοη (5η( (5ε 
5ίίιΐ3(ίοη3ΐ 3\ν3Γεηεδδ ίδ 5ΓεηΚίη§ άο\νη. 


ΡΚΟΟΕϋυΚΑΕ νΐΟΕΑΤΙΟΝ 

ϋη]υδΐίΠεϋ άερηπιπε Γγογπ εΐεατίγ ύεΠηεΰ 
αηά υηε1εΓ5ΐοο<1 ορεΓ3ίίη§ ρτοεεώπεδ ηκίδί 
5ε Γεεο§ηίδε£ΐ 35 3 ϋΓεα1ίύο\νη οί δίίυείίοηηί 
3\νηΓεηε55. Αδ 3η εχαεηρίε, 15ε ΟΟΨ οί 3 
δ5ίρ \ν5ίε5 ίδ ρΓοεεειϋη§ ίη (5ε \νεοη§ Ιηηε 
οί 3 Τ Γ3ίΐϊε 5ερ3Γ3(ίοη $ε5ε(ηε πιυδ( 355 
5ίιτΐ5ε1Γ \ν5γ 5ε ίδ 5οίη§ (5ί$. Η ννίΙΙ 5ε οίί' 
(5ε ρί3ηηε(1 (Γ3ελ 3Π(1 ίδ 3 ϋίΐ'εεί νίοΙη(ίοη 
οί (5ε Ιη(εΓΠ3(ίοη3ΐ Κε§υΐ3(ίοηδ Γογ 
ΡΓενεη(ίη§ (ΙοΙΙίδίοηδ 3( 5ε3; ίί 5ε ίδ 5ο(5 
(1ενί3(ίη§ (γογπ (5ε (Γ3ε5 αικί ί§ηοΓίη§ (5ε 
ΚυΙεδ (Ιιεη ί( ίδ 1ί5εΙγ (5α( 5ε ίδ ηο( ΓυΙΙγ 
αννηΐ'ε οί (5ε ροδίίίοη οί (5ε δ5ίρ. 


ξη απώλειας της επίγνωσης της κατά- 
στασης. Μέσα στα πλαίσια της οργά- 
νωσης της γέφυρας δεν υπάρχει πιο 
σημαντικό θέμα από την ύπαρξη οπτή- 
ρα στη σιοστή θέση. Η έλλειψή του εί- 
ναι δυνατόν να οδηγήσει το πλοίο σε 
επικίνδυνες καταστάσεις. 

ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ 
ΜΕ ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ 

Η μη συμμόρφωση με το σχέδιο που 
έχει καταρτιστεί για ένα πέρασμα μπο- 
ρεί να είναι αποτέλεσμα της μη ύπαρ- 
ξης οπτήρα στη σωστή θέση, όπως 
αναφέρθηκε παραπάνω και είναι άλλη 
μία ένδειξη ότι έχει αρχίσει να χάνεται 
η επίγνωση της κατάστασης. 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΤΙΚΗ ΠΑΡΑΒΑΣΗ 

Η μη δικαιολογημένη απόκλιση από 
τις σαφώς καθορισμένες και κατανοη- 
τές λειτουργικές διαδικασίες πρέπει 
να θεωρείται ως απώλεια της επίγνω- 
σης της κατάστασης. Για παράδειγμα 
ένας αξιωματικός ο οποίος είναι υπεύ- 
θυνος φυλακής ενός πλοίου το οποίο 
προσεγγίζει από λάθος κατεύθυνση 
μια περιοχή διαχωρισμού της θαλάσ- 
σιας κυκλοφορίας πρέπει να ρωτήσει 
τον εαυτό του γιατί γίνεται αυτό. Το 
πλοίο σίγουρα θα βγει από την πορεία 
του και θα παραβιάσει τους Διεθνείς 
Κανονισμούς Αποφυγής Συγκρούσεων 
- εάν το πλοίο παρεκκλίνει της πορεί- 
ας του ενώ ταυτόχρονα ο αξιωματικός 
αγνοεί τους Κανονισμούς είναι σχεδόν 
βέβαιο ότι αυτός δεν έχει πλήρη γνώση 
της θέσης του πλοίου. 
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Αη οϋΐα&ΐίϋΐιεά ιΐπΐΐ Γογ ο(ΐ3ηβίη§ ονεε 
Γγοπι 3ϋΙοπιαΙϊε Ιο ιηηηυοΙ δΙεεπη(>; 

Οεερίΐε ιδε εαεε \νίιΓι \ν 5 ίο 5 πτοιΙεΓη 
5 ΐεεπη§ §ε&Γ εαη 5 ε ε5αη§ει1 Γγογπ οηε 
δγδίειτι ίο μηοιΗεε, ΓηοίοΓ ίηείιίεηΐχ 3τε οη 
εεεοπΐ ινδετε Ιαελ οΓ 3\ν3τεηε55 οΓ ιδε 
ρΓεείδε 5 ΐεεπη§ 5 γ$ΐ 6 Γη ίη ορεεαίίοη 538 
Ιεά ιο ( 1 ί 835 ΐεΓ. 


Ρτεεΐχε ϊη$1ηιο1ϊοη5 Γε§3Γ<ϋηΒ εε- 
άικύιιμ δρεεά ϊη ΙΙιε ενεηΐ οΓ εεάυεειΐ 
νΐβϊΐιϊΐϊί 

Α βιΐδγ 00\ν ΓΠ3γ ποί εεαίίδβ Ιδαί ιδε 
νΕίδίΙίΐγ 538 ιΐεΐεποεαίειΐ, ραπίευΙδΗγ αΐ 
πί§5ΐ. Ενεπ \νδεη δε δαδ εεαδδεά Ιδαί Ιΐιβ 
δίΐιιαίίοη 5αδ άείετίοταίειΐ 5ε πταγ ηοι 
αρρεεείΕίε ΐΗε ίηεεεαδε ίπ \νοτ1<:1οαϋ αηϋ 
εοηϊίιΙεΓ Ι5αΐ 5ε εαη 5ΐί1Ι εορε. 


ΟΚΟυΝΟΙΝΟΧ ΑΝΠ ΟΑΕ5Ε5 

'Γ5ε Γο!1ο\νίη§ ί'ε3ΐυεεδ 5ανε 6εειι 
ηοΐίεεοβίε 05 εαυδεδ οΓ {μουπάίπδδ: 


να παραμελήσει τα υπόλοιπα καθήκο- 
ντα του. 

Ύπαρξη ικανοποιητικής εκπαίδευ- 
σης για την αλλαγή του πηδαλίου από 
την αυτόματη στη χειροκίνητη λει- 
τουργία. 

Παρόλη την ευκολία με την οποία οι 
σύγχρονοι μηχανισμοί πηδαλίου μπο- 
ρούν να αλλάξουν από τη μία λειτουρ- 
γία στην άλλη, πολλά σοβαρά ατυχή- 
ματα έχουν καταγραφεί εξαιτίας της 
έλλειψης εξοικείωσης με το σύστημα 
του πηδαλίου γεγονός το οποίο κατέ- 
ληξε σε καταστροφή. 

Ακρι|5είς οδηγίες σχετικά με τη μεί- 
ωση της ταχύτητας σε περίπτωση μει- 
ωμένης ορατότητας. 

Ένας αξιωματικός που είναι υπεύ- 
θυνος για τη φυλακή και συνήθως εί- 
ναι πολύ απασχολημένος μπορεί να 
μην αντιληφθεί ότι η ορατότητα έχει 
χειροτερέψει ιδιαίτερα δε κατά τη 
διάρκεια της νύχτας. Ακόμη και όταν 
συνειδητοποιήσει ότι η κατάσταση έχει 
χειροτερέψει δυνατόν να μην εκτιμήσει 
σωστά την αύξηση του φόρτου εργα- 
σίας και να θεωρήσει ότι είναι σε θέση 
να ανταπεξέλθει στις περιστάσεις. 

ΣΥΡΣΙΜΟ ΠΛΟΙΟΥ ΚΑΙ 
ΑΙΤΙΕΣ ΤΟΥ 

Τα παρακάτω χαρακτηριστικά είναι 
αξιοσημείωτα ως αιτίες προσαράξεων: 
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Ρβίΐυπ: Ιο ρΓΟ-ρΙαη 3 Ιγ3οΚ 

ΡτεςυεηιΙγ ίϊ ίϋ ποί οοπεΐάετεά ηεοεϋδοτγ 
ίο ρΐαη α Ιταείι αικί δίιονν ίι οη ιίιε ςίκιτί. 
ΤΙιίϊ ΓΠ3.Υ βε βεαιιυε ιδε ηιαπη«Γ5 εοηοεπιεά 
ί'εεί ιΐιαΐ ιίιεγ ληο\ν ι(ιε «ιτεει χυΓΠεϊεηΐΙγ 
\νεΠ ογ; άεείΐιυε [Ηετε ίδ α ρϋοι οπ Ιΐιε 
Ρτίάειε. 


ΡβίΙυΓΟ ίο ηιοηίίΟΓ σάοηυοίβΐγ ίΐιβ 
νεδκεΐ'ϊ ρΓΟ^Γεχχ 3ΐοη§ ίΐιε ρΐαηηοό 
ίΓ3εΚ 

Α11ίιοιι§ή α ρΐ&ηπειΐ ίΓ&οΙί ί5 δίιοχνη οη 
ίΗε εΗαΠ 00^5 άο ποί αίνναγδ ςοηδίαηθγ 
αηεΐ ΓββυΐΒΓίγ Πχ ίΚε δΗίρ. ΤΗίϊ ιτιαγ Ιεαά 
ίο ιίιε ΟΟνΥ ποί βείη§ αινείτε (Μι ιίιε κΗϊρ 
ί5 άενί3ίίη§ Ιτοτη Ιταελ, ρετΗαρδ Ιοιναπίδ 
άαη§ετ. 


Ροίΐυεε ίο ΙαΚε ίπιπιειϋηΐε 3είίοη ίο 
Γε§3ϊη ΐΓ3εΚ Ιωνίη^ ιΐονώΐοά Γγοιτι ίί 


Ενεη ννΗεπ αινατε ίίιαί < 3 ενίαιίοη Γγογπ 
ιίιε ϊιαείί 15 οεευιτίη§, ίΗε αίίίίυάε τηειγ Ιιε 
Λίΐι ίι άοεδη'ι τεειΙΙγ Γτιαιίετ, ιΗειί ίΠετε ί5 
εηου^ίι δίΐίε ινεσετ, \νίιεη (Ιιί5 ίδ ηοί ίΐείυαΙΙγ 
ΙΗε εοδε. 


Μη ύπαρξη προσχεδιασμένης πορείας. 

Συχνά δεν θεωρείται απαραίτητο να 
σχεδιαστεί μία πορεία και να κατα- 
γραφεί στο χάρτη. Αυτό μπορεί να 
συμβαίνει επειδή οι ναυτικοί αισθάνο- 
νται σίγουροι ότι γνωρίζουν μία πε- 
ριοχή αρκετά καλά ή επειδή υπάρχει 
πλοηγός στη γέφυρα. 

Μη ύπαρξη ικανοποιητικού ελέγχου 
της κίνησης του πλοίου κατά μήκος 
της προσχεδιασμένης πορείας. 

Παρά το γεγονός ότι μπορεί να 
υπάρχει σχεδιασμένη μία πορεία πάνω 
στο χάρτη οι αξιωματικοί που είναι 
υπεύθυνοι φυλακής δεν ελέγχουν τα- 
κτικά τη θέση του πλοίου σε σχέση με 
αυτή την πορεία. Αυτό μπορεί να έχει 
ως αποτέλεσμα οι αξιωματικοί φυλα- 
κής να μην άντιληφθούν πότε το πλοίο 
παρεκκλίνει από την πορεία του και 
πηγαίνει ίσως προς έναν κίνδυνο. 

Αποτυχία λήψης άμεσων μέτρων για 
την επανάκτηση της κανονικής πορεί- 
ας σε περίπτωση που το πλοίο έχει 
παρεκκλίνει από αυτή. 

Ακόμη και όταν έχει γίνει αντιληπτό 
ότι υπάρχει παρέκκλιση του πλοίου 
από την πορεία του η αντίδραση (,ιπο- 
ρεί να είναι ότι το γεγονός αυτό δεν εί- 
ναι και τόσο σημαντικό και ότι υπάρ- 
χουν ασφαλή για πλεύση ύδατα, ενώ 
στην πραγματικότητα μπορεί να μην 
συμβαίνει κάτι τέτοιο. 
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ΡαίΙυτε Ιο οεοχε-εδοεΚ Γίχεϋ όγ 
τοιηραηη)» οηε ιτιεαηχ \νίΙδ ηηοΙΙιεΓ 

Ιί οηΐγ οηε ιτιείΐιοά οί' 1ϊχίη§ ί5 ικεά \ν5εη 
[Ιιε χΗίρ ί5 ίη εοπχΐηιίηεά ιναιεπ, πιί$- 
ίϋεηΐίίίεϋΐίοη οί ίΐ ηανί§ίΐΐίοη πίιιγΙι ογ ΓιΐϋΙΐγ 
εΙεείΓοηίε ϊηΓοπηαΐϊοπ, 1εί£ υηεήεείιείΐ αηιΐ 
υηοϋδβΓνεά, ιτιαγ Ιεανε 15ε ΟΟΝν \νίί5 α 
Γίΐΐ5£ 5εη$ε οΓ δεαιπίγ. 


ΡαϊΙυτε Ιο υκε νίκυαΐ Γϊχίηβ τνΗεη 
ανοϊΐοδίε 

ΕΙεείΓοηίς ρο$ίΐίοπ Γιχίη§ ηιμγ δοπΊείίηιεδ 
5ε ιηοτε αοαίΓοίε ογ εοηνεηίεηι, δυι 
εΙεείΓοηίε ίϊχεδ θο ηο£ ηεεε5$3π1γ τεΐαίε 
Λε 5Ηίρ'5 ροδίΐίοη ίο ηανί§ειΐίοηα1 ήαζαπίδ. 
Ι§ηοπη§ νίδυαΐ Γίχίη§ οαη Ιεβά Ιο 15ε ΟΟν/ 
5εοοιτιίη§ υπαν/ατε οΓ 5ίδ ε5αη§ίη§ 
εηνίΓοηπιεηι. 


ΡβΐΙυΓε Ιο υ$ε ΙΙιε εεδο-ϋουηιΙεΓ ννΐιεη 
ιηοίτΐημ 3 ΙοηιΙΠιΙ! ογ ηανϊμαΐΐηξ ίη 
εοηχίΓοΐηεϋ ννοίεΓϋ 

Εχοερί \ν5εη αΙοπ§5ίίΙε, ιΗε δΗίρ'δ ηεαΓεδΐ 
ί1αη§εΓ ίε ώιτιοδί ΐηναπιΛΙγ νειίίεαΙΙγ 5εΙονν. 
ΑΙΐ5ου§5 ί[ εαηηοί 5ε εοηδίθεΓεθ Ιο 5ε 3 
ροδίιίοη 5χ, οδδΟΓναιίοπ αιιιΐ αρρΓεοίαιϊοη 
οί θιε ιιηθεΓ-λεεΙ είειιπιηεε ειιη οΐΐεη \ν3πι 
ιδε οδδετνεΓ οί' ιιρρΓοιιεδίπε; ϋηη^εΓ ογ ιΗειι 


Μη διασταύρωση των στιγμάτων με 
σύγκριση του ενός μέσου με το άλλο. 

Εάν χρησιμοποιείται μονο ένα μέσο 
για να δίνει το στίγμα του πλοίου όταν 
αυτό πλέει σε πολυσύχναστα ύδατα, ο 
μη σωστός καθορισμός των ναυτιλια- 
κών σημαδιών ή οι λανθασμένες πλη- 
ροφορίες που λαμβάνονται από τα 
ηλεκτρονικά μέσα, τα οποία δεν έχουν 
μελετηθεί και παρατηρηθεί, είναι δυ- 
νατόν να αφήσουν στον αξιωματικό 
που είναι υπεύθυνος φυλακής μία λαν- 
θασμένη αίσθηση ασφάλειας. 

Μη λήψη οπτικής διόπτευσης όταν 
αυτή είναι διαθέσιμη. 

Τα ηλεκτρονικά συστήματα καθορι- 
σμού της θέσης του πλοίου μπορεί τις 
περισσότερες φορές να είναι πιο ακρι- 
βή, αλλά τα ηλεκτρονικά στίγματα δεν 
συσχετίζουν απαραίτητα τη θέση του 
πλοίου έναντι των κινδύνων της ναυ- 
σιπλοΐας. Εάν ο αξιωματικός που εί- 
ναι υπεύθυνος φυλακής αγνοήσει την 
οπτική διόπτευση τότε δεν θα καταλά- 
βει ότι το περιβάλλον γύρω του πιθα- 
νόν να έχει αλλάξει. 

Μη χρησιμοποίηση του βυθόμετρου 
όταν εμφανίζεται ξηρά ή όταν το 
πλοίο πλέει σε περιορισμένα ύδατα. 

Με εξαίρεση τις περιπτώσεις κατά 
τις οποίες το πλοίο βρίσκεται πλευρι- 
σμένο, ο κοντινότερος σε αυτό κίνδυ- 
νος είναι σχεδόν όλες τις φορές κάθε- 
τα από κάτω του. Παρόλο που δεν 
μπορεί να θεωρηθεί ως μέσο για τον 
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ιίιε 5 Ρίρ ίδ ηοι ίη ώε ροδίιίοη ίΐιαϊ ίι χΗουΙϋ 
δε. 


ΡδίΙυΓβ Ιο ίϋεηΐϊίγ οοεΓεεΙΙγ ηανϊ$>α- 
Ιϊοηοΐ ΙϊμδΙε 

Αη οόδετνετ ιτιαγ οοηνίηεε δίπιχεΙΓ ίΓιαι 
δε 5εβ5 ιδε 1ί§δί δε ί5 1οο1ίίη§ Γογ, ηοι 
ΐΡε 1ί§δτ Γιε Ϊ5 αείυαίΐγ 1οοΡίη§ αΐ. ΤΡί$ 
ηιίδίάεηΐίΠοβΐίοη εαη Ιεαά Ιο χυόχεςιιεηΐ 
εΓΓΟΓ ογ οοηΓυδίοη. 


ΡώίΙιίΓε (ο εηευυε (Ρο( ίιτιροΓίαηΙ ηανί- 
κηΐίοηαΐ άεείχίοηε ατε ίηάερεηάεηΐΐγ 
εδεείίεά όγ αηοίδετ οίίίεεΓ 

Βγ ιΡείΓ νεΓγ ήπιατε 3.11 Ρυηιαη όείη§5 
3Γε Ιϋίεΐγ ίο ηιαλε εΓΓ0Γ5. II Β εχχεηίίαΐ 
ΐΓιειτ 5υοΡ διιτηαη ειτοΓδ εβηηοι οοοργ ννϊιΡουϋ 
δείη§ ηοιίεειΐ αηεΐ οοΓΓεείεϋ. Αη ίηίεβταί 
ραπ οί ιδε ηανί§αΐίοη3ΐ ρΐαη πηιί όπείβε 
θΓ§&ηί53ΐίοη Γηυ5ΐ Ρε ίο Γηίηίπιίδε [Ρε Π 5 Κ 
οί 5ΐιοΡ 8ΓΓΟΓ5 &οίη§ υηηοιίεειί. 


Μθ5ΐ οί ιδε ίηχίίΐηοεί είτεό 3Ρονε 3Γε 
3-γγϊ νε<1 &[ Ργ ιΡε ΟΟΨ ηοι ίΐρρΓεεί3ΐίπ§ 
ι Γιε οοιτιρίεχίΐγ οί δίχ τοίε ίη α άεΐεποΓ3ΐίη§ 
5ί£υ3ΐίοη. 


καθορισμό της θέσης του πλοίου η 
εκτίμηση της ανοχής που το πλοίο έχει 
κάτω από την τρόπιδα του μπορεί συ- 
χνά να προειδοποιήσει τον παρατηρη- 
τή για επερχόμενο κίνδυνο ή ότι το 
πλοίο δεν βρίσκεται στη θέση στην 
οποία θα έπρεπε να είναι. 

Αποτυχία ορθής αναγνώρισης των 
ναυτιλιακών φώτων. 

Ένας παρατηρητής είναι δυνατόν να 
πείσει τον εαυτό του ότι βλέπει τα φώ- 
τα τα οποία ψάχνει και όχι τα φώτα 
τα οποία κοιτάζει στην πραγματικότη- 
τα. Αυτό το σφάλμα στην αναγνώριση 
μπορεί να οδηγήσει σε κάποιο μεγαλύ- 
τερο σφάλμα ή σε σύγχυση. 

Μη επιβεβαίωση του γεγονότος ότι 
οι σημαντικές ναυτιλιακές αποφάσεις 
ελέγχονται η κάθε μία ξεχωριστά και 
από κάποιον άλλο αξιωματικό. 

Από τη φύση τους οι άνθρωποι κά- 
νουν σφάλματα. Είναι όμως ουσιαστι- 
κής σημασίας τα σφάλματα που συμ- 
βαίνουν να επισημαίνονται και να 
διορθώνονται. Ένα από τα κυριότερα 
και σημαντικότερα σημεία του ναυτι- 
λιακού σχεδιασμού και της οργάνωσης 
της γέφυρας πρέπει να είναι η ελαχι- 
στοποίηση των σφαλμάτων τα οποία 
δεν γίνονται αντιληπτά. 

Οι περισσότερες από τις περιπτώ- 
σεις που αναφέρονται παραπάνω ανα- 
κύπτουν εξαιτίας του γεγονότος ότι ο 
αξιωματικός που είναι υπεύθυνος φυ- 
λακής δεν είναι σε θέση να εκτιμήσει 
σωστά τον πολύπλοκο ρόλο τον οποίο 
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Τίιύ; πιαγ δεοαυχβ χιιοίι Γΰδροηϊίβίΐίιίεχ 
ιπειγ ηενετ ίιανε δεεη ιηαάε οΐεατ ίο Ιιίπι 
οΐ' ΙιεΓ. 

ΒΚΙϋΟΕ ΟΚΟΑΝΙ5ΑΤΙΟΝ 

Αη εΓΠείεηι Ιοπά^ε οτςαηίδαποη \νίΙΙ 
ίηεΐυάε ρτοεβιίυΓεε ιΐιαε: 

1. ΕΙίΓηίηαίε ιίιε Π5λ ΐΗ&ε αη ειτοτ οη ΐΗε 
ραπ οΓ οηε ρεποη ιτιαγ τεειιΐΐ ίη α 
άίχ&Ητουχ είΐιιαίίοη 


2. ΕιτιρΚαχίδε ιίιε ηεεε$5ίιγ ιο Γηαίηιαίη 
α §οοι] νί$υαΙ ΙοοΚουι αηά [ο οαπγ ουί 
εοΙΙίχίοη ανοϊϋαηεε τουιίηεχ 


3. ΕηεοιΐΓα£ε ιίιε υ$ε οί αΙΙ ιηεαηχ οί 
65ΐαβίί5ίιίη§ ιίιε χΡιίρ'δ ρο$ίιίοη $ο ιίιαΐ 
ίη Ιΐιε εαχε οί' οηε ιπειίτοϋ Ρ>εεοΓηίη§ 
υητεΐίαβίε οΐίιεπ ατε ίΓηιτιειΙίαισΙγ 
αναίίαδίε. 

4. Μαλε ιΐ5ε οί' ρα5$α§ε ρ!αηηίη§ αηά 
ηανί§αΙίοηαΙ εγείειτίϊ ννΙιϊοΗ αΙΙοιν 
οοηιίηιιοικ πιοηίΐοπη§ αικί άείεαίοη 
οί' άενίιιΐίοη (τόπι (Γίίολ ννδεη ίη εοαπαΐ 
νναιεΐ‘5 

5. Εηειιτε ιΐιαΐ αΙΙ ίπείηίΓηεηι επΌΓ.ι ατε 
Ι<ηο\νη αηιί εοιτεοΐίγ αρρίίεά 


αυτός πρέπει να διαδραματίσει σε πε- 
ρίπτωση που μία κατάσταση τείνει να 
χειροτερέψει. 

Αυτό μπορεί να συμβαίνει διότι αυ- 
τές οι ευθύνες μπορεί να μην έχουν γί- 
νει ποτέ απόλυτα σαφείς στον αξιωμα- 
τικό αυτό. 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 

Μία αποτελεσματική οργάνωση γέ- 
φυρας θα πρέπει να περιλαμβάνει δια- 
δικασίες οι οποίες: 

1. Θα εξαλείφουν τον κίνδυνο ενός 
σφάλματος εκ μέρους κάποιου 
προσώπου το οποίο (σφάλμα; 
μπορεί να οδηγήσει σε καταστρο- 
φική κατάσταση. 

2. Θα υπογραμμίζουν την ανάγκη 
διατήρησης ικανοποιητικής φυλα- 
κής οπτήρα καθώς και την ανάγκη 
εκτέλεσης όλων των συνηθισμένων 
εργασιών για την Αποφυγή Συγ- 
κρούσεων. 

3. Θα παρακινούν και θα ενθαρρύνουν 
την εύρεση του στίγματος του πλοί- 
ου με όλα τα διαθέσιμα μέσα και σε 
περίπτωση που μία μέθοδος προκα- 
λεί αμφιβολίες να εφαρμόζεται αμέ- 
σως άλλη μέθοδος. 

4. Θα χρησιμοποιούν το προγραμμα- 
τισμένο σχέδιο του ταξιδιού και τα 
ναυτιλιακά συστήματα για τη συνε- 
χή παρακολούθηση και για την απο- 
φυγή παρεκτροπής από την πορεία 
κυρίως σε παράκτια υδατα. 

5. Θα επιβεβαιώνουν το γεγονός ότι 
όλα τα σφάλματα των οργάνων εί- 
ναι γνωστά και ότι αυτά (τα οργα- 
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6. Αεσερί α ρίΐοΐ ευ α νώυειδίε ικΐιΐίιίοη 
ίο ίΐ 5πό§ε ιεαιτι 


Ιη(1ΐνί(ΙιιαΙ Κοίο 

ΤΙιεδε ρΓοεεάιιτεχ εαη οηΐγ 5ε εωΐύονεά 
5γ εαεΗ ιτιειτιδει· οί ιόο όπιίβε Ιεαιτι τεα)ί$ίη§ 
ώαι Ηε 1ια$ α νίΐαΐ ραπ Ιο ρΐαγ ίη ΐΗε χαί'ε 
ηανί§αϋοη οί Ιίιε 5ίιίρ βηιΐ ιδία $αίεΐγ 
όερεηιΕ υροπ αΙΙ ρετ5οηηε1 ρώγίη§ ιδείτ 
ραπ ίο Ιΐιε ϋΐτηοδί οΐ' ιΐιείτ αδίΐίΐγ. 


Εαε5 ιεαιτι ητειτιδεΓ ιτιιυι αρρτεείαιε ΐΗαΐ 
Ιίιε δαίεΐγ ο! ιδε δΗϊρ δΗουΙε! ηενετ άερεπά 
ιιροη ιδε άεείϊΐοη οί' οηε ρετ$οη οηΐγ. Α11 
όεεί5ίοη$ αηιί οπΙεΓδ πιυ$ΐ 5ε εατεΐυΐΐγ 
εδεολειί αηά ιΙιείτ εχεευίίοη ηιοπίίοτειί. 
■ίιιηίοτ ιεαιτι ητεΓη5ετ5 Γηυ5ΐ ηενετ 5ε$ίιαιε 
Ιο ηαεδίίοη α ι!εα$ίοη ίί ιδεγ οοιτιΜετ Ι5αΐ 
ίΐιοΐι α άεεί$ίοη ί$ ηοι ίη ι5ε δεχΐ ίηίετεεω 
οί' ιδε $δίρ. 


ΤΗΕ ΡΕΑΝ 

νογα§ε$ οΓ \ν5αΐενετ Ιεη§ιδ, εαη 5ε 
βιολεη (1ο\νη ίηΐο ι\νο ττιαίοτ 5ΐα§ε.5. 


να) χρησιμοποιούνται με το σωστό 
τρόπο. 

6. Θα αποδέχονται τον πλοηγό ως πο- 
λύτιμη προσθήκη στην ομάδα της 
γέιρυρας. 

Ατομικός ρόλος 

Αυτές οι διαδικασίες μπορούν να τε- 
θούν σε εφαρμογή μόνο εάν κάθε μέλος 
της ομάδας της γέφυρας αντιλαμβάνε- 
ται ότι παίζει ένα σημαντικό ρόλο για 
την ασφαλή ναυσιπλοΐα του πλοίου και 
ότι η ασφάλεια εξαρτάται από όλα τα 
πρόσωπα που έχουν κάποιο ρολο στη 
γέφυρα. Από την πλευρά τους τα ατομα 
αυτά πρέπει συνεχώς να διαθέτουν το 
μέγιστο την ικανοτήτων τους. 

Κάθε μέλος της οαάδας πρέπει να 
λαμβάνει σοβαρά υπόψη του ότι η 
ασφάλεια του πλοίου δεν είναι δυνατόν 
να εξαρτάται από τις αποφάσεις ενός 
και μυνο προσώπου. Όλες οι αποφά- 
σεις και οι εντολές πρέπει να ελέγχο- 
νται και να εκτελούνται προσεκτικά. Τα 
νέα μέλη της ομάδας δεν πρέπει να δι- 
στάζουν να ρωτούν για οποιαδήποτε 
απορία τους ένα πιο πεπειραμένο μέλος 
ή τον πλοίαρχο. Η προσπάθεια βελτίω- 
σης των γνώσεων φανερισνει φιλομά- 
θεια και υπευθυνότητα. Τα πάντα πρέ- 
πει να έχουν ως πρωταρχικό σκοπό 
τους το συμφέρον και την ασφάλεια του 
πλοίου και των επιβαινόντων. 

ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ 

Τα ταξίδια, οποιαδήποτε και αν είναι 
η διάρκεια τους μπορούν να χωριστούν 
σε δύο κύριες φάσεις. 
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ΡΚΕΡΑΚΑΤΙΟΝ -ΕΧΕΟϋΤΙΟΝ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ - ΕΚΤΕΛΕΣΗ 

Ιηεΐυϋεύ ίη ΡΚΕΡΑΚΑΤΙΟΝ ίε: Στην ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ περιλαμβά- 

νονται: 


ΑΡΡΚΑΙΧΑΕ - ΡΕΑΝΝΙΝΟ 

ΕΧΕΟΙΙΤΙΟΝ οί Πιε νογαβε ίηεΐυϋεδ 


ΕΚΤΙΜΗΣΗ -ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ 

Η ΕΚΤΕΛΕΣΗ του ταξιδιού περι- 
λαμβάνει: 


ΟΚΟΑΝΙΧΑΤΙΟΝ- ΜΟΝΙΤΟΚΙΝΟ ΟΡΓΑΝΩΣΗ - ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ/ 

ΕΛΕΓΧΟΣ 
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ΟΡιαριετ — 2 — Κ εφάλαιο 

ΡΑ55ΑΟΕ ΑΡΡΚΑΙ5ΑΕ 
ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΑΞΙΔΙΟΥ 


Βείοεβ βηγ νογα§ε 03η Ρε ειτιϋαΓίίεεΙ 
ιιροη ογ, ίηϋεεϋ, ηηγ ρΐΌ]εεί υηιΙεΓίαΚεη, 
ΐΗοκε εοηΐΓθΙΙίη§ ΐΗε νεηΐιπε πεεεί Ιο Κάνε 
& §οο(1 ίάεα οί ιΡιε Π5ΐ<5 ίηνοίνεώ ΤΡιε 3ρ- 
ρΓ3ΐ33ΐ 5[3§ε οί ρ3353§ε ρ1&ηπίπ§ εχ3Γηίηε5 
ΐΡιε5ε π$1ί5. ΙΓ αΙίεπίΒΐίνεδ 3Γβ αναίώΡΙε, 
ΐΚεδε Π5ΐ<5 3Γε ενεύυυΐεά αηά α εοπιρΓοιτιΒε 
δοΐυΐίοη ί$ ΓεηεΡιειΙ ινΡιεΓεΡγ ιΡιε ΙενεΙ οί 

Π5Κ 15 53ΐ3Π0ε(1 3§3ίΠ5ΐ εθ[ΏΙΠ6Γεί3ΐ 

εχρεθίεηογ. ΤΡιε 3ρβΓ3ΐ53ΐ εουΐιΐ Ρε 
εοηδΐάετεά ίο Ρε [Ριε ιηο5ΐ ίΓηροπηηι ρ3Π 

οί Ρ3553§ε ρΐ3ΠΠίη§ 35 ίΐ 15 31 ΐΡΐί5 513§ε 
ΐΡΐ3ΐ 311 ρεΓΡίηεηΐ ίπΓοπτιατίοη ί8 §3ΐΡΐ6Γει1 
3Π(1 ίΡιε Ρίπη Γουηθαίίοη Γογ ίΡιε ρΐ3Π ί5 ΡυίΐΡ. 
ΤΡιε υΓ§ε :ο εοΓπιτιεηεε ρΐ3ηηίη§ 35 5θοη 
35 ροδίίΚΙε χΡιουΙό Ρε Γεϋϊκΐεά. Τίηηε αΙΙοεΗΓεά 
ΙΟ 3ρρΓ3Ϊ53ΐ \νί!1 ρ3γ (ϋνίιΡεηιΚ )3ΐεΓ. 


ΙΝΓ0ΚΜΑΤ10Ν 50ΓΚΓΕΧ : 

ΤΡιε Μα5Γ6Γ'5 (Ρεείδίοιι οη (Ριε ο νεταΐΐ 
εοηιΐιιοι οΓ ΙΡιε ρ3553§ε ννίΙΙ Ριε 5αϊεε1 υροη 
αη 3ρρπιϊ53ΐ οΡ [Ριε υναίΙαΡΙε ίηΡοπηυΓίοη. 
δυεΡι 3ρρΓ3Ϊ53ΐ ννίΙΙ Ρε επίκίβ Ργ εοη5ίι1απη§ 
ΙΡιε ίηΡοπτίΗΐίοη Ργοπί 5ουΓεε5 ίηεΙυ(1ίη§: 


Πριν επιχειρηθεί ένα ταξίδι ή πριν κα- 
ταστρωθεί οποιοδήποτε σχέδιο, αυτοί 
που έχουν τον έλεγχο της επιχείρησης 
πρέπει να έχουν υπόψη τους συναφείς 
κινδύνους. Κατά τη χρονική περίοδο 
που εκτιμάται και καταστρώνεται ένα 
ταξίδι εξετάζονται και αυτοί οι κίνδυ- 
νοι. Εαν υπάρχουν εναλλακτικές λύσεις 
αξιολογούνται αυτοί οι κίνδυνοι και δί- 
νεται μία συμβιβαστική λύση σύμφωνα 
με την οποία το επίπεδο του κινδύνου 
αντισταθμίζεται από την εμπορική σκο- 
πιμότητα. Η προετοιμασία θεωρείται σο- 
βαρό μέρος του ταξιδιού λαμβάνοντας 
υπόψη ότι σε αυτή τη χρονική περίοδο 
λαμβάνονται όλες οι απαραίτητες πλη- 
ροφορίες και δημιουργείται το σταθερό 
θεμέλιο για το σχέδιο του ταξιδιού. Η 
ανυπομονησία ώστε το σχέδιο να ολο- 
κληρωθεί σύντομα, πρέπει να είναι συ- 
γκρατημένη. Όλοι αυτοί που λαμβάνουν 
μέρος στο ταξίδι θα ανταμειφΟούν αργό- 
τερα για το χρόνο που διέθεσαν για την 
προετοιμασία, 

ΠΗΓΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 

Η απόφαση του πλοιάρχου για την 
όλη εκτέλεση του ταξιδιού πρέπει να 
βασίζεται στην εκτίμηση όλων των δια- 
θέσιμων πληροφοριών. Η εκτίμηση αυ- 
τή γίνεται με την εξέταση πηγών όπως: 
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1. ΟΐίΐΠ Ο[ίΐ1ο§υ6 

2. Νϋνίδ&ιίοη&Ι ςΙιαΠ5 

3. Οοεαη Ρα553§β5 Γογ Ιΐιε \νοτ1ιΙ 

4. Κοιιίείηι; ςΙΐ3Π5 ογ ρϋοΕ εΐιειπδ 

5. 5αί1ίη§ ΰίΓεςίίοηδ ίΐηϋ Ρίΐοΐ Βοολδ 

6. Εί§6ΐ ΕίεΙδ 

7. Τίάε Ταάΐεε 

8. Τίϋαΐ δίΓεαηι 3113505 

9. Νοιίοεχ ίο Μ3τίηεΓ5 (Νσνστεαδ, Ην<3Γ0- 

1αηΐ5, ΗγάΓορΒΟϊ) 

10. Κουΐείη§ ίηΓοππαΙίοη 

1 1. Καάίο 5ί§η3ΐ ίηίοππαΐίοη 

12. Οίηΐ3ΐίς ίηίοπτΐ3ΐίοη 

13. Εοαά-ΐίηε εΙΐ3Π 

14. Οίχίαηεε Ιβάΐεδ 

15. ΕΙεείΓοηίε ηανί^αιίοηαΐ 5γ5ΐεητ$ 
ίηΡοππαΐίοη 

16. Κ3(1ίθ 3Π(1 1003.1 \ναΓηίη§8 

1 7. 0\νηεΓ'$ αηά οΐΙιεΓ υηριώΐϊδίιεά δοιπεε 

18. 0Γ3υ§ΙιΙ οί’ νβϋδεί 

19. ΡεΓδοηβΙ εχρεπεηεε 

20. ΜαππεΡδ Ηαηι16οο1< 

ΤΙιεχε ίΐεπυ 3Γε ϋίδαΐδδεϋ ίη δοπιε ιΐεώίΐ 
6εΙο\ν. ΟηΙγ ΒπΐίδΙι αηιΐ Αηιεπεαη οαΐαίο^υβ 
ηυηιΡεΓδ 3Γε ιμιοίειί. ΟίΗετ, δίσιίΙαΓ, 
ρυ1)Ιίε3ΐίοη*> ιτιαγ 6ε 3ν3ί1α61ε Γγογπ οιΙιογ 
ηοιίοηαΐ ογ ίηΙβΓπαΐίοηαΙ 5θΐΐΓ065. 

1. ΕΗΑΚΓ ΓΑΤΑΕΟΟΙΙΕ 

ΡιΦΙΒΙιειΙ αηηυαίΐγ 6γ [6ε ΗγιίΓΟίμαρΙιεΓ 
ίο 16ε Νανγ (ΒπίΒΙι) 35 ΝΡ 131 αηά 6γ 16ε 


1 . Κατάλογος χαρτών 

2. Ναυτιλιακοί χάρτες 

3. Παγκόσμια ωκεάνια ταξίδια 

4. Χάρτες πορειιύν ή πλοηγικοί χάρτες 

5. Οδηγίες πλεύσης και πλοηγικά βι- 
βλία 

6. Φαροδείκτες 

7. Παλιρροιακοί πίνακες 

8. Παλιρροιακά ρεύματα 

9. Οδηγίες προς ναυτιλλομένους 
(Νοιίεεδ Ιο Μαπηετδ - Ναν3Γβ35, 
ΗγιΐΓθΐ3ηιΐ5, ΗγάΓοραε5) 

10. Πληροφορίες δρομολογίων 

11. Πληροφορίες ραδιοσημάτων 

12. Κλιματικές πληροφορίες 

13. Χάρτης γραμμών φορτώσεως 

14. Π ίνακες αποστάσεων 

15. Εγχειρίδια συστημάτων ηλεκτρονι- 
κής ναυτιλίας 

16. Τοπικές προειδοποιήσεις και προ- 
ειδοποιήσεις ασυρμάτου 

17. Πηγές από τους πλοιοκτήτες ή άλ- 
λες ανέκδοτες πηγές 

18. Βύθισμα του πλοίου 

19. Προσωπικές εμπειρίες 

20. Το εγχειρίδιο των ναυτικών 

Τα αντικείμενα αυτά αναφέρονται με 
κάποιες λεπτομέρειες παρακάτω. Ανα- 
φέρονται μόνο αγγλικοί και αμερικανι 
κοί αριθμοί χαρτών. Αλλες παρόμοιες 
εκδόσεις είναι δυνατόν να διατίθενται 
από εθνικές ή διεθνείς πηγές. 

1. ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΧΑΡΤΩΝ 

Εκδιδεται ετησίως από τη Ναυτική 
Υδρογραφική Υπηρεσία (της Αγγλίας) 
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Οείεηοε Μαρρίηβ Α^εηογ (υ$) 35 
ΟΑΤΡ2ΥΟ 1 υ. 


2. ΟΗΑΚΓ5 

Μηηγ ιηεΓοΙιαηί χΐιίρχ ε3ΐτγ ΒπΐίϊΙι (±3115 
ριώΐίίδεϋ όγ (Ιιε Η γι1ΐΌ§Γ3ρΙΐ6Γ οΙ ώε Νανγ. 
ΗοννενεΓ, Ιΐιετε 3Γε αεεαϊ οΓ (Ιιε ννοτίι! 
ννΐιετε Λε πταππετ ιτιαγ \νεΙ1 δε αιΙνΒεύ (ο 
οοηδίϋεΓ υ$ίη§ Ιοείΐΐΐγ ρυβίί,ώειΐ οδ3ΐΊ5 35 
ινεΐΐ. Α1οη§ ιτιαηγ 003515 ηοΐ οονετεά ίη 
άεΐαίΐ όγ Βτίΐί^Μ εΗαΓίχ ιίιε ηταπηετ ηταγ 
ί'ϊη ά ίΐ όεΐΐετ ίο υ$ε ιίιε εΗαΠδ οΓ (Ιιε 
ΗγάΓΟβΓ&ρΗϊε οίΐίεε οΓ ιίιε εεΐενηηΐ εοιιηΐτγ. 


Βοώ Ιϋ 3Π(1 Οαηαιίίβη τεςυΐαΐίοηχ Γεςυίτε 
Ιΐιω νε55ε1$ ίη ιίιείε ννείετδ Γηυκΐ εεπγ αηιΐ 
υχε ώε ερρεορτίείε οίιαπδ. ΤΙιίδ Γηεηη5 ώαι 
ΐΗε νε$5ε1'5 είιαπ οιιιί'ίι εηαγ ηοΐ Γηεε( 
Ιίιε Γε2υΐ3ΐίοπ5. Ν3νί§αΐθΓ5 ηεεύ ίο εη5ΐΐΓε 
£Ηα( ιΐιεγ Ηανε Ιίιε εοιτεοί είΐ3Γΐ5. 


ΙηίεΓπ&ί ίοηαΙ δίπηιίαπί είιαπ χγιτιϋοίχ 
ίΐηύ 3βόΓενίαιίοη5 αΙΙο\ν 1'θΓθϊβη εΙιαΠ5 
10 1)ε υχεεί ννίιίι Ιίπΐε ιϋίίίουΐΐγ διιΐ εαΓε 
πιυ5[ 5ε ΐαλειι ίο εΜίώΙί.ώ ιίιε είιαπ ιΐαίιιιτκ 
1156(1. 


και κυκλοφορεί με τα στοιχεία ΝΡ 131 ή 
από την Υπηρεσία Εκδόσεως Χαρτών 
της Αμερική και κυκλοφορεί με τον 
αριθμό ΟΑΤΡ2νθΐυ. 

2. ΧΑΡΤΕΣ 

Πολλά εμπορικά πλοία φέρουν αγ- 
γλικούς χάρτες (ΒΑ είιαπ.Ό οι οποίοι 
έχουν εκδοΟεί από τη Ναυτική 
Υόςογραφική Υπηρεσία της Αγγλίας. 
Όμως υπάρχουν και περιοχές της υδρο- 
γείου για τις οποίες ο ναυτικός μπορεί 
να χρησιμοποιήσει και χάρτες τοπικής 
έκδοσης μαζί με τους αγγλικούς. Για 
τις περιοχές που δεν υπάρχουν αγγλι- 
κοί χάρτες ο ναυτικός μπορεί να χρησι- 
μοποιήσει τους χάρτες του κράτους 
που ανήκουν οι περιοχές στων οποίων 
τα λιμάνια πρόκειται να προσεγγίσει 
το πλοίο. 

Οι κανονισμοί των ΗΠΑ και του 
Καναδά απαιτούν όπως τα πλοία που 
πλέουν στα χωρικά τους ύδατα χρησι- 
μοποιούν τους κατάλληλους χάρτες. 
Αυτό σημαίνει ότι οι χάρτες που υπάρ- 
χουν πάνω στο πλοίο μπορεί να μην 
είναι οι κατάλληλοι και να μην πλη- 
ρούν τις απαιτήσεις των κανονισμών. 
Οι ναυτικοί πρέπει να βεβαιώνονται 
ότι διαθέτουν στο πλοίο τους σωστούς 
χάρτες. 

Η ύπαρξη διεθνών πρότυπων για τα 
σύμβολα και τις συντμήσεις των χαρ- 
τών επιτρέπουν τη χρησιμοποίηση ξέ- 
νιον χαρτών με μικρή δυσκολία αλλά 
παρόλα αυτά ()α πρέπει να δίνεται με- 
γάλη προσοχή στην εκτίμηση των στοι- 
χείων που χρησιμοποιούνται και τα 
οποία λαμβάνονται από τους χάρτες. 
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3. ΟΟΕΑΝ ΡΑΧ5ΑΟΕ5 
ΓΟΚ ΤΗΕ \νθΚΕϋ 

ΡιιόΙίδΗδά 6γ ίΐιβ ΗγιΐΓ0§Γ3ρ1ΐ6Γ οί ιΓιε 
Νανγ ( 13 γ ϊ £ ϊ δ Η ) 35 ΝΡ 136; σοιηαίηδ 
ίηίοπτιαίίοη οη ρΐ3ηηίη§ οεβαη ρ3553§65, 

Ο063ΠΟ§Γ3ρ1ΐγ 3Πθί 011ΓΓ0Π15. 


4. ΚΟυΤΕΙΝΟ ΟΗΑΚ.ΤΧ 
&ΡΙΕΟΤ ΟΗΑΚΤΧ 

Κου£είη§ οΓιαΠδ 3Γε ρυβϋδΓιειΙ όγ Ιΐιε 
ΗγάΓ0§Γ3ρ1ΐ6Γ οί' Ιΐΐ6 Νανγ (ΒΓΪΪίδΗ) 35 
ΩΗ3Γ15 Ν05.5 124-8. ΤΚε56 3Γ6 5ΪΓΠΪ13Γ £0 
[Κε Ρίΐοΐ Οΐ3Γ£5 ρυ61ί5ΐΐ6(1 όγ £ΐιε Οείεηοε 
Μ3ρρίη§ Α§εηεγ (ΙΙ$Α). 


5. ΧΑΙΕΙΝΟ ΟΙΚΕΓΠΟΝΧ 
ΑΝϋ Ρ1ΕΟΤ ΒΟΟΚΧ 

ΒπΐίδΚ ρίΐοΐ 6οοΙ<5 3Γε ριιόΐίδάείΐ ίη 74 
νοίυτηεδ 6γ £ΐιε ΗγάΓ0£Γ3ρ1ιεΓ οί ΐΗε Νβνγ 
3ηϋ §ϊνε ννοΐ'ΐεΐν/ϊίΐε εονεΓ3§ε. 

53ί1ίη§ (ϋΓεείίοηδ 3Γε ρυόΙϊδΡιεεΙ βγ ίΐιε 
ϋείεηεε Μ3ρρίη§ Α§εηεγ (ΙΙ8Α) ίη ίΐιε 
56Γίε5 50ΡΙΙΒ 121-200. 5οπιε οΓ Ιΐιεδε 
6 οοΙ< 5 3Γε Γείειτεοί £ο 35 Ρ1αηηίη§ Ουίϋεδ, 
£ίνίη§ ίηί'οιτηβΟοη εδδεηίίαΙΙγ ΐΓιε 53Γηε 35 
Ιΐιε ΒπίΝΓι Οεεβη Ρα553£ε5 Γογ ιΓιε \νοΓΐ(1, 
οΐΐιεη; 35 Εηΐ'ουιε, £ίνίη§ χϊπίϊΙ&γ ίηΓοιτηαΐίοη 
ίο [Γιε ΒπΐίδΙι ρίίοΐ 6οο1<5. 


3. ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΩΚΕΑΝΙΑ 
ΤΑΞΙΔΙΑ 

Εκδίδονται από την αγγλική υδρο- 
γραφική υπηρεσία ως ΝΡ 136 και πε- 
ριέχουν πληροφορίες για την προετοι- 
μασία υπερωκεάνιων ταξιδιών, για 
την ωκεανογραφία και για τα ρεύματα. 

4. ΧΑΡΤΕΣ ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ Ή 
ΠΛΟΗΓΙΚΟΙ ΧΑΡΤΕΣ 

Οι χάρτες αυτοί εκδίδονται επίσης 
από την αγγλική υδρογραφική υπηρε- 
σία με τους αριθμούς Νο$ 5 148-8. Οι 
χάρτες αυτοί είναι παρόμοιοι με αυ- 
τούς που εκδίδονται από την υπηρεσία 
έκδοσης χαρτών των ΗΠΑ. 

5. ΟΔΗΓΙΕΣ ΠΛΕΥΣΗΣ 
ΚΑΙ ΠΛΟΗΓΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 

Τα αγγλικά ΡίΙοί Βοοίτδ εκδίδονται 
σε 74 τόμους από την αγγλική υδρο- 
γραφική υπηρεσία και παρέχουν πα- 
γκόσμια κάλυψη. Στις ΗΠΑ εκδίδο- 
νται από την υπηρεσία έκδοσης 
χαρτών. Μερικά από τα βιβλία αυτά 
αναφέρονται ως οδηγοί σχεδίων και 
δίνουν πληροφορίες παρόμοιες με το 
βιβλίο που αναφέρεται στα Παγκόσμια 
Ωκεάνια Ταξίδια (Οεεαη Ρ3553§65 οΓ 
ιίιε Ννοτίιΐ). Αλλα πάλι αναφέρονται 
ως Εητουΐε και δίνουν πληροφορίες 
παρόμοιες με τα ΡίΙοί Βοο1«. 
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6. ΕΙ5Τ5 ΟΡ ΕΙΟΗΤ5 ΑΝϋ ΓΟΟ 
5ΙΟΝΑΕ5 

ΡυΡΙίεΡεύ Ργ £Ρε Ηγύτο^πιρΡεΓ οί' ιΡιε 
Νανγ (ΒπΐίδΙι) ίπ 1 1 νοίυιτιεί (ΝΡ74-84) 
§ίνϊη§ ν/οτίίΐ ννίϋε εονεηι§ε. 

7. ΤΙΙ)Ε ΤΑΙΙΕΕ5 

ΡυϋΙϊίίΡιεϋ Ργ (Ιιε ΗγϋΓ 0 §πφΡ€Γ οΓ (Ρε 
Νανγ (Βπΐίϊΐι), αηπυαΙΙγ, ίη ΕΡτεε νοίιιπιεϋ, 
εονεπη§ ΕΡε ν/οΓίεΙ. ΤίϋαΙ ΕίΓηεε αηϋ 1ιεί§ίιΐ5 
ηι&γ Ρε τεεκϋΐγ οΡΕώηεϋ Ργ υ$ίη§ α εοηιρυΐεΓ 
ρΐΌ£Γ3τη ρυΡΙΨΡεϋ Ργ Είιε Βπ£ί$Ιι ΑϋηιίΓαΐΕγ 
(5ΗΜ-159Α). 


8. ΤΙϋΑΕ ΧΤΚ.ΕΑΜ 

ΡιιΡΙίεΡεϋ Ργ Ιΐιε ΗγύτοίμαρΙιεΓ ο! ΐΡε 
Νσνγ (ΒπΕίεΡ), ΕΡεεε ειΕΙαεεε εονεΓ εεπώη 
&ΓεΗ5 οΓ ΝογεΡ \νε$£ Ευεορε αηϋ Ηοη§ 
Κοη§. 

9. ΝΟΤΙΟΕ5 ΤΟ ΜΑΚΙΝΕΚ5 


Νοίίεεχ ιο Μίίπηεπ; ατε ρυΡΙϊχΗοϋ ίη 
»εε!<Ιγ εϋίί ϊοηίί Ργ ΡοίΡ Εΐιε ΒπίΒΙι αηϋ 
Ιί5 ΡγιΐΓο§ΓίΐρΙιίο ίΐυΐΙιοΓίΐίεχ, επ<ιΡΙίη§ χίιίρϊ 
Ιο Κεερ (ΗείΓ σΗαιΐκ αηϋ οΕΡεε ρυΡΙίεαίίοηϋ 
σρ £ο ϋα£ε. 


6. ΦΑΡΟΔΕΙΚΤΕΣ 

Εκδίδονται από την αγγλική υδρο- 
γραφική υπηρεσία σε 1 1 τόμους (ΝΡ 74- 
84) και παρέχουν παγκόσμια κάλυψη. 

7. ΠΑΛΙΡΡΟΙΑΚΟΙ ΠΙΝΑΚΕΣ 

Εκδίδονται ετησίως από την αγγλική 
υόρογραφική υπηρεσία σε 4 τόμους οι 
οποίοι καλύπτουν όλη την υδρόγειο. 
Οι παλιρροιακοί χρόνοι και τα ύψη εί- 
ναι εύκολο να βρεθούν με τη χρησιμο- 
ποίηση ενός προγράμματος κομπιού- 
τερ που εκδίδεται επίσης από την 
αγγλική υόρογραφική υπηρεσία (5ΗΜ- 
159Α). 

8. ΠΑΛΙΡΡΟΙΑΚΑ ΡΕΥΜΑΤΑ 

Εκδίδονται από την αγγλική υδρο- 
γραφική υπηρεσία και καλύπτουν ορι- 
σμένες περιοχές της ΒΛ Ευρώπης και 
το Χονγκ Κονγκ. 

9. ΟΔΗΓΙΕΣ 

ΠΡΟΣ ΝΑΥΤΙΛΛΟΜΕΝΟΥΣ 

(Ν0ΤΙ0Ε5 ΤΟ ΜΑΚΙΝΕΚ5 - 

ΝΑνΑΚΕΑΧ, ΗΥ!)Κ0ΕΑΝϋ5, 
ΗΥϋΚΟΡΑΟΧ) 

Εκδίδονται εβδομαδιαίως από τις 
αγγλικές και τις αμερικανικές αρχές. 
Επιτρέπουν στα πλοία να ενημερώ- 
νουν και να όιορθοινουν τους χάρτες 
και τις άλλες εκδόσεις μέχρι την ημε- 
ρομηνία των Νοιίουϋ ίο Μαπηστε. 
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10. ΧΗΙΡΧ' ΚΟυΤΕΙΝΟ 

ΡυόίΝΓιειΙ Ον 1ΜΟ, [Ιιίχ ριιόΙίεαίίοη βίνεχ 
ίιιΐοπηίΐιίοη οη οΙΙ ιουΐείπι;, ΐΓοίΤιε χερατβιίοη 
ϊοΟεπιεϋ, ιΐεερ χναΐεε τουΐεχ αηιΐ 3Γεα$ ίο 
δε ανοίιίεϋ ννδίοδ δανε δεεη βιίορίειΐ δγ 
ΙΜΟ. Κουΐείη§ ίηΓοπτιαίίοπ ϊ$ ϋΐϋο .Φοννη 
οπ οΙιαΓί 5 από ί$ ίπείικίεϋ ίη ιδε 5αί1ίη§ 
ύίΓεοΐίοπϊ. 


11. ΚΛΟΙΟ 5ΙΟΝΑΕ ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ 

Τδε (ΒΓϊεϊδΗ) ΑώτηταΙιγ ϋχΐ οί Καιϋο 
5ί§ηα1$ εοπδίδΐδ οΐ' εί§δι νοίυπιεϊ. 

12. ΟΕΙΜΑΤΙΟ 
ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ 

Οίιτωιίο ίηΓοπτιαίίοη ί$ αναίΐαδίε Γγογπ 
3 ναείειγ οΐ' 5θΐΐΓοεδ ίηο1υε1ϊη§ ιδε ρίίοι 
δοοδε, ρίίοι εδαπε 3ηϋ Οεεαη Ρ3883§ε5 
Γογ (Γιε 'λ'οτίύ 3ΐΓε3<1γ ΓηεηΐίοηειΙ. 

Τδε ΒπΐϊίίΗ ΑόσιίΓαΙΐγ δοοδ Μεΐεοεοίο§γ 
Γογ Μαείπεπ; §ίνε$ ΓιιΠδετ §εηεε3ί ίηίοε- 

ΓΠ3ίίοη. 


13. ΕΟΛΙ) ΕΙΝΕ (ΗΑΚΤ 

Ρθ3(1 Ρίπε ΚυΙεί 3Γε ιηαπιΙαιΟΓγ αικί ιδε 
Ιθ3(1 Ιίηε ζοη» αεε 5δο\νη ίη Οεεαη Ρ;ΐ5ϋ3§ε5 
ί ογ Ιίιε νΥοΓίΟ. 


10. ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ 

Εκδίδεται από χο Διεθνή Ναυτιλιακό 
Οργανισμό (ΙΜΟ) και περιέχει πληρο- 
φορίες για τα δρομολόγια, το διαχωρι- 
σμό της θαλάσσιας κυκλοφορίας, για 
τις γραμμές των πλοίων, τις πορείες 
ανοιχτού πελάγους. Αναφέρει ακόμη 
τις περιοχές που έχουν καθοριστεί από 
τον ΙΜΟ και πρέπει να αποφεύγονται 
από τα πλοία. Οι πληροφορίες δρομο- 
λογίων φαίνονται επίσης και πάνω σε 
χάρτες και περιλαμβάνονται στις οδη- 
γίες πλου. 

11. ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΡΑΔΙΟΣΗΜΑΤΩΝ 

Η αγγλική έκδοση των Κ3άίο δίςηαίδ 
(ΑάΓΠίταΙΐΥ ΕΝΙ οΓ Καάίο 5ί§η3ΐ5) απο- 
τελείται από 8 τόμους. 


12. ΚΑΙ ΜΑΤΟΛΟΓΙ ΚΕΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 

Παρέχονται από διάφορες πηγές συ- 
μπεριλαμβανομένων των Ρίίοι Βοο1ι$, 
Ρίίοι Οΐ3Π5 και Οεεαη Ρ3553§ε;> οΓ ιίιε 
'λ'οείιΐ στα οποία έχει γίνει ήδη αναφο- 
ρά. 

Η αγγλική έκδοση της υδρογραφικής 
υπηρεσίας Μοΐεοεο1ο§γ Γογ ΜβείπεΓ» 
δίνει ακόμη περισσότερες πληροφο- 
ρίες. 

13. ΧΑΡΤΗΣ ΓΡΑΜΜΩΝ 

ΦΟΡΤΩΣΕΩΣ 

Οι κανονισμοί των γραμμών φορτώ- 
σεαις είναι υποχρεωτικοί και οι ζώνες 
για τις γραμμές φορτώσεως περιέχο- 
νται στο Οεεαη Ρ3553§65 οΓ ιίιε \νοιΙώ 
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14. ϋΙΧΤΑΝΟΕ ΤΑΒΕΕ5 

Βοΐ5 Οοεαη ίΐηϋ ΟοαχιαΙ Θίδίαπεε ΤβΕιΙεδ 
αΓβ αναί1ϋ5Ιε Γγοπι α ναπειχ οί δουιτεδ 
ίηοΙικ1ίη§ Βπΐίδδ ΑίΙπΊίτβΙΐγ (ΝΡ350) . 


15. ΕΓΕΟΓΚΟΝΙΘ ΝΛνίΟΑΤΙΟΝ 
5Υ5ΤΕΜ5 ΗΑΝΟΒΟΟΚ5 

ΙηΓοηηαΐίοη εεηυίΓειΓ ννίΙΙ άερεηιΓ υροη 
15ε δγδίεεηδ ίη υεε οη (5ε ρ&ΓΐϊουΙ&Γ δΐιίρ 
ειηίΐ δ5ουΙ(1 δανε δεεη δυρρίίειΐ \νίΐ5 (5ε 
εριηρηεηΐ. 


16. ΚΑϋΙΟ ΑΝϋ ΕΟΘΑΕ 
3ΥΑΚΝΙΝ05 

Τ5ε Ιϋίεδΐ ίηίοπτιαίίοη αναίΐαδίε οη 
εΙι&η§68 ιο ηανίβαιίοη αίιΓδ, εΐο., \νί11 5ε 
ο5Γ3ίηειΙ Γγογπ τ&ώο (ίπε1ικ1ίη§ Ν&νίεχί) 
αηιΐ Ιοε&Ι \ν3Γηίη§5 βηεΐ ιτιιΐδΓ 3.1 \ν&γ8 5ε 
πι&άε βν3ίΐ351ε ιο ΐΚοδε τεδροηδί51ε Γογ 
3ρρΓ3ίδ3ΐ 3π(1 ρΐ3ηηίη§. Εοεαΐ ίηί'οΓΓηαϋοη 
ίδ οΓίεη αναίΐαάΐε Γγογπ ΓΓιε δαώοιπ αυίΓιοπϊγ. 


17. ηκΑυοπτ ογ .μπρ 

ΤΓιε αηΐίείραΐεά (Ιπιιΐίήιΐ απά ΐπηι οΓ (Γιε 
5 * ι Φ 31 άίΠεΓεηι 8[3§εδ οΓ Ιΐιε ρ3883§ε ννίΙΙ 
ηεεϋ Ιο 5ε δηοινη ίη ογοΙεγ ίο εαΙουΠώ [5ε 
ιιηίΙεΓ-Ιεεεί εΐεεταπεε \νδεπ ίη δδαΙΙοιν ιναΐεΓ. 
Τ5ε εχίΓεητε δεί§δΐ οΓ (5ε δ5ίρ η5ονε (5β 


14. ΠΙΝΑΚΕΣ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ 

Πίνακες και με τις ωκεάνιες και με 
τις παράκτιες αποστάσεις περιέχονται 
σε διάφορες πηγές μεταξύ αυτών και 
στην έκδοση της αγγλικής υόρογραφι- 
κής υπηρεσίας ΝΡ 350. 

15. ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

Οι πληροφορίες που απαιτούνται 
εξαρτώνται από το σύστημα που εφαρ- 
μόζεται σε κάθε πλοίο και πρέπει να 
παρέχονται οπωσδήποτε μαζί με το 
ηλεκτρονικό όργανο. 

16. ΤΟΠΙΚΕΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 
ΚΑΙ ΠΡΟΕΙΛΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 
ΑΣΥΡΜΑΤΟΥ 

Οι τελευταίες διαθέσιμες πληροφο- 
ρίες που αφορούν αλλαγές στη ναυσι- 
πλοΐα, διορθώσεις κ.λπ. λαμβάνονται 
από τον ασύρματο (συμπεριλαμβανο- 
μένου του ΝΑνΤΕΧ) και από τις το- 
πικές προειδοποιήσεις και πρέπει πά- 
ντα να είναι διαθέσιμες σε εκείνους 
που είναι υπεύθυνοι για την εκτίμηση 
και το σχεδίασμά του ταξιδιού. Συχνά 
οι τοπικές προειδοποιήσεις παρέχο- 
νται από τις τοπικές Λιμενικές Αρχές. 

17. ΒΥΘΙΣΜΑ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 

Το προβλεπόμενο βύθισμα και η δια- 
γωγή του πλοίου σε διάφορες θέσεις του 
ταξιδιού θα χρειαστεί να είναι γνωστά 
ποοκειμένου να υπολογιστεί το ύφος 
του νερού κάτω από τον πυθμένα του 
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\ναΐ 6 Γΐίηε, Κηο\νη &$ Ιδε ώτ ύτειιιιώι, ηιαγ 
3.150 5 ε τερυίτεύ, α£ εοπιε ειει^ε οί ιΐιε 
νογκββ, ε.β. \νΙιεη ίδε εΐιίρ ρα $$65 υηιίετ 
βπύβεε. 


18. ΟΑΥΝΕΚ 5 ΑΝϋ ΟΤΗΕΚ 
50ϋΚΟΕ5 

δυρρΙβΓηεηίαι-γ ίηΙ'οΓΓπαΐίοη Γγογπ ιδε 
ν6556ΐ’8 ο\νηεΓ5 κΡιουΙά 5ε οοηευίΐεά, ινδεπ 
αναίΐαδίε, 3$ 55οιι1<3 τεροΠδ (Υοιη οιΚετ 
νεεεείε, ίηίοιτηειίίοη Γγογπ 3§εη£5 απά ροΠ 
αυΐΚοπίγ δβηά-Ροολδ, Γ6§υ1α[ίοη5 αηύ 
§ϋΜε5 ιο ροπ εηΐτγ. 

19. ΡΕΚ.50ΝΑΕ ΕΧΡΕΚΙΕΝΟΕ 

Τ5ε ρετεοηβΙ εχρεπεηεεε οΓ οτειν 
ητεπιβετε \ν5ο 5ανε δεβη £ο £ΐιε αηιίαραΐεεΙ 
ροιΊδ απιΐ υτεαε ηιβγ ρΓονε ο! νβΐυε. 


20. ΤΙΙΕ ΜΑΚΙΝΕΚ5 ΗΑΝϋΒΟΟΚ 

ΡυδΙί.ΌιειΙ 5 γ ιδε ΗγςΐΓ0§ι αρΙιβΓ οΓ ιδε 
Νανγ (ΒιίιίϊΙι), £ΐιίϋ δοοδ οοηΐώηϋ 
ίηίοιτηαποη οΓ ^ειιεταί ΐηιεεεχΐ Ιο ιΙιο 
ΓτΐίίπηεΓ. 

Ηανίη§ εοΙΙεείεδ ιοεείδετ 311 ιδε τεΐεναηΐ 
ίηίοπτιαιίοη £ΐιε Μαϋΐεΐ', ίη οοηϋΐιΐΐαΐίοη 
ννίιΐι 1ιϊ5 οΠ'ίεεΓϋ, \νϊ11 5ε α51ε Ιο στάλε ;ιη 
ονειαΙΙ αρρΓδίϋαΙ οί ιΐιε ραϋχα§ε. 


πλοίου, ειδικά όταν αυτό διέρχεται από 
ρηχά νερά. Το μέγιστο ύψος του πλοίου 
πάνω από την επιφάνεια (Αϊγ Οταιιςδΐ) 
ίσως είναι απαραίτητο να είναι γνωστό 
σε διάφορα σημεία του ταξιδιού, π.χ. 
όταν το πλοίο περνάει κάτω από γέφυ- 
ρες. 

18. ΠΗΓΕΣ ΑΠΟ ΤΟΥΣ 
ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΕΣ 

Η ΑΛΛΕΣ ΑΝΕΚΔΟΤΕΣ ΠΗΓΕΣ 

Όταν υπάρχουν συμπληρωματικές 
πληροφορίες όπως αναφορές απο άλ- 
λα πλοία, από πράκτορες, εγχειρίδια 
λιμενικών και τοπικών αρχών καθώς 
και οδηγίες για την είσοδο στο λιμάνι 
από τους πλοιοκτήτες πρέπει να λαμ- 
βάνονται υπόψη. 

19. ΠΡΟΣΩΠΙΚΕΣ ΕΜΠΕΙΡΙΕΣ 

Η προσωπική εμπειρία των μελών 
του πληρώματος τα οποία έχουν ξανα- 
βρεθεί στα λιμάνια στα οποία θα προ- 
σεγγίσει το πλοίο, ίσως αποδειχτεί 
αξιόλογη. 

20. ΤΟ ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟ ΤΩΝ ΝΑΥΤΙΚΩΝ 

Εκδίδεται από την υδρογραφική 
υπηρεσία της Αγγλίας και περιέχει 
πληροφορίες γενικού ενδιαφέροντος 
για τους ναυτικούς. 

Έχοντας συγκεντρώσει όλες τις 
απαιτούμενες πληροφορίες ο πλοίαρ- 
χος σε συνεργασία με τους αξιωματι- 
κούς του, είναι σε θέση να κάνει μία 
γενική εκτίμηση του περάσματος. 
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ΟΟΕΑΝ 

Τ5ε ρα552§ε πΐίΐγ 5ε 3 Ιιυηδοεεαπ τουΐε 
ίη νώίοίι ς356 15ε Πγ 51 εοηείιίεταΐίοη \νί11 
ηεεά Ιο 5ο ιίιε ιίίδίαηοε 5εΐ\νεεη ροϋδ, ΐΗε 
αναϊΗάίΙίΐγ οί 5υηΚεΓ5 3 γκ1 κϊογοχ, ε(ε. 

Α §Γ6αΐ οίΓεΙε 15 ιίιε δάοιτβδί £ΐί5ϋ3ηοε 5υΐ 
οΐίιετ εοη5ίι1εΓ3[ίοη5 ννϊΙΙ ηεειΐ Ιο 5ε ίαΚβη 
ίηΐο αεοουηΐ. 

Μεΐεοτοίοςίοα] οοηώΐίοηδ ψϊΙΙ ηεειΐ 
Ιο 5ε εοηδίάετεά 3ηύ ίι ιτιαγ ινεΙΙ ρΓονε 
3(1ν3ηΐα§6ου5 ίο 356 οηε οί Ιίιε ννεαώεΓ 
Γουΐείη§ δετνίοεδ. Α1ι5ου§Ιι ΐΗε τεοοιη- 
ιηεΓκΙείί τουΐε ιτιαγ 5ε Ιοη§ετ ίη ιΐίδίαηοε 
ίι ηταγ \νεΙ1 ρτονε δΐιρπετ ίη Ιίητε αηά 
ιίιε δΚίρ δΐιίίετ 1ε5« ώιητα^ε. 


Οεεαη ευιτεηΐ5 τηαγ 5ε ιιχβά (ο 3<1ναηΐ3§6, 
ί3νουτ&51ε οηεδ §ίνίη§ ιίιε 5Ηίρ α 5εΐΐετ 
ονεταίΐ 5|τεεά Ιίιικ οίί56ΐΐίη§ ιίιε <3ί53ΐ1ν3ηΐΗ£ε 
οί Ι3ί:ίη§ α 1οη£6Γ τουΐε. 


Μεείδετ 5γ5ΐεητ5 αΙδο ηεεά Ιο 5ε εοη- 
δίάετει! — ε.§., α δίιίρ ίη Ιίιε ίΤιίηα 5εα ίη 
δΐίΓηιτιεΓ ηεειίδ ρΐεηΐγ οί 563 τοοητ ίί ίΐ ί5 
1ία51ε Ιο 5ε ίηνοίνειΐ ίη α Ιωρίοαί τενο1νίη§ 
5ίοηη αηιΐ 3 ρα553§ε ίη 5ί§5 Ι3ΐίΐικίε5 ιηαγ 
τερυίτε ίεε εοηϋίΐίοηκ Ιο 5ε εοηκίάετοοί. 


Ιττεβρεαίνε οί ιίιε 3ΐΙν3ηΐ3£65 οί ιΐ5ίη£ 
αρτείειτειί Ιταείς, Ι5ε ί,οαιί 1.ίηε Κιιίεδ ιηυδί 
3ί\ναγ5 5ε οδεγεά. Ιη εεπαίπ οίπιπκίΒπεεχ, 


ΩΚΕΑΝΙΟ 

Το ταξίδι μπορεί να είναι μία υπε- 
ρωκεάνια πορεία για την οποία τα 
πρώτα που πρέπει να εξεταστούν είναι 
η απόσταση μεταξύ ταιν λιμανιών, τα 
διαθέσιμα καύσιμα, εφόδια κ.λπ. 

Η ορθοδρομία βέβαια είναι η πιο κο- 
ντινή απόσταση αλλά πρέπει να λαμ- 
βάνονται υπόψη και οι άλλοι σχετικοί 
παράγοντες. 

Οι μετεωρολογικές συνθήκες πρέπει 
να εξετάζονται από τους χάρτες και- 
ρού και από τις μετεωρολογικές υπη- 
ρεσίες. Παρόλο που η προτεινόμενη 
από τα μέσα αυτά πορεία μπορεί να 
φαίνεται μεγαλύτερη στην πράξη μπο- 
ρεί να αποδειχτεί πιο σύντομη και μέ- 
σω αυτής μπορεί να αποφευχθούν ζη- 
μιές στο πλοίο και ίσως και ο κίνδυνος 
ολικής καταστροφής. 

Τα ωκεάνια ρεύματα είναι δυνατόν 
να παρέχουν κάποια πλεονεκτήματα 
στην ταχύτητα του πλοίου, μειώνο- 
ντας ταυτόχρονα την πιθανότητα να 
ακολουθήσει το πλοίο μακρινότερο 
δρομολόγιο. 

Τα συστήματα του καιρού πρέπει να 
ληφθούν υπόψη, π.χ. στην Κινέζικη θά- 
λασσα το καλοκαίρι ένα πλοίο πρέπει 
να έχει πάντα αρκετό διαθέσιμο θα- 
λάσσιο χώρο σε περίπτωση που υπάρ- 
χει υποψία επερχόμενου τροπικού κυ- 
κλώνα. Όταν το ταξίδι εκτελείται σε 
μεγαλα γεωγραφικά πλάτη πρέπει να 
εξετάζεται το ενδεχόμενο ύπαρξης πα- 
γόβουνων, κακοκαιρίας κ.λπ. 

Ανεξάρτητα από το πλεονέκτημα της 
χρησιμοποίησης μίας προτιμώμενης πο- 
ρείας πάντα πρέπει να τηρούνται οι 
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οίιβη ροΐίΐίοϋΐ, ίΐ «Ηϊρ ιτιάν ηοειΐ Ιο Ιιοερ 
ςίείΐτ οΓ 5 ρεοίΠει 1 ατεαδ. 


€ΟΑ5ΤΑΚ 

Τ5ε τη&ίη εοη5ίι1εΓ3£!θη 3! (Ιιε αρρεαίδαί 
5ία§ε %νϊ11 5ε £ο ϋείετπιίηε 15ε ϋί5ΐ3ηβε 
£Γ3θΚ5 χΗοαΙεΙ 5ε Ιαίά οίΐ εο35£ΐίηε5 βηιΐ 
(1αη§ετ5. ν/Ηβη 15ε 55ίρ ί$ ρ355ίη§ Γΐιτου^Ιι 
3Γ635 ν/Ιιετε ΙΜΟ-3ϋορ:ε<1{Γ3ΓΓιε 5ερ3Γ3ΐίοη 
3ηά ΓθυΙβίη§ δύειτιεϊ 3τε ίη ορετ3ΐίοη, δυείι 
του£είη§ \νϋ1 άανβ Ιο 5ε ΓοΙΙοννεά. Ιπ 50ΐηε 
0036131 3Γ635 ΓηϊπϊΓπιίΓη <1ί5£3ηε65 οΠ Γογ 
δρεοίίίειΐ νεδδείδ ί5 άείεπτιίηεϋ 5γ 15ε τεΐε- 
ναηί 5£α£ε. 


5οιηε 5ΐιίρρίη§ εοιηρπηίεε ιτωγ 3150 
χρεοίΓγ ΓπίηίπτυΓη άίϋίβηεε οΓΓ. 

1η 3ΓθΙιίρεΐ3§ο$, ίι ινίίΐ 5ε ηεοε553τγ Ιο 
άεΐεπτπηε \ν5ίο5 5£Γαί£5 3.ηο1 ρ3553§65 3Γε 
£ο 5ε υχείΐ αηοΐ \νΚε£ΐΐ6Γ ογ ηο£ ρϋο! 3§ε ί5 
Γερυίτεά. ΙΙηϋεΓ εεππίη οίΓουΓη5£3ηεε5 ίι 
ηΐ3γ 5ε ρΓείεΓα5Ιε ίο ιΐίνειΐ ηιουιιϋ 3η 
3Γθ5ίρεΐ3§ο. 


Ηανίηε; ΓΠ3(1ε Ιιί5 3ρρΓ3ί53ΐ οΓ (Ιιε ϊηιεηοΐεοί 
νθγ3§6, \νΙΐε£5εΓ ϊ£ 15 3 5ΐΐΟΓΓ 0035131 ρ3553§6 
ΟΓ 3 ΓηαρΓ 1Γ3Π50063Π ρ3553§ε, [5ε ΓΠ3516Γ 
ννϊΐΐ ϋείειτηίηε 5ί5 5ΐΓ3ΐε§γ ηηάιήεη ϋεΙε§3ΐε 
οπε οΓ 5ί$ ο1ϊίο6Γ5 ίο ρΐηη £5ε νογ3£ε. Οη 
ηιθ5£ 55ίρ5 £5ί5 ννίΙΙ 5ε £5ε 5εοοπι1 Μηΐε, 
ηη χοιηε α (Ιεϊί^πΒίεϋ ηανί^αΐίπβ οΠϊεεΓ, 


Κανονισμοί για τις Γραμμές Φόρτωσης. 
Σε ορισμένες περιπτώσεις, ιδίως λόγω 
πολιτικών γεγονότων, το πλοίο μπορεί 
να είναι απαραίτητο να κρατηθεί μα- 
κριά από συγκεκριμένες περιοχές. 

ΠΑΡΑΚΤΙΟ 

Κύριο μέλημα κατά την εκτίμηση 
ενός παράκτιου περάσματος είναι να 
υπολογιστούν οι αποστάσεις και να 
κρατηθεί το πλοίο μακριά από αμφί- 
βολες περιοχές και κινδύνους. Όταν 
το πλοίο πρόκειται να περάσει από 
περιοχές στις οποίες ο ΙΜΟ έχει υιο- 
θετήσει περιοχές διαχωρισμού της θα- 
λάσσιας κυκλοφορίας αυτές πρέπει 
οπωσδήποτε να ακολουθούνται. Σε με- 
ρικές ακτές έχουν καθοριστεί από το 
αντίστοιχο κράτος ελάχιστες αποστά- 
σεις διέλευσης για ορισμένα πλοία. 

Μερικές ναυτιλιακές εταιρίες ορί- 
ζουν επίσης ελάχιστη απόσταση παρα- 
πλεύσεως. 

Στα αρχιπελάγη είναι απαραίτητο 
να καθοριστεί ποια από τα κανάλια ή 
τα περάσματα πρέπει να χρησιμοποιη- 
θούν καθώς και εάν απαιτείται πλοή- 
γηση ή όχι. Σε μερικές περιπτώσεις εί- 
ναι προτιμότερο να γίνει παρεκτροπή 
της πορείας προκειμένου να παρακαμ- 
φθεί το αρχιπέλαγος. 

Έχοντας κάνει εκ των προτέρων 
όλους τους υπολογισμούς για το επι- 
κείμενο ταξίδι, είτε πρόκειται για ακτο- 
πλοϊκό ταξίδι είτε για ωκεάνιο, ο πλοί- 
αρχος είναι σε θέση να καθορίσει τη 
στρατηγική του και να αναθέσει σε έναν 
υπεύθυνο αξιωματικό να καταρτίσει 
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οπ οίΗεεε ίΓιε Μ&ίίετ Γη&γ Γι&νε ίο (Ιο Ηϊν 
οννη ρΐαηηίηε;. ΐΓΓεχρεοιίνε οΓ ν/Γιο υαυαΙΙγ 
άοεε ιΚε ρΙίΐηηίη§, ί( Γιαχ ίο θε Ιο (Ιιε Γείρτε - 
ηιεηΐ5 οΐ' [Ιιε ΜαχίεΓ, \νΓιο εαιτίεϊ [Γιε Ρίηαΐ 
ΓεϋροηείύίΙίίγ Γογ ΐΓιε ρΐαη. 


ΤΓιε ρΐ3π ηεεώ; ίο ίηείικίε αΙΙ ενεηίιιαίίίίεε 
αηά οοηίίη£εηείε5. 


Ρ855α§ε ρΐ&ηδ είτε οΓίεη ΓΠ&εΙε Γγοιτι ρίΐοί 
δίειίίοη ίο ρίΐοΐ 5ί3ίίοη Γιυι ΙΜΟ ΚεεοΙυίίοπ 
Α.285(νΐΠ), Αηπεχ Α (ν), ϋυίυεςυεηίΐγ 
ίπεοΓροΓαίεά ίη ίΓιε 5ΤΟ\ν ΐίοηνεηίίοπ 
1978, ΚεβυΙειίοη ΙΙ/1 $ίαίε5: 

ϋεδρίίε ίΓιε ίΐαΐϊεκ από οΓ>Ιί§ειιίοη$ οΓ ε 
ρίΐοί, Κί5 ρΓεϊεηεε οη Γιοειπΐ ίΐοεδ ποί τεΐίενε 
ίΓιε οΙϊίεεΓ ίπ είιαΓβε οΓ ίΓιε \ναιοΗ Γγογπ Ηϊχ 
άιιιίεχ από οΓ>1ί£3ίίοπ5 Γογ ίΓιε ειιΓείγ οΓ ίΓιε 
δΓιίρ. 


ΤΤιί5 ιτιαΤίβ; ίΐ ηιιίίε εΐεετ ίΗεί ίΐ ίϊ πεεείδοτγ 
Ιο ρΐαη Γγογπ βεπίι ίο ΙτειίΙι ενεη (ΓιουειΓι 
'! ί5 εηιίοίρείειΐ ιΐιαί (Γιεί'ε \νί!1 Γιε α ρίΐοί 
εοηί1υείίη§ [Γιε νεβχεΙ εί εεπείη 5ίε§05 οΓ 
Λε νογα§ε. 


ένα σχέδιο ανάλογα με όοα έχουν προ- 
αποφασιστεί. Στα περισσότερα πλοία 
την εργασία αυτή την αναλαμβάνει ο 
υποπλοίαρχος, σε κάποια άλλα ο διορι- 
σμένος αξιωματικός ναυσιπλοΐας ενώ 
σε άλλα ο ίδιος ο πλοίαρχος πιθανόν 
να χρειάζεται να κάνει το δικό του σχε- 
δίασμά. Ανεξάρτητα από το ποιος πραγ- 
ματικά κάνει το σχεδίασμά, ο πλοίαρ- 
χος Οα είναι εκείνος που Οα έχει την 
τελική ευθύνη για το σχεδίασμά. 

Το σχέδιο αυτό πρέπει να λαμβάνει 
υπόψη, όσο αυτό είναι πρακτικά δυνα- 
τό, όλα τα ενδεχόμενα και τις μη ανα- 
μενόμενες καταστάσεις. 

Τα σχέδια των περασμάτων συνήθως 
γίνονται από πλοηγικό σταθμό σε 
πλοηγικό σταθμό αλλά η Απόφαση 
Α.285(νΐΙΙ), Παράρτημα Α(ν) του ΙΜΟ 
η οποία ενσωματώθηκε στη Σύμβαση 
5ΤΟΨ, Κανονισμός ΙΙ/Ι δηλώνει: 

"ΓΙαρά τα καθήκοντα και τις υποχρε- 
ώσεις του πΧοηγού, η παρουσία του 
στο πλοίο δεν απαλλάσσει τον αξιω- 
ματικό που είναι υπεύθυνος για τη φυ- 
λακή από τα καθήκοντα και τις υπο- 
χρεώσεις του, σχετικά με την ασφάλεια 
του πλοίου". 

Αυτό κάνει απόλυτα σαφές ότι είναι 
απαραίτητο να γίνει σχεδιασμός από 
τη μία θέση πρόσδεσης στην άλλη θέση 
πρόοδεοης ακόμη και όταν υπάρχει 
πάνω στο πλοίο πλοηγός που καθοδη- 
γεί το πλοίο υπό ορισμένες συνθήκες 
ταξιδιού. 
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ΟΙιαρίεΓ— 3 — Κεφάλαιο 

ΡΑ88ΑΟΕ ΡΕΑΝΝΙΝΟ 
ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΤΑΞΙΑΙΟΥ 


Ρ1αηπίπ§ ιηαγ 5ε εοη^ίεΙΟΓεεΙ ίη ΐ\νο 5ί3§65: 

3) οεείΐη αηύ ορβη ιναΐετ 
5) οοαδίαΐ &η5 βδΐυαπαΙ; 
ΐ5ου§Γι, 31 ΐίΓηεδ, ιάεεε ΐ\νο 513§65 ννίΐΐ 
ΓηβΓ§6 3ΐκ1 ονετίαρ. 

(3ΗΑΚΤ5 

Ποίΐεοί ΐο§εΐέ\6Γ &Ι1 ΐΗ,ε εΗαΠδ Γογ ί Ηε 
ίπΐεπ άεά νογε§ε, ριιΓΐίη§ Γ5ειτι ίηΐο ΐΓιε 
εοΓΓεεΐ οπΙεΓ. (ΐΓιαΓίδ ποί αάδοΐυΐεΐγ 
ηεοβδδδΓγ Γογ ι5ε νογα§ε 5υΐ \ν5ίεΗ ατε 
&ά]3εεηΙ ίο ΓΗε 3Γ63 Ιο 5ε ΐΓανεΓδεϋ δ5ου1(1 
5ε ίηεΐϋΐΐείΐ, 35 δέιουΐιΐ νετγ ΐ3Γ§ε 503ΐε 
ε53Π5 — ε.§., ροπ ρΐ3Π5 οπ ΐΗε εοεδία] ραπ 
οΓ Ι5ε νογ3§ε. Α!ΐΙιουί>Γι ίΐ ηταγ ποί 5β 
ηεεβ553Γγ αείυαΙΙγ Ιο 356 δαεέι ο53γΙ 5, 15εγ 
Γηαγ ίηοΜε ίηΓοπη3ΐίοη \νΓιίε5 εουΙιΓ ριονε 
οΓ υ56 άυπη§ ΐΗε νογ3§ε. 


ΕΠ53Γ6 ΙΓιιιΙ 311 εΓΐ3Γΐ5 από ρυΡΙίοαΙίοπδ 
53νε 5εεη εοπεοιειΐ Ιο ιΐιε 131651 Νοίίεε 
Ιο Μ3ΓίηεΓ5 αναίΐαίοΐε. ΙΓ ΙΙιετε 3Γ6 ποί 
ανϋϊΐαίοίε Ιέιε ΙιιίεϋΙ Νοίίεεδ (ο Μαπηεΐ'δ 
ε3Γε ιηυδί 5ε ιαλεη ίπ οπίετ ίο §ει ιίιειτι 
3-πά ιίιβ Γη3Γ\ναπιίη§5 35 \νεΙΙ. 5 >πτμΙ3γ εοΐ'- 
Γεαίοηδ ιτιαγ 3150 Ιιανε ίο 5ε ιτιαιΐε <1ιιπη§ 
Ι5ε νογ3§ε ΒΐΐεΓ ΐΗε ρΐαπ Ιΐ3χ 5εεη εοιηρΙείεεΓ 
3 γκ 1 ΐΗε ρΐίΐη ιτιαγ Γιανε ίο 5ε δαάδεηυεηΐΐγ 
ΓηοεΙίΓίεεΙ. 


Ο σχεδιασμός ταξιδιού μπορεί να γί- 
νει σε δύο φάσεις: 
α) ωκεανοί και ανοιχτές θάλασσες 
β) ακτοπλοΐα και ποταμοπλοΐα 
όμως, κάποιες φορές, αυτά τα δύο 
στάδια ενώνονται και συγχωνεύονται. 

ΧΑΡΤΕΣ 

Συγκεντρώνονται όλοι οι χάρτες που 
είναι αναγκαίοι και κατάλληλοι για το 
ταξίδι και τίθενται στη σωστή σειρά. Οι 
χάρτες που δεν είναι απολύτως απαραί- 
τητοι για το ταξίδι αλλά ίσως αφορούν 
γειτονική περιοχή και πιθανόν να χρει- 
αστούν, όπως χάρτες μεγάλης κλίμα- 
κας, σχέδια λιμανιών κ.λπ. πρέπει να 
συμπεριληφθούν. Αν και στην πραγμα- 
τικότητα ίσως να μην χρειαστούν δυνα- 
τόν όμως να περιέχουν πληροφορίες 
που πιθανόν Θα φανούν χρήσιμες κατά 
τη διάρκεια του ταξιδιού. 

Πρέπει να επιβεβαιώνεται ότι όλοι οι 
χάρτες και οι εκδόσεις που Θα χρησιμο- 
ποιηθούν έχουν διορθωθεί σύμφωνα με 
τις τελευταίες Νοιίεεδ ιο Μίίπηετδ που 
υπάρχουν στο πλοίο. Εάν δεν υπάρ- 
χουν διαθέσιμες οι τελευταίες Νοιίεεχ 
(ο ΜαηηεΓδ πρέπει να μεριμνήσουν για 
την προμήθεια τόσο αυτών όσο και τιυν 
ναυτιλιακών προειδοποιήσεων. Παρό- 
μοιες διορθώσεις είναι πιθανόν να γί- 
νουν και κατά τη διάρκεια του ταξιδιού 
μετά την κατάρτιση του σχεδίου. Εάν 
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ΝΟ-αΟ ΛΚΕΑ5 


0035131 ίΐηά ε.δΐυαπηΙ εΙιειΊδ κΐιουί ϋ δε 
εχαιηίηειΐ αηά αΙΙ 3Γ635 ννΗβτε Ιΐιε «Ιιίρ 
οεηηοΐ §ο 03Γείιι11γ δΙιοννη δγ ^ί§Μ1ί§Η[ίη§ 
ογ ΟΓ055-Ιιαΐε1ιίη§, ίϋΙαη§ 03Γε ηοι [ο 
ο5Ιί[εΓ3(ε ίηίοπτιηΐίοη — ε.§., 3 η3νί§3ΐίοη 
Γηαιΐί ογ 3 οοη.δρίαιοιίδ οδίεα. 5ιιεΗ 3Γβ35 
3Γε ιο δε οοηίπάεΓβά 35 ηο-§ο 3Γ635. Ιη 
\ν3ΐεΓ5 ινδετε Ιΐιε ΙϊάειΙ Γ3Π£8 ιη3γ ηοΐ 5ε 
νεΓγ ΐ3Γ§ε, ηο-£θ 3Γ835 \νί11 ίηοΐυύε 3.11 
οΙΐΒΓίεά άερίδδ οι 1ε55 Ιδεη ΐδε δΐιίρ'5 ϋτ3υ§δΙ. 


Ιη εοηΐίηεά ιναΐεκ, ινδετε Γδε ιϊιίαΐ ΙιείβδΙ 
ΓΠ3γ δανε 3 13Γ§6 ίηΠιιεηοε, 5υοΙι ηο-§ο 
3Γ635 \νί11 ν3Γγ αεοοπίίηί; Ιο ΐΙιε Ιίπτε ο! 
ρ3553£6. ΙηίΙίαΙΙγ 311 3Γ835 3Π(1 ά3Π§6Γ5 
5)ιο\νίη§ οΙΐ3Πεϋ άερίδδ οί Ιε55 Ιΐΐ3η Ιδε 
άΓ3υ§Ιιΐ ρ 1 35 3 53ίεΐγ ιτΐ3Γ§ίη χΗουΙεΙ δε 
οοηδίιΙεΓεά ηο-§ο, Ιδοιι§δ ευεδ ηο-§ο 3Γ835 
ηΐ3γ δυδδεςιιεηΐΐγ 5ε αιτιεικίειΐ ν/Ηεη Ιδε 
30ΐιΐ3ΐ ιίιτιε οΓ ρ3553§ε ίδ δηοινη. 


ϋί3§. I δδθν/5 Ι10-§0 31835 ίθΓ 3 5ΪΙφ 0Π 
3 ιΐΓ3ΐι§δι οί 9. 1 ηιεΐΓ€5, αρρΐΌχίηΐ3ΐίη§ ίο 
ΙΙιε 10 ιηεϋΓΟ εοηίοιιτ, ηο 3ΐ1ονν3ηοε 5είη§ 
ιτιαϋε Γογ Ιίάαΐ δεί§δΐ. 


συμβεί κάτι τέτοιο τότε και το σχέδιο 
πρέπει ανάλογα να τροποποιηθεί. 

ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΣΤΙΣ ΟΠΟΙΕΣ ΔΕΝ ΠΡΕ- 
ΠΕΙ ΝΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΖΕΙ ΤΟ ΠΑΟΙΟ 
(ΝΟΟΟΑΚΕΑ5) 

Οι χάρτες που αφορούν την ακτο- 
πλοΐα και την ποταμοπλοΐα πρέπει να 
εξετάζονται προσεκτικά και όλες οι πε- 
ριοχές από τις οποίες δεν πρέπει να πε- 
ράσει το πλοίο πρέπει να σημειωθούν 
με προσοχή έτσι ώστε να μην σβηστούν 
χρήσιμες πληροφορίες, όπως π.χ. ένα 
ναυτιλιακό σημάδι ή ένα ύποπτο αντι- 
κείμενο. Αυτές οι περιοχές πρέπει να 
θεωρούνται ως μη προσεγγιζόμενες πε- 
ριοχές. Σε περιοχές όπου το ύψος της 
παλίρροιας δεν είναι πολύ υψηλό κα- 
θώς και περιοχές στις οποίες δεν πρέπει 
να προσεγγίσει το πλοίο θεωρούνται 
εκείνες που το βάθος τους, όπως αυτό 
αναφέρεται στο χάρτη, είναι μικρότερο 
από το βύθισμα του πλοίου. 

Σε περιορισμένα ύδατα όπου το πα- 
λιρροιακό ύψος μπορεί να επηρεάσει 
πολύ το πλοίο, οι περιοχές που θα απο- 
φευχθούν πρέπει να εκτιμώνται ανάλο- 
γα με την ώρα που θα περάσει το πλοίο. 
Γενικά όλες οι περιοχές που έχουν βά- 
θος μικρότερο από το βύθισμα του 
πλοίου, θέτοντας πάντα ένα λογικό 
όριο ασφάλειας, πρέπει να θεωρούνται 
ως περιοχές τις οποίες δεν πρέπει να 
προσεγγίζει το πλοίο. Αυτές οι περιο- 
χές όμως είναι δυνατόν να τροποποιού- 
νται όταν γίνει γνωστή η ακριβής ώρα 
κατά την οποία το πλοίο θα περάσει 
από εκεί. 

Το διάγραμμα 1 δείχνει τις περιοχές 
που δεν πρέπει να προσεγγίσει ένα 
πλοίο με βύθισμα 9. 1 μέτρα, το οποίο 
προσεγγίζει τα 10 μέτρα, χωρίς να δίνε- 
ται ανοχή για το παλιρροιακό ύψος. 




Διάγραμμα Νο /, — Περιοχές ποιι δεν πρέπει ναπροσεγγ ίζει τ οπλοίο. 
Υποτιθέμενο πλοίο με μέγιστο βιιθισμα 9. 1 μέτρα. 

Οιαςπιπι Νυ I. — ΝΟ - ΟΟΑιναε. 

Α5.ιυτηίη£ ,ιΐιίρ οιι ΓηαχίτηιίΓη άταυ^Ηί 9. 1 εηειεεε. 
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ΜΑΚΟΙΝίί ΟΓ 5ΑΡΕΤΥ 

ΒείΟΓΟ Ιταοΐίδ 3Γ£ Γη3Γλθ(1 οη ιδε οΗίΐπ 
ώε οίεαπηβ άίχίΒηοε Ιγοπι ώε ηο-βο ατεηχ 
ηβειίχ ίο βε εοηχίάετεώ ννΐιεπ 3 Πχ ίχ ρίοπειί 
οη 3 οίιειπ ίι ίηναπαβίγ τερεεχεηΐχ ιύε 
ροχίιίοη οΓ α οεπηίη ραπ οί ιίιε χίιίρ'χ δτίύβε 
ηι ιΐιε ίϊΓηε οί ιίιε Πχ. \νίώ ίητβε χίιίρχ, 
αΐίίιουβίι ώε ρΐοίίεά Πχ 31 3 εεπείη Πηηε 
τηαγ 5ε οικχίθε 3 ηο-βο ατεη, ίι ίχ ροχχίΡΙε 
[Ηαΐ αηοίδετ ραπ οί ΐδε χίιίρ πιαγ αΙτεΒίίγ 
5ε ίη ίι — \νίιΗ ώχηχίτουχ τεχιιίΐχ. ΙίηιίεΓ 
Ιίιεχε άΓαιπτχίαηοεχ ιίιε ινίΛίι βηά (ίιε Ιεηβίιι 
οί ιΚε χίιίρ χδουίά 5ε οοηχίεΙεΓεε! ίοο. Α 
χαίεΐγ πΐ3Γβίη ίχ ΓεηυϊΓβεΙ ηοί οηίγ ίοΓ ιίιε 
χίιίρχ άΓΕϋβίη 5ιιΐ Ιογ ίιχ χνίΰιΗ αηά ίεηβδί 
αχ ινείΐ. Τίιε χεπουχηεχχ οί ιίιίχ πΊΗΐΐεΓ ίχ 
πιοΓε οδνίοιιχ ννίιεη ιίιε χίιίρ ηανίβαΐεχ 
ιηχΜε ροπχ \νίιδ εοηίίηειΐ ιναιετχ. 


Αιτιοηβ ΐΗε ίαείοτχ χνΗίεΗ ηεεθ Ιο ίιε 
Ια1<επ ίηΐο αεεουηΐ ννίιεπ <1εεί(1ίη§ οη Πιε 
χίζε οί Ιίιίχ 'Μαεβίπ οί Χαίεΐγ' 3Γε: 

1 Τίιε (ίίιηεπχίοηχ οί ιίιε χίιίρ. 

2 Τίιε αεευταεγ οί ιίιε ηανίβαΐίοηηί 
χγχιεεηχ Ιο ίιε ηχεί. 

3 Τίεΐαΐ χΐιεαηιχ. 

4 Τίιε Γηαηοευνπηξ είιαταείεπχιίεχ 
οί ιίιε χίιίρ. 

Τίιε ΓηηΓβίηχ οί χαίεΐγ χίιουΐιί 5ε είιοχεη 
χο Ιίιαΐ Ιίιεγ εαη 5ε τεαώΐγ πιοηποΓεώ Το 


ΟΡίΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Πριν χαραχτούν οι πορείες στο χάρτη 
πρέπει να εξεταστούν οι αποστάσεις 
ασφαλείας από τις περιοχές που δεν 
πρέπει να προσεγγίσει το πλοίο. Όταν 
τίθεται ένα στίγμα στο χάρτη τότε αυτό 
παρουσιάζει αμετάβλητα τη θέση του 
πλοίου εκείνη τη συγκεκριμένη χρονική 
στιγμή. Όμως όταν πρόκειται για μεγά- 
λα πλοία παρόλο που το στίγμα του 
πλοίου μία συγκεκριμένη ώρα μπορεί 
να το δείχνει έξω από την επικίνδυνη 
περιοχή κάποιο άλλο μέρος του πλοίου 
μπορεί να είναι μέσα στην επικίνδυνη 
περιοχή με καταστροφικές συνέπειες. 
Πρέπει, λοιπόν, σε τέτοιες περιπτώσεις 
να λαμβάνεται υπόψη το πλάτος και το 
μήκος του πλοίου. Πρέπει να αφήνεται 
ένα λογικό όριο ασφαλείας όχι μόνο για 
το βύθισμα του πλοίου αλλά και για το 
πλάτος και το μήκος του. Η σοβαρότητα 
του θέματος αυτού γίνεται πιο έντονα 
αντιληπτή όταν το πλοίο ναυσιπλοεί 
μέσα σε λιμάνια στα οποία ο χώρος εί- 
ναι περιορισμένος. 

Μεταξύ των παραγόντων οι οποίοι 
πρέπει να λαμβάνονται υπόψη για τον 
υπολογισμό του λογικού ορίου ασφα- 
λείας είναι: 

1. Οι διαστάσεις του πλοίου. 

2. Η ακρίβεια των χρησιμοποιού- 
μενων ναυτιλιακών συστημά- 
των. 

3. Τα παλιρροιακά κύματα. 

4. Οι ελικτικές ικανότητες και χα- 
ρακτηριστικά του πλοίου. 

Τα όρια ασφαλείας πρέπει να επιλέ- 
γονται έτσι ώστε να είναι δυνατόν να 
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αεΗίενε ιΐιίϋ ιίιεγ ηεεά Ιο δε τεΐαίειΐ ίο οηε 
οί ιήε ηανί§3ΐίοη δγδίεπίδ ίη ιπε. 


Ματ§ίη5 οί 53ίεΐγ \νί]1 χ1ιο\ν Ιιονν Ι'βΓ [Ηε 
κΗϊρ εαη εΐενϊαίε ίτοιτι [Γ3εΙ<, γε£ 5ΐί1Ι τεπιαίη 
ίη 53(ε \να[ετ. Α$ 3 §εηεΓ3ΐ τυΐβ ώε ιτΐ3Γ§ίη 
οί δαίεΐγ \νίΙ1 εη$ιΐΓε [Ιΐ3[ [ίιε κήϊρ τειτιείηδ 
ίη \ναΐεΓ5 οΓ 3 άερίΐι §Γ6316Γ ΐΗαη άΓαυ§1π 
+ 20%. Ιί ίϊ 5ΐΓε55εά Ιίιαΐ Ιίιίδ ίδ οηΐγ 3 
§εηβΓα1 ηιΐε, είΓουπΐ5[3ηεε5 ιτΐ3γ ϋίοΐαίε 
ίίιαΐ Ιδε 20% εΙεαταηςε \νί II ηεεά ίο δε 
οοηδίάεταδίγ ίηοΓ635ε<1 ε.£,: 


1 . Μιετε Ιΐιε 5ϋΓνεγ ί3 οΜ ογ ιιητεΙίΒδΙε. 

2. Ιη 5ίϊιΐ3[ίοη$ ν/Ηετε ΐΗε δΐιίρ ί$ 
ρίίεΜη§ ογ ΓθΙ1ίη§. 

3. \νδεη ιδετε ίδ 3 ροδδίδίΐίιγ ιδα[ Ιδε 
δΐιίρ πΐ3γ 1)6 6χρεπεηαη§ 5ςιΐ3ΐ. 


5ΑΓΕ 3ΥΑΤΕΚ 

Αγ 605 ννΙιεΓε Ιδε δΐιίρ πιαγ 53ίεΐγ ϋενίαίε 
3Γ6 ε0Π5ίά€Γ6ά [Ο 1)6 53ίε \ν3ΐ6Γ 3Π[1 [1)6 
Ιίηιίΐδ οί ιδίδ 53ίε ννδίετ 3Γ6 δοιιηάει! δγ 
ΙΤ13Γ§ίη5 οίδήίείγ. 


ΟΟΕΑΝ ΑΝϋ ΟΡΕΝ 3ΥΑΤΕΚ 
ΓΚΑΟΚΧ 

Οεε3η 3ηϋ ορεη-νν3[6Γ [Γ3ς|<5 χΗουίϋ ίίη« 
δε ώτηνη οη [Ιιβ δηταίΐ-δοιίε εδαηδ, 3εοοπ1ίη§ 


ελέγχονται άμεσα. Για να επιτευχθεί αυ- 
τό θα πρέπει να σχετίζονται με ένα από 
τα ναυτιλιακά συστήματα που χρησιμο- 
ποιούνται. 

Τα όρια ασφαλείας θα δείχνουν πόσο 
το πλοίο θα παρεκτραπεί της πορείας 
του και για πόσο χρονικό διάστημα πα- 
ραμένει ακόμη σε ασφαλή ύόατα. Γενι- 
κά ένας κανόνας είναι το όριο να δίνει 
το βύθισμα του πλοίου +20% (άταυ^Ιιΐ 
+20%). Εφιστάται η προσοχή ότι αυτός 
είναι γενικός κανόνας και ότι οι συνθή- 
κες θα καθορίσουν το 20*% ή άλλο λογι- 
κό ποσοστό μεγαλύτερο ή μικρότερο. 
Περιπτώσεις μεγαλύτερου ορίου, π.χ. 
είναι: 

1. Όταν η επιθεώρηση είναι παλιά ή 
μη αξιόπιστη (άταυςίπ 5ΐΐΓνεγ). 

2. Όταν το πλοίο κλυδωνίζεται 
(Γθ11ίη§-ρί[οίιίη§). 

3. Όταν υπάρχει πιθανότητα το 
πλοίο να έχει διαγωγή έμπρυμη ή 
έμπλωρη. 

ΑΣΦΑΑΗ ΥΔΑΓΑ 

Περιοχές που το πλοίο μπορεί να 
εκτραπεί της πορείας του με ασφάλεια 
αποφεύγοντας μια επικίνδυνη περιοχή 
θεωρούνται ασφαλή ύδατα (δαίε ν/αΐεεδ) 
και τα όριά τους καθορίζονται από τα 
όρια ασφαλείας (πιατ^ίη οί 53ίεΐγ). 

ΩΚΕΑΝΙΟΙ ΚΑΙ ΟΔΟΙ ΑΝΟΙΧΤΩΝ 
ΘΑΛΑΣΣΩΝ 

Οι ωκεάνιοι και οι οδοί ανοιχτών θα- 
λασσών, πρέπει κατ’ αρχήν να χαράσ- 
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ίο (6ε (Ιεαχίοηχ ιτΐίκΐε ϋΐ ίΐηε βρρτκίχαΐ 5(3§6 
Γ6£ίΐΓ[]ίη£ (6ε τοιιιε ιο 6ε ΟΕεη. Ογ£ 3( 
είιχίε αηιΐ οοιηροχίΐε §Γε3( είιχίε (ταείίχ 
\νί1Ι 6ανο Ιο 6β οαίευίαίεϋ ογ οδοίηειΐ ίϊοητ 
(6ε δαιηαν ςοηιρυΐεΐ' ογ Γγοπί βτεαΐ είιχίε 
οΗαΠχ; ι ίιυιτιϋ 1ίπε5 (Τΐ3γ 6ε ιΐεαννη χ(Γ3ί§6( 
οπ ιο [6ε ΜειταίΟΓ εΐιαπ, 6ιι( αΐΐ ϊγ<λο 1<5 
ννίΙΙ Ιιανε ιο εοπΙοηπ :ο ΙΙιε Ιίιτιίιχ ιίειεπτιίηειΐ 
31 (6ε αρρεαίχαΐ. 


ΟΟΑΧΤΑΕ ΑΝϋ ΕΧΤΙΙΑΚΙΑΕ 
ΤΚΑΟΚ5 

0)35(31 από βχΐυαπαΐ (Γ3θλχ ννίΙΙ αίχο 6ε 
εοπδίΓαϊπεά 6γ (6ε άεαχίοηχ Γτωάε 3( 16ε 
αρρταϊχαΐ χθ§ε αηά χ6ου!(1 6ε Γίτχ( άταννη 
οη (6ε χεπαΐΐ-χεαίε οΕβηχ εονεπη§ Ι3Γ£6 
ροτΐίοηχ οί (6ε οοβχΐΐίηε, ρεείεταδίγ (γογπ 
(6ε άεραιΐιίΓε ροη (ο (6ε αιτίναΙ ροη. Τ6ί5 
ννίΙΙ ιίερεηά υροη (6ε ρΓΟΧϊιηίΐγ οΓ (6ε ροη5 
ίΐη <1 (6ε ο63γ(χ οί (6ε αΓεα αηά, ίη ιτΐ05ί 
εαχεχ, ΓηοΓε (63η οπε ούαπ ννίΙΙ 63νε (ο 6ε 
υχεθ. Τ6εχε ΓίΓ5( Ιοολχ \νίΙΙ ίοπτ» (6ε 63515 
οΙ' (6ε ρΐ3η 3Π(1 Ιγογπ (6εηι ηπαγ 6ε ο6(3ίηειΙ 
(1ί5(3ηεεχ 3Π(1 5(ε3(ηίη§ ιίπιεχ. \ν6εη (6ε 
(ΙερατΙκτε (ίιηε ίχ Ινηοννη, (6ε ΕΤΑ 
(Εεΐίαιαίσά Τϊγπο οΓ ΑιτϊνειΙ) α( (6ε ναπουχ 
νναγροίηΐχ εη ΐΌΐκε εαη 6ε εχ(36Ιίχ6ειΕ 


Τ6ε ΤΓυε (ίίτεείίοη ο(' (6ε (Γαε6 χ6οιι1(ί 
6ε χ6οννη ίπ είοχε ρΓΟχίιτιίίγ (ο (6ε (οελ. 
Τ6ίχ ννίΙΙ ηοί πεεεχχβΓίΙγ 6ε (6ε εουεχε 


σονται σε πρόχειρο χάρτη, μικρής κλί- 
μακας, ανάλογα με τις αποφάσεις που 
λήφθηκαν και αναφέρονται στην πο- 
ρεία που ϋα ακολουθηθεί. Οι μέγιστοι 
κύκλοι και οι μικρές πορείες πρέπει να 
υπολογίζονται ή να ελέγχονται από το 
5ΑΤΝΑν ΟΟΜΡυΤΕΚ ή από χάρτες 
ορΟοδρομίας. Οι λοξοδρομίες μπορεί 
να τίθενται απευθείας στο μερκατορικό 
χάρτη, αλλά όλες οι θαλάσσιες οδοί 
πρέπει να συμμορφώνονται με το προη- 
γηΟέν πρόγραμμα του ταξιδιού. 

ΑΚΤΟΠΛΟΪΚΕΣ ΚΑΙ ΠΟΤΑΜΙΕΣ 
ΠΟΡΕΙΕΣ 

Οι ακτοπλοϊκές και οι ποτάμιες πο- 
ρείες πρέπει επίσης να ακολουθούν τις 
αποφάσεις του προγραμματισμού και 
πρέπει πρώτα να χαράσσονται σε μι- 
κρής κλίμακας χάρτες που απεικονί- 
ζουν μεγάλα τμήματα της ακτής που 0α 
πλεύσουμε, κατά προτίμηση από το λι- 
μάνι αναχώρησης μέχρι το λιμάνι άφι- 
ξης. Αυτό εξαρτάται από την απόσταση 
μεταξύ τους και από τους χάρτες της 
περιοχής. Στις περισσότερες περιπτώ- 
σεις πρέπει να χρησιμοποιηθούν περισ- 
σότεροι από ένας χάρτες. Αυτές οι πρώ- 
τες πορείες θα αποτελέσουν το πρότυπο 
και από αυτές πιθανόν να ληφθαύν οι 
αποστάσεις και οι χρόνοι πλεύσεως. 
Όταν είναι γνωστός ο χρόνος αναχωρή- 
σειος μπορεί να εκτιμηθούν τα ΕΤΑ 
(ΕχπηίΒίεύ Τίιτιβ οί ΑιτίναΙ) στα διάφο- 
ρα σημεία της διαδρομής. 

Η αληθής διεύθυνση της θαλάσσιας 
οδού θα δείχνεται σε μικρή προσέγγιση 
από τις χαραγμένες πορείες. Αυτό δεν 
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5ΐβ6Γ6(1 ΙΟ ΠΐαΙ<6 ΙΡίΧ ΙΓΒΟίΟ, ίΐ ΟΠίγ ίΐΚΐίθ3ΐ65 

ΐΙιε άίτεοιίοπ ίο ηΐίΐΙ<6 §οού. ΤΡε οουίδε Ιο 
5 ΐβ 6 Γ \νί II άκρεη ά ιιροη ναπουχ ΙιιοΙογχ αι 
ιΙιε ιίηιε οΙ' ιτιαΙ<ίη§ ιΡε ρ3χχ3§6. 


ν/ήβπ οοιηρΙε[ε<1, Ιΐιε5β ΐταεΚδ δΗουΙεΙ 5ε 
ΐταηχΓεπΐΐΙ ίο ίΐηιΐ <1πι\νη οη ιΙιε ΙίΐΓ§ε-δεα1ε 
οΡαΠχ οί ΐΐιε 3Γ63 Ιο Ρε ΐιανεΓδεεΙ. Τπιηχίετ 
οί 3 ΐπιοΚ Ι'ΐ'Οΐη οηε εΐιαπ ίο αηοίΡεΓ ιπυκι 
136 ίΙοηε ννϋΐι §Γ631 03Γ6. 

Το εηδυΓε ιΡαί ηο ηιίχιυΐιεχ &ιε ηιιιιΐε, ίι 
ίδ §οο(1 ρταοΐίοε άοιιΡΙγ Ιο εΡεοΙι ιΙιί5 
ορεΓ3ΐίοη υ5ίη§ 3 Γ3η§ε 3Π(1 Ρ63πη§ οΙ' 
ΙΙιε ΙΓ3Π516Γ ροδίΐίοη ίΐΌΠΙ 3 Γ63ΐ1Πγ 
ίάεηΙίΙ'ίαΡΙε οΡ]εα ε.§., 3 |ί§Ρΐ εοπιιηοη ίο 
ΡοιΡ ε1ΐ3Π5- 3Π(1 εοηΙίΓτηίη§ ιΡίχ ροχίϋοη 
οη ΡοιΡ εΙΐ3Γΐ5 Ργ ιΡε Ιίΐΐϊΐυάε βη<3 1οη§ίακ1ε 
οί ΙΡε ροίηΐ. 

(ΙΗΑΚΤ (1ΗΑΝ0Ε 

Ιι χΡουΙά Ρε ρυίΐε εΙε&Γΐ γ χΡοινπ οπ α 
οΡαΠ ΐΡε ροδϊιϊοη ννΡετε ίι ίχ τεςυίτειΐ Ιο 
ΐΓηηδίεΓ Ιο ΐΡε ηεχι οΡηΠ, §ίνίη§ ΐΡε ηεχΐ 
εΡαη'δ ηυπιΡεΓ. 

ΤΚΑΟΚ (Χ)Ν<>Π)ΕΚΑΤΙΟΝ!ί 

Αχ α §εηεΓ3ΐ ηιΙε ΐΡετβ ίχ ηοΐΡίη§ Ιο Ρε 
§3ίηε<1 Ργ είοχείγ 3ρρΓοαεΡίη§ 3 άαη§εΓ 
οΙΡογ ιΡαη Ιο τεάικχ ρ«χχ&§6 εΐίδίαηεε απιΐ, 
εοηχεςυεηΐΐγ, 5ΐεαηιίπ§ ιϊΓτιε. Ενεη 50, 
\νΡεη ί( (Ιοεδ Ρεεοηιο ηεοεχχητγ Ιο ηρριουεΡ 
η (ΐ3η§6Γ ΐΡετα ατε §εηεΓ3ΐ ΓπϊηίΓηυΓη Γϋΐεδ 
ΙΡ&1 δΐιουΐά Ρε Γο1Ιο\νε<1. ΤΡβ χΡίρ ηίννιιγχ 
Ρηχ ιο τεπιαίπ ίη χαίε ιναΐετ 3ηι1 Γεππαίη 
δυΐΐίείεπίΐ γ Γηγ οΙΙ 3 ϋ3η§6Γ Ιο ΓηίηίΓηίδε 
ΐΡε ροχχίΡΠίΐγ οί §Γθυηι1ίη§ ίη ΐΡε βνεηΐ 
οΓ 3 εηαεΡίηετγ ΡτεαΚιΙοινη ογ ηανί§3ΐίοη&Ι 
εηοΓ. 


σημαίνει ότι απαραίτητα θα ακολουθη- 
θούν ακριβώς όλες τις πορείες. Δεί- 
χνουν μόνο τη διεύθυνση που Οα ακο- 
λουθηθεί. Η πραγματική πορεία οτην 
πράξη Οα εξαρτηθεί από διάφορους πα- 
ράγοντες κατά το χρόνο της εκτέλεσης 
κάθε τμήματος του ταξιδιού. 

Όταν συμπληρωθεί η θαλάσσια οδός 
πρέπει οι πορείες να μεταφερθούν με 
προσοχή στους χάρτες μεγάλης κλίμα- 
κας της περιοχής. 

Για σιγουριά ότι δεν έγιναν λάθη κα- 
τά τη μεταφορά πρέπει να γίνεται δι- 
πλός έλεγχος λαμβάνονιας διόπτευση 
της μεταφοράς ενός καθορισμένου ση- 
μείου, όπως ενός φάρου κοινού και 
στους δύο χάρτες και επισημαίνοντας 
τη θέση και με τις γεωγραφικές συντε- 
ταγμένες του. 

ΑΛΛΑΓΗ ΧΑΡΤΗ 

Πρέπει να φαίνεται καθαρά στο χάρ- 
τη το σημείο πόυ θα μεταφερθεί στον 
επόμενο χάρτη δίνοντας τον αριθμό του 
επόμενου χάρτη. 

ΕΞΕΤΑΣΗ ΤΩΝ ΠΟΡΕΙΩΝ 

Υπάρχει ένας γενικός κανόνας σύμφω- 
να με τον οποίο δεν κερδίζεται τίποτα 
παραπάνω από την κλειστή διέλευση 
(ΐπό έναν κίνδυνο, παρά κάποια ελάτ- 
τωση της απόστασης και του χρόνου 
πλεύσης. Ακόμη και αν κριθεί απαραί- 
τητο το πλοίο να διέλθει σε κοντινή 
απόσταση από έναν κίνδυνο υπάρχουν 
πάντα κανονισμοί οι οποίοι πρέπει να 
τηρηθούν. Πάντοτε το πλοίο πρέπει να 
παραμένει σε ασφαλή ύόατα και αρκετά 
μακριά από τον κίνδυνο για να ελαχι- 



Διάγραμμα 2. Όρια ασφάλειας 
Οίαςηιηι 2. Μαΐ'^ίηα οί νάίβιγ 
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0Ι5ΤΑΝΌΕ ΟΡΕ 

II ίδ ηοΐ ροδδίβΙε ίο Ι&γ άο\νη ΗβπΙ αηιΐ 
ία5ΐ ηιΐβδ π;§3πϋη§ ίίιε άίείΒησε οίί 3 ώη^ετ 
Ιΐΐ3ΐ 3 δΐιίρ δίιοιιΐά πιαίηίαίη; ϋ \νί1Ι ιίερεπά 
οπ: 

1. ΤΗε άΓ3ΐι§1ιΐ οί ΐΡιε δίιίρ τεΐαΐίνε ιο 
ΙΙιε άερίΗ οί \ν3ίεΓ. 

2. ΤΙιε ννεαίΐιετ οοηάϊϊϊοηδ ρΓεν3ίΙϊη§; α 
51 γοπ§ οηδΗοπε ννίηά ογ ΐΗε Ιίίιείγ οηβει 
οί ίο§ ογ ταίη ννίΐΐ ^βςυίτε 3η ίηοΓ6356 
ίη άίδίαηεε οίί. 

3. ΤΗε (ϋτεοίίοη βηά Γ3ίε οί Λε Ιίείβΐ 5ίΓεατη 

ΟΓ 0ϋΓΓ6Πΐ. 

4. ΤΙιε νοίιιιπε οί ίΓαίίίο. Βί§ ΐΓ&ίίίε \νίΙΙ 
ΓεςυίΓε 3η ίηθΓ635ε ίη <3ί5ίαηοε οίί Ιο 
3ί1ο\ν εα5γ Γηονεπιεηΐί. 

5. ΤΙιε 3§ε αηεΐ τεΐίηϋίΐίίγ οί ίίιε δΐιτνεγ 
1'γογπ ννίιίοΐι Ιίιε ίηίοπτιαίίοη 5ίιο\νη οη 
Ιίιε εΐιαιΐ Ιΐ35 ίιεεη ιΐεπνειί. 

6. ΤΙιε 3ναίΐ3ϋίΙίΐγ οί 53ίε χνηίετ. Τίιε 
ίοΙΙο\νίη§ §υίί1εΙίηε5 %νίΠ ΙιεΙρ ίη 
άεΐεπτιίπίηβ ίιυί 1ιο\ν ίητ Ιο ρα55 οίί 
ά3π§εΓ5. 

3) Ννΐιετε Πιε οο35ΐ ί$ 5ίεερ ίο απά 
οίίδΙιοΓε 5οηη(1ίπ§5 ίηεεεαδε ηυϊεΚΙγ, 
ίίιε Γηίηίπιυηι ρ&55ίη£ άίείηηεε χΐιουΐιί 
ί>β 1 '/ζ - 2 Γηίίεδ. 

ά) \νίιεΓ6 Ιίιε 00351 ίίιείνβδ αηίΐ οίίδίιοεε 
5θυηι1ίη§5 ίηθΓ835ε §Γ&ιίυαΙ1γ, ιίιε 


στοποιείται η πιθανότητα προσάραξης 
σε περίπτωση μηχανικής, βλάβης ή ναυ- 
τιλιακού λάθους. 

ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Δεν υπάρχουν σταθεροί και σίγου- 
ροι κανόνες για την ασφαλή απόσταση 
η οποία πρέπει να τηρηθεί από τον κίν- 
δυνο. Αυτό εξαρτάται από διάφορους 
παράγοντες: 

1. Βύθισμα του πλοίου σε σχέση με το 
βάθος του νερού 

2. Καιρικές συνθήκες που επικρατούν. 
Ένας δυνατός άνεμος προς τον κίν- 
δυνο ή ρεύμα ή ομίχλη ή βροχή πρέ- 
πει να δίνουν μία αύξηση της από- 
στασης ασφαλείας 

3. Διεύθυνση και ταχύτητα του παλιρ- 
ροιακού ρεύματος κατά την ώρα της 
διέλευσης 

4. Συχνότητα της κίνησης των πλοίων 
εκεί. Μεγάλη κυκλοφορία πλοίων 
απαιτεί αύξηση της απόστασης για 
ευχέρεια κινήσεων. 

5. Ηλικία και εμπιστοσύνη που έχουμε 
στα στοιχεία που λήφθηκαν για τη 
συγκεκριμένη περιοχή 

6. Διαθέσιμα ασφαλή ύδατα. Οι επόμε- 
νες γενικές οδηγίες θα βοηθήσουν να 
συμπεράνουμε πόσο μακριά πρέπει 
να περάσουμε από τον κίνδυνο: 

α) Όπου η ακτή είναι απότομη και τα 
βάθη αυξάνονται γρήγορα προς 
τα έξω μπορεί και μία απόσταση 
1 Ίτ - 2 μιλιά να είναι ασφαλής 
β) Όταν η ακτή έχει κλίση και τα βά- 
θη αυξάνονται σιγά - σιγά προς 



II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


ΐπκ:Ι< εύοιιΐϋ ειιχυτε £ΐΐ3£ 3<3εηυ3£8 
υπ ϋετΚοεΙ ς1ε3Γ3ηοεί> (υΚΘ) ατε 
ιτΐ3ίη£3ίηει1. 


Α$ ίΐ βυίύΰΐίπε: 

νε55ε1'5 άΓ3υ§1ιΐ 3-6 ΓηεΐΓε5, ρα$5 ου£5ίι1ε 
0-ΓπεΐΓε οοηίοιίΓ; 

νεδδεΓδ (1τ£ΐυ§Κΐ: 6-10 ΓηείΓεδ, ρβ55 ουίϋίάε 
’Ο-ηπείΓε οοπιοιιγ; 

νε55εΐ5 \νί£ΐι 3 άΓ3ΐΐ£ΐΐ£ ο! πιοΓε Ιΐΐ3η 10 
ηείΓεχ πιυεί επευτε Ιΐΐ3ΐ ιδετε ί5 5υίΠαεη£ 
αηθετλεεΙ <:Ιβ3Γ3ηοε, εχεΓά5ίη§ άυε οευΟοη. 

Ιιτεϊρεείίνε οί £6ε 53ίε υΚΘ, 3 δΗϊρ ίη 
α 5ί£υ3£ίοη ν/Ηετε Λε ηε3Γ65£ η3νί§3£ίοη3ΐ 
ιΐ3η§εΓ ί5 £ο 5£3 γ6ο3π 1 Γηυ5£ 3ΐ1ο\ν 
πΐ3ηοευνπη§ 5ρ3οε £ο α!1ο\ν 3ΐ£εΓ3£ίοη οΙ' 
εοιιπιε £ο 5£3 γ6ο3γι1 Γογ £Γ3(Ίϊο Βνοίιίαηεε. 


ΚΕΟυΕΑΤΙΟΝΧ 

ΒοΐΓι οοιτιρβηγ απϋ Π3£ίοιΐ3ΐ ΓειμιΙαΙίοη:; 
Γ6§3Γϋίπ§ οίΒΙιοΐ'ε (ϋδίαηοεδ πιυχΐ 3ΐχο 6ε 
οΟδετνειΙ. 


βΕνίΑΤΙΟΝ ΓΚΟΜ ΤΚΛΓΚ 

ΙιΙεαΙΙγ £Ηε ίΐΐιϊρ \νί11 Γο11ο\ν £6ε ρΐ3ηηε(1 
£Γαε6 6ι<£ υηιίεε εεΠ3ίη είιχυιτΐ5£3ηοε5 ί£ 
ιπ3γ 6ε ηεεβ553Γγ £ο ιΙενί3£ε Γγογπ 5υε6 


τα έξω με ρίχες μακριά από την 
ακτή, πρέπει να λαμβάνεται ικανή 
απόσταση ασφαλείας και να σι- 
γουρευτούμε ότι Οα υπάρχει αρ- 
κετό νερό πάντοτε κάτω από τον 
πυθμένα του πλοίου (αιΙεςιΐΗΐε 
υηιίετ λεεΙ εΐεαταπεε - υΚΟ. 

Ως οδηγία: 

Πλοία με βύθισμα 3-6 μέτρα πρέπει 
να περνάει έξω από την ισοβαθή των 10 
μέτρων. 

Πλοίο με βύθισμα 6-10 μέτρα πρέπει 
να περνάει έξω από την ισοβαθή των 20 
μέτρων. 

Πλοίο με βύθισμα πάνω από 10 μέτρα 
πρέπει να εξετάζει ότι θα έχει αρκετό 
βάθος κάτω από την τρόπιδά του και να 
προσέχει. 

Ανεξάρτητα από την ασφαλή ΕΙΚΘ 
ένα πλοίο στο οποίο ο πλησιέστερος 
κίνδυνος είναι δεξιά πρέπει να τηρεί 
αρκετό χώρο για κινήσεις δεξιά προς 
αποφυγή άλλων πλοίων εάν η πορεία 
του αλλάξει προς τα δεξιά. 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ 

Επίσης πρέπει να τηρούνται τόσο οι 
εθνικοί όσο και οι κανονισμοί της εται- 
ρίας σχετικά με τις ασφαλείς αποστά- 
σεις από την ξηρά. 

ΠΑΡΕΚΚΛΙΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ 

Θεωρητικά το πλοίο πρέπει να ακο- 
λουθεί το σχέδιο ταξιδιού που έχει κα- 
ταστρωθεί αλλά σε ορισμένες περιπτώ- 
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ΐΓϋοΙί- ε.§., Ιΐϋνίη§ ίο αΐΐετ Ιογ αποώετ 56ίρ. 
Ενεη 50 , δαοΗ ιΐενώθοη Ι'γογπ ΐπιεΓ: χΗουΙϋ 
Ρε Ιϊιπίΐεεί 50 ιΓιαΐ (6ε 56ίρ εΐοεδ ηοΐ εηίεΓ 
3 Γ 6 ίΐ 5 \νΗετε ίΐ ΓΠ3γ Γιε 31 γιμΕ ογ εΐοδείγ 
3ρρΓ03ε6ίη§ ΐΗε ιτΐ3Γ§ίη5 οΓ 53ΐ'εΐγ. 


υΝϋΕΚΚΕΕΕ ΘΕΕΑΚΑΝΕΕ 


Ιη εετοίη είΓΟίίΓηεοηεεε 3 δ6ίρ ιτιαγ 6ε 
ΓεςυίΓεϋ ιο η3νί§3ΐε ίη 3Γε35 \νίι6 3 τβίίυοεά 
ιαηεΙεΓίίεεΙ ε1ε3Γ3ηεε. II ί5 ίηιροΓΟηΐ [631 
[6ε τειίϋεείΐ ΙΙΚΌ 635 6εεη ρΐαηηβεί Γογ 3ηύ 
εΙεβΓίγ δ6ο\νη. Ιη εα5ε5 \ν6εΓε 16ε II ΚΟ ί5 
1ε55 [63η 10% οί ι6ε (Ιεερείΐ (1 γ3ιι§6ι, ογ 
ο£6εΓ 5ΐκ6 ρεΓεεηΐ3£;ε 35 \να5 3§ιεειΙ αι [6ε 
3ρρΓ3Ϊ53ΐ 5ΐ3§ε, [6εη 6 ίδ ηοι οηΐγ ηεοε553Γγ 
1631 16ε ΟΟλν ίδ 3\ν3Γε οί’ 5ΐιε6 ΙΙΚΟ 6υι 
3ΐ50 1631 6ε 15 3\ν3Γ6 ι63[ 5ρεεύ ηεεώ; Ιο 
6ε εειίιιεειΐ ϊη οπΙεΓ ίο τειίιιεε 5ςιΐ3ΐ \νίι6 
ίΐ$ εοηδερυεηΐ Γεώκΐίοη ίη ι!γ3ιι§6ι. 


ΤΙΠΑΕ \νΐΝϋΟ\ν 

Ιη Ιίϋαΐ 3Γεα5, ειίερυαίε υΚΓ ιηαγ οηΐγ 
I 16 ηΐΐαίη 361 ε άιιπη§ [ 6 ε ρεπού ιΗα,ϋ ( 6 ε 
ι,( Ιε 635 3ο6ίενε6 3 §ίνεη 6 εί§ 6 [. ΟυΕιιΙε 
ι Ι[3( ρεπού ( 6 ε 3εε3 πΐϋ 5 [ 6 ε εοη5ίύεΓεύ 


σεις μπορεί να κριθεί αναγκαίο να 
εκτραπεί από την αρχική του πορεία. 
ΙΙ.χ. για την αποφυγή άλλου πλοίου. 
Τότε αυτή η εκτροπή πρέπει να είναι η 
ελάχιστη ασφαλής για να μην ξεπερα- 
στεί το όριο ασφαλείας του κινδύνου 
που προσεγγίζουμε. 


ΥΠΑΡΞΗ ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΤΙΚΗΣ ΑΝΟ- 
ΧΗΣ ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΤΗΝ ΤΡΟΠΙΑΑ 

Σε ορισμένες περιπτώσεις ένα πλοίο 
είναι υποχρεωμένο να ταξιδέψει σε πε- 
ριοχές με περιορισμένο βάθος κάτω 
από τον πυθμένα του. Π.χ. στο Δέλτα 
του Αμαζόνιου ταξιδεύει σχεδόν σερνό- 
μενο μέσα σε λάσπη για αρκετό χρονικό 
διάστημα. Είναι σημαντικό να εξετά- 
ζουμε αν υπάρχει περίπτωση βραχώ- 
δους, αμμώδους ή λασπώδους πυθμένα. 
Πρέπει να έχουμε υπόψη ότι όταν πρό- 
κειται για αμμώδη βυθό καλά θα είναι 
να αποφεύγεται η επαφή του πλοίου με 
το βυθό διότι φθείρει πολύ τα ελάσμα- 
τα. Όπου η απόσταση τρόπιδας - βυθού 
θάλασσας είναι λιγότερο από το 10% 
του μεγαλύτερου βυθίσματος ή άλλο τέ- 
τοιο ποσοστό που δεν συμφωνεί με το 
πρόγραμμα πρέπει να αποφεύγεται τέ- 
τοια υΚ€ και επίσης να λαμβάνεται 
υπόψη ότι παρέχει σημαντική βοήθεια η 
ελάττωση της ταχύτητας. 


ΙΙΑΛΙΡΡΟΙΑΚΑ ΠΑΡΑΘΥΡΑ 

Σε παλιρροιακές περιοχές η ύπαρξη 
ικανοποιητικής II ΚΌ πρέπει να εξετα- 
στεί κατά τη διάρκεια που δίνεται ένα 
αρκετό παλιρροιακό ύψος. Πέραν αυ- 
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ηο-§ο. 5υεΓι κειΓβ ρεποιίχ, εώίειΐ ΙΓιε Ιίάαΐ 
\νίηάο\ν, ηιυχι βε εΐεατίγ χΐιοννη 50 ιΐια! ιΓιε 
00\ν ί5 ίη ηο ήοιώι 35 ιο νΠιειΙιεΓ ογ 
ηο! ϋ ί5 5&1ε Γογ ιίιβ χΗίρ ίο ρτοοεειί. 


ΧΤΚΕΑΜ/ΟϋΚΚΕΝΤ ΑΕΕΟ\ΥΑΝΟΕ 

1η ορεη 503 χϋιιαϋοηε ϊγειοΚ οοΓΓβοΐίοη 
ί5 οίιεη ττΐ3(1ε αΓίετ ιΐιε 5ΐιίρ Η35 δεεη 56! 
οΐϊ ΐΓ3θ1ν βγ ιίιβ ιϊεΐίΐΐ 5ΙΓ63Π1 αηά/ΟΓ ουιτεηΐ 


5υεΗ εοπεοΐίοη σιβγ δε ΒΐΙεςιιαιε ίη 
0ίί5ΐΐ0Γ6 5ίίϋ3!ίθη5, ννΙιεΓε ΙΙιε δΗίρ 15 ηο! 
εΐ056 ιο (Ιαη^εΓ, δια! 35 !ίιε ρΐαηηειΐ ιγ&οΚ 
3ρρ!Ο£ΐςΓ)05 ΐΗβ 0035! ί! 15 1)6£!6Γ ΙΟ Π13λ6 
Ιίάαΐ 3Π(1 011ΓΓ6Π! ΟΟΓΓΟΟϋΟη ρΓΪΟΓ ΙΟ ί!5 
!3ΐ<ίη§ είίεεί. 


Οιιτεη! ίηίοιτηαϋοπ, 56! αηϋ Γ3ΐε ί5 οίιεη 
3ναί1αΡ1ε οη ιΓιε εΐιατ! !ίιου§ίι ΓΠΟΓε (Ιεΐαίΐεύ 
ίηΓοπτωϋοη ί5 §ίνεη ίη Οεεβη Ρ3553§65 
Γογ ιΓιε \νοΓΐ(1, Γουΐείπ§ οΓΐ3.Π5 ηηιΓ ρίίοι 
Ροο1<5. ΟιιττεπΙδ ναΓγ 3θοοπίίη§Ιο Ιΐιείτ 
Ιοοαίίοη 3ηά ΙΓιε 5635οη αη ϋ ιηαγ Γιε 
ίηΠυεπεεϋ δγ ε1ιαη§65 ίη ηιειεοΓθ1ο§ίοαΙ 
εοηάϋίοηχ. 


ΤίοΙΑΙ ίηΓοπτιαιίοη κ ηναίΐιιδίε Γγογπ οΓιωΊδ, 
ΙίίΓε !3ΐ)ΐ65 311 ΐί !ί(ΐ3ΐ 3113565, Γυπίιοτ ΙοοαΙ 
ίηΓθΓΓΠ3ΐίοη δείπς αναίίβδίε ίη ρίίοι δοολχ. 
Τίϋαΐ 5ΙΓ63Π15 ναιγ 3000πΤίιι§ ιο Ιΐιε ιίιτιε 
οΓ 1ιί§1ι \ν3ΐ6Γ αηιΓ ΙΓιε ρδαχε οί ΙΙιε ηιοοη 


τής της περιόδου η περιοχή πρέπει να 
αποφεύγεται. Αυτές οι ασφαλείς χρονι- 
κές περίοδοι λέγονται παράθυρα πα- 
λίρροιας. Πρέπει να καθορίζονται με 
σαφήνεια για να αποφασίζεται εάν εί- 
ναι ασφαλής ή όχι για τη διέλευση του 
πλοίου. 

ΑΝΟΧΗ ΡΕΥΜΑΤΩΝ/ΚΥΜΑΤΩΝ 

Στην ανοιχτή θάλασσα καταστάσεις 
διορθώσεως πορειών παρουσιάζονται 
μετά από επήρεια παλιρροιακών ρευ- 
μάτων ή ρευμάτων που εξέτρεψαν το 
πλοίο από την πορεία του. 

Τέτοιες διορθώσεις μπορεί να θεω- 
ρούνται επαρκείς σε περιπτώσεις που 
το πλοίο βρίσκεται κοντά στην ξηρά και 
δεν είναι κοντά σε κίνδυνο, αλλά όσο 
πλησιάζουμε τις ακτές τα παλιρροιακά 
και τα συνήθη ρεύματα πρέπει να υπο- 
λογίζονται εκ των προτέρων, δηλαδή 
πριν αρχίσουν να επηρεάζουν το πλοίο. 

Οι πληροφορίες για τα ρεύματα, τη 
διεύθυνση και την ταχύτητά τους παρέ- 
χονται συνήθως από τους χάρτες. 
Όμως περισσότερο λεπτομερείς πληρο- 
φορίες δίνονται στο βιβλίο Οεε&η 
Ρ3553§65 Γογ ιΓιε ν/οΠά, στους Κουείίπς 
ΟιαΠ5 και στα Ρίίοι όοοΚε. Τα ρεύματα 
διαφέρουν ανάλογα με την τοποθεσία 
και την εποχή και ίσως επηρεαστούν 
επίσης από τις αλλαγές των καιρικών 
συνθηκών. 

Οι παλιρροιακές πληροφορίες παρέ- 
χονται από τους χάρτες, τους παλιρροι- 
ακούς πίνακες (Ιίιΐε Ιαδίεδ) και περισσό- 
τερες πληροφορίες παρέχονται από τα 
ΡΜο! δοολχ. Τα παλιρροιακά ρεύματα 
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(Π63Ρ5 ειηιΐ 5 ρπη§ 5 ) υηά εαη Ρε ίηΐΐυεηεειΐ 
^ Ιοοαΐ πΐ6ΐεοΓθ1ο§ίθ3ΐ εοηϋίΐίοηκ. 


νΐιεη θιε αοίυιιί ιίιηε οΓ ΐΓαηϋίΙ οί 3 §ίνεη 
3Γ62 ίδ 1 ίηο\νη, ΐΐιβ ιίιίαΐ Ρείιήΐδ αηιΐ δίτεαπίδ 
ωη Ρβ οβίουΐβίεοί υηιΐ άιε ϋ 11 ο\ναηθ 65 πιαΡε 
ίοΓ Λεδβ δίΓεατηδ ίη ΟΓάεΓ Ιο Πηά ιΗε εοιίΓδβ 
ίο δίεεΓ ίο αοΡίενε 3 ρίδηπεεί ΐΓ3εί<. Αδ \νε1Ι 
3δ αφυδίίηι; Ιίιεδε υίίοννηηεεδ αδ ιίιε ιίιίαΐ 
δίΓεατη ναπεδ αεεοπϋη§ Ιο Ιοεαιίοη από 
ιίιηε, ΐΡε ΟΟν/ πιυδί δΐίΙΙ ευτεΓυΠγ ΓηοηίΐοΓ 
Λε δίιίρ'δ ροδίΐίοη αηά αφυδί ιίιε εουΓδε 
δΐεεΓβά ιο ιηαίηίαίη ΐΡε ρΐαηηειί ΐΓ&ελ. 


ΟΟΙΙΚΝΕ ΑΕΤΕΚΑΤΙΟΝ5 & 
ΐνΗΕΕΕ-ΟνΕΚ 

Ιη ΐΡε ορεη δεα αηά οίίδΡοΓε εοαδίαΐ 
νναιεΓδ ννΡεπ ηανί§αϋη§ οη δΓηαΙΙ-δεαΙε 
1&Γ§ε-αΓεα εΡηΠδ, εουΓδε αΙΙεΓαΐίοηδ \νί1Ι 
υδυ&ΙΙχ εοϊηεϊείε ννίιΡ ιΡε ρΐαηηεϋ ΐτυοίί 
ΐηίεΓδεείίοηδ. ΤΙιίδ ννίΙΙ ηοΐ Ρε ιίιε εαχε ίη 
εοηΡίηειΙ ιναΐεεδ ννίιεη η3νί§3ΐίη§ οη ί2Γ§ε- 
καίε οίιαηδ είπε! ινΙιεΓε ώε πΊαιριίδ οί δαίεΐγ 
•ηαγ ΓεςυίΓε ιΗε δΡίρ ιο εοΓηιηεηεε αΙΙεπη§ 
εουΓδε αΐ ιίιε ννΡεεί- ονεΓ ροδίιίοη δοηιε 
^'δίαηεε Ρείοΐ'ε ιίιε ΐτυεΚ ίηίεΓδεειίοη ίη 
οιιΙεΓ ίο υεΡίενε ιίιε ηε\ν ρίηηηειΐ ΙηιοΚ. 


ΟΓίεπ δυείι ινΡεεί-ονεΓ ροδίΐίοηδ \νίΙ 1 Ρε 
^είδΓηιίηειΙ Ργ ιΡε ρίίοΐ υδίη§ Ιιίδ ο\νη 
)υ ^ βΓ ηεηι, Ραδεϋ υροη εχρειϊεηεε. 


διαφέρουν ανάλογα με το χρόνο της 
πλήμμης (Ρί§Ρ ν/αΐετ) και της φάσης της 
σελήνης (ηεαρδ αηιί δρπη§δ) και μπορεί 
να επηρεαστούν από τις τοπικές μετεω- 
ρολογικές συνθήκες και αλλαγές. 

Όταν η πραγματική διέλευση του 
πλοίου από μια δεδομένη περιοχή είναι 
χρονικά γνωστή, οι παλιρροιακές συν- 
θήκες και τα ρεύματα μπορούν να υπο- 
λογιστούν εκ των προτέρων ακριβώς και 
να δοθούν οι απαραίτητες ανοχές γι’ αυ- 
τά τα ρεύματα ώστε να κρατηθούν με 
ακρίβεια οι προγραμματισμένες πορείες. 
Επίσης πρέπει να διορθωθούν αυτές οι 
ανοχές ανάλογα με τον τόπο και το χρό- 
νο. Και πάλι χρειάζεται προσοχή ώστε 
να ακολουθηθούν τα προγραμματισμέ- 
να στίγματα του πλοίου. 

ΑΛΛΑΓΗ ΠΟΡΕΙΑΣ ΚΑΙ ΣΤΡΟΦΕΣ 
ΤΟΥ ΤΙΜΟΝΙΟΥ 

Σε ανοιχτές θάλασσες και στην ακτο- 
πλοΐα όταν ταξιδεύουμε με χάρτες μι- 
κρής κλίμακας με χάρτες δηλαδή μεγά- 
λης έκτασης, οι αλλαγές πορείας συνή- 
θως συμπίπτουν με τις χαραγμένες πο- 
ρείες. Ασφαλώς αυτό δεν θα είναι το ίδιο 
σε περιορισμένης έκτασης θάλασσες 
όπου το πλοίο ταξιδεύει με μεγάλης κλί- 
μακας χάρτες και το όριο ασφαλείας 
ίσως επιβάλλει την αλλαγή πορείας με 
πηδαλιουχία λίγο πριν τη διασταύριοση 
της καθορισθείσης πορείας για να μπού- 
με στη νέα πορεία που έχει χαραχθεί. 

Συχνά τέτοιες στροφές του τιμονιού 
χρησιμοποιούνται από τον πλοηγο ο 
οποίος βασίζεται στη δική του κρίση 
σύμφωνα ιιε την εμπειρία που εχει για 
τη συγκεκριμένη περιοχή. 




Διάγραμμα 3 Πορείες χαραγμένες στο χάρτη, 

ϋιαχηυη 3 — ΟιαίΊβά ιπιεέ.ι 
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ρΐαηηειΐ \ν1ιεεΙ-ονεΓ ροδίΐίοηδ δΗοιιΙι] 5ε 
Ηβίεππίηειΐ Γγοπι ιΙιε χΗίρ'χ ιτΐ3ηοευνπη£ 
ιΐαΐα αηά ιηϋΓίτειΙ οη 15ε εδαπ. 5υίΐ351ε 
ν ί5ϋ&1 αηά ταιΙαΓ ευεδ δΐιοΐιΐιΐ ίΐιεη 5ε εΙιοδεη 
(ο άεΐεπηίηε ννΐιεη ιΗε χΗίρ ίδ αί [Ιιε 
ινίιεείονετ ροΝίιίοη. ΤΙιε 5εδΐ ευεδ Ιογ ΙίΐΓβε 
αΐίεταίίοηδ οΓ εουτδε οοηχί^ΐ οΓ ραταΐΐεΐ 
ίηάεχεδ ογ βεαπη^δ ρ&ΓϋΙΙεΙ ίο (Ιιε ηε\ν 
ΓΓβεΙε , ινδετευδ Γογ δΐηαΙΙ αίΓεΓ&ΐϊοηϋ α πεϋΓ 
Ρεαηι βε3πη£ ίδ οΐΐεη 5ειΐεΓ. 


Ενεη ν/Ηεη ίΗε ρίΐοΐ Ηαδ ίΐιβ εοηη, Ι5ε 
ινύεεΙ-ονεΓ ροδίΐίοη* δΗουΙά 5ε δΙιοινη 
οη 15ε οΗ&π δθ ΐΗαΓ 16 ε 009/ \νίΙ1 5ε 3\νατε 
οί ί[5 ίΓηπιίηεηεε αηιΐ ίΓηροΓίαηοε. 

ϋίεμμαιτι 4 δΐιοννδ 15ε ινίιεεί ονεΓ ροδίΐίοη 
ικίη§ ηνο δεραΓ3ΐε πιείΗοάδ οίιηοηίΐοπη§. 
Αί ι5ε εοιίΓδε 3ΐΐεΓ3ΐίοη Γγοιπ 032° Ιο 012° 
ΙΙιε \νΙιεε1-ονεΓ ροδίΐίοη ίδ αεήίενεά \ν5επ 
Πιογπ ΙδΙαηιΙ ίδ αθεαιΐ αί 1.31 ηιίΐεδ (Εηον/η 
35 15ε ΰεειεί Γαη§ε) . Αί Γΐιε εοιίΓδε 3ΐ(εΓαϋίοη 
Ιγοπί 012° Ιο 000° ΙΙιε ννΙιεεΙ-ονεΓ ροδίΐίοη 
ίδ αεΗίενεϋ \ν5εη ι6ε δουιήεπι εά§ε οΓ Καί 
Ι5ΐ3ηι1 5εατδ 096°. 

ΡΑΚΛΕΕΕΕ ΙΝΟΕΧΙΝΟ 

Τ5ε ραηιΙΙεΙ ϊηϋεχ (ΡΙ) ίδ α υδεΙ'υΙ ιηεΐ6οι1 
οΐ ηιοηίΐοπηβ εΓ055-ΐΓ3εΙ< ιεηιίεηεγ ίη ΡοιΙι 
Ροογ από §οοι1 νίδίόίΐίΐγ. Ιι ϊδ 3§οοι1 ρτυείίσε 
10 ηΐ3Γΐ< (Ιιε ρΐαπηεεί ΡΙ οη [Ιιε είιυπ 
ίηεοηδρίευουδίγ αί ιΗε ρίαηηίπ§ δΐα§ε. Ολε 
& ηγ Γ3[ΐ;ι Γ ΐεεΗηίρυε, ίι ίδ υιΐνίδαθίε Ιο 
ΡΓηεΐϊδε ιΐδίηε; Ρΐδ εχιειίδίνεΐγ ίη ςοοιΐ 


Οι σχεδιασμένες περιπτώσεις στις 
οποίες απαιτείται περισσότερο τιμόνι 
πρέπει να αποφασίζονται με βάση την 
ελικτική ικανότητα του πλοίου και να 
σημειώνονται στο χάρτη. Κατάλληλα 
μέσα οπτικά ή με το ραντάρ πρέπει να 
επιλέγονται για να καθοριστεί πότε το 
πλοίο είναι στη θέση του επιπλέον τιμο- 
νιού. Τα καλύτερα μέσα για τις μεγάλες 
αλλαγές πορειών ασφαλώς συνίστα- 
νται σε παράλληλες ενδείξεις ή διοπτεύ- 
σεις παράλληλες προς την καινούργια 
πορεία, ενώ για μικρές αλλαγές μία διό- 
πτευση κοντά στην πλώρη είναι αρκετή 
ή και καλύτερη. 

Ακόμη και όταν τη διεύθυνση του 
πλοίου την έχει ο πλοηγός το περισσό- 
τερο τιμόνι πρέπει να σημειώνεται στο 
χάρτη για να ενημερώνεται ο αξιωματι- 
κός φυλακής. 

Ίο διάγραιιμα 4 δείχνει δυο ξεχωρι- 
στές περιπτώσεις ελέγχου. Σε αλλαγές 
πορείας από 032° σε 012° το πολύ τιμό- 
νι έγινε όταν το ΤΙιοτη ΙδΙαηιΙ είναι 
μπροστά 1 ,3 μιλιά (γνωστή σαν η νεκρή 
σειρά). Κατά την αλλαγή πορείας από 
012° - 000° η θέση πολύ τιμόνι γίνεται 
όταν το νότιο άκρο της Καί ΙδΙαηιΙ διο- 
πτεύεται σε 096°. 

ΠΑΡΑΛΛΗΛΟΣ ΕΝΔΕΙΚΤΗΣ 

Ο παράλληλος ενδείκτης (ΡΙ) είναι 
μία χρήσιμη μέθοδος για τον έλεγχο της 
διασταύρωσης πορειών και σε χαμηλή 
και σε καλή ορατότητα. Είναι καλή 
πρακτική να μαρκάρουμε την προγραμ- 
ματισμένη (ΡΙ) στο χάρτη κατά τη χρο- 
νική στιγμή που γίνεται ο γενικός προ- 
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νίείβίΐίΐγ Πείοτε ρ1αοίη§ ιοίαΐ τεΐώπεε οη 
ΕΗειτι ινίιεη (Πίεΐτ ινεαίΠετ εηαΐεεε νίευαΙ 
ηανί§3(ίοη εηεΐΙιοΗε ίΓηρο55ίΓ>1ε. 


ΤΗΪ5 είηιρίε &η<3 είίεείίνε Γηε(ΙιοΠ οΓ 
εοηίίηυουείγ ιτιοηί(οπη§ α εΓιίρ'ε ρτοβΓεχε 
ί5 ε3ΓπεΠ ου( δγ οδχεΓνίηϋ (δε ιτιονειτιεηΐ 
οί (Ηε εοδο οΓ α ΓαιΙαΓ-εοηερίευοιιε 
ηανίβαιίοη ιπ3γ^ \νί(Η τεχρεοι ίο ιγ&οΙϊ Ιίηεε 
ρΓενίουχΙγ ρτερβεειΐ οη (δε ΓεΙΙοείϊοη ρίοιιεε 
ογ δγ υδίηβ ΑΚΡΑ ϊηάβχ 1ίηε5. Ιι ί$ γπο5[ 
είίεείίνε ννδεη ΐδε Γ3Π3Γ ίε ίη [Ιιε ηοπδ- 
υρ, Γβίαίίνε πιοιίοη ιηοΠε. 


Α Πχεϋ ΓίκΙ^Γ ί3Γ§εί, 5υεδ 35 3 1ί§διδοιΐ5ε 
ογ 3 δεβΗΙαηΠ, \νί11 αρρατεηΐΐγ (εαείε ρα5ΐ 
Πιε ο\νη εδίρ, ΠερίειεΗ 35 δείη§ 31 (δε εεηΐτε 
οΓ (δε εετεεπ, 35 3 Ιίηε ραΓαΙΙεΙ αηΠ ορροεΚε 
Ιο ίδε δΗίρ'δ §ΓουηΠ ιεαεΚ. Αηγ εεο55 (ΓίΐεΚ 
ίειηίεηεγ, 5υεΙι 35 ιηαγ δε εαυεεΗ δγ 3 
ίίΠαΙ 51γ£3γπ, ννίΙΙ δεεοιηε αρρατεηΓ δγ (δε 
ΐ3Γ§ε( ιτιονίηδ οίί ίδε ραΓαΙΙεΙ Ιίηε. 


ΤΙιε ραΓ3ΐΙε1 ίηιίεχ ιηαγ αίχο δε υ5εΠ ίο 
ΓηοηίΐΟΓ οίδεε ενεπ!5 β.§., ινδεοΐ-ονεε 
ρο5ίιίοπ. Ιη (δϊ5 ακο Πιε Γαη§ε 3πΠ δεαείπε; 
οί (δε (αε§ε( α( (Ιιε ννδεεί-ονεε ροίηΐ ίχ 
ιτΐίίΓΚεεΙ οη (δε ΡΙ. Τδίχ αίχο αΙΙοννχ Γογ 3 
Πίχοηεε εουη(Πο\νη (ο δε Γη3(Ιε. 


γραμματισμός. Όπως και με κάθε άλλη 
τεχνική με το ραντάρ προτεινεται η εξά- 
σκηση της χρησιμοποίησης ΡΙ να γίνε- 
ται με καλή ορατότητα πριν τα εμπι- 
στευτούμε τελικά, όταν ο άσχημος και- 
ρός κάνει τις οπτικές παρατηρήσεις 
αδύνατες. 

Αυτή η απλή και αποτελεσματική μέ- 
θοδος της διαρκούς παρακολούθησης 
της προόδου του πλοίου γίνεται με την 
παρατήρηση της κίνησης του ίχνους 
που αφήνει στο ραντάρ ένα ύποπτο 
ναυτιλιακό σημάδι σε σχέση με τις 
γραμμές πορείας οι οποίες έχουν προε- 
τοιμαστεί εκ των προτέρων στον ανα- 
κλαστικό υποτυπωτή ή με τη χρήση 
ΑΚΡΑ ίηΠεχ Ιίηεχ. Είναι πιο αποτελε- 
σματικό όταν το ραντάρ είναι στη θέση 
Νοπδ ΙΙΡ - σχετική κίνηση. 

Το ίχνος ενός σταθερού στόχου στο 
ραντάρ, όπως είναι ένας φάρος ή άλλο 
εμφανίσιμο σημείο της ξηράς, θα φανεί 
στο ραντάρ στο κέντρο της οθόνης σαν 
μια γραμμή παράλληλη και αντίθετη 
προς την πορεία του πλοίου. Κάθε ροπή 
διασταύρωσης που πιθανόν να δημι- 
ουργείται π.χ. από παλιρροιακό ρεύμα 
θα γίνει αντιληπτή επειδή ο στόχος θα 
κινηθεί εκτός της παράλληλης γραμμής. 

Ο παράλληλος ενδείκτης ίσως χρησι- 
μοποιηθεί για εντοπισμό άλλων περι- 
πτώσεων, π.χ. πολύ τιμόνι. Σε αυτή την 
περίπτωση η σειρά και η διόπτευση του 
στόχου κατά τη στροφή σημειώνεται 
στο ΡΙ. Αυτό επίσης επιτρέπει εκτίμηση 
της απόστασης που θα διανυθει. 
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ΑΚΡΑ ΜΑΡΡΙΝΟ 

Μαηγ πτοάετη ΑΚΡΑ» όανε ιΗε Γαεϊΐϊΐγ 
ίο ςβηεταιε χγηΐΐιειίε ιηαρχ ννΐύοό οαη 5ε 
κΐοΓβίΙ ίη ά τείπεναΐ εγδίειη. Ιη 5οπιε 
ίηδίαηοεδ, χυείι πιαρδ ιτιαγ 5ε 5ΐ35ίΙί56ί1 
[5Γου§5 αη εΙεείΓοηίο ηανί§αποηαί εγδίεηι, 
5ϋ( 5υε5 ΓααΙίίίεχ 55ουΙιΙ 5ε ικεά ίη αιΐώιίοη 
ίο βηά ηοΐ Ιο ι5ε εχοΐυδίοη οί οίίιετ 5γ5ΐεπΐ5. 


3ΥΑΥΡΟΙΝΤ5 

Α ιναγροίηί ί5 3 ροείΗοη, δδοινη οη ιΗε 
οίιαπ, ννΗετε 3 ρΐαηηειΐ οίιαηβε οί δίαίιΐδ 
\νί11 οεευη Ιί ννίΙΙ οίιεη 5ε 3 ε5αη§ε οί 
εουπε 5υΐ πταγ αίδο 5ε αη ενεπί 5ΐιο5 05: 

1. Επά ογ 5ε£ίπηίη£ οί 563 ρ3553§ε. 

2 . 05αη§6 οί χρεείΐ. 

3. Ρίΐοί ετηθατλαΐίοη ροίηΐ. 

4. ΑποΗογ 5(31ίοη5 βίε. 
νβγροίηυ ιτιαγ αΐδο 5ε υ$εϋ 35 υδείιιΐ 

ΓείεΓεηοε ροίηίδ ίο ϋεΐεπηίηε ι5ε 55ίρ'5 
Ρ3553§ε ιίτηβ αηιΐ χνΚοίΗετ ογ ηο( 3 διώειίιιώ 
ίδ 5είη§ πιαίηίαίηεϋ, ραΠίαιΙατίγ ινΗεη ιίιεγ 
Η3νε 566η ίηεΐυάεϋ ίη 15ε αρρεορπαίε 
εΙεείΓοηίο ηανί^αΐίοηαί 5γ5ΐεηη. 

^5εΓ6 3η εΙεοίΓοηίς ηβναίά ννΐιίοθ 5ΙΟΓ65 
^δγροίπΐ ίηίοιτηαίίοη ίδ ίη υ56, εατβ δΐιουΐά 
ΐ3 ^εη (ο εηδυΓε Ιίιηΐ ιναγροίηί ιίεδίςηαίοη; 
Γ επιαίη ιιηίίοιτη ι5του§5οιιΐ (5β ρΐαη. 


ΑΚΡΑ ΜΑΡΡΙΝΟ 

Πολλά σύγχρονα ΑΚΡΑ έχουν τις ευ- 
κολίες να δημιουργούν συνθετικούς 
χάρτες οι οποίοι μπορούν να αποθη- 
κεύονται σε ένα σύστημα από το οποίο 
είναι δυνατόν να επανακτηθούν. Σε με- 
ρικές περιπτώσεις οι χάρτες αυτοί είναι 
δυνατόν να μονιμοποιηθούν μέσω ενός 
ηλεκτρονικού ναυτικού συστήματος 
αλλά οι ευκολίες αυτές πρέπει να χρησι- 
μοποιούνται μαζί με τα άλλα συστήμα- 
τα χωρίς να τα εξαιρούν. 

ΣΗΜΕΙΑ ΠΟΡΕΙΑΣ 

Πρόκειται για ένα στίγμα το οποίο 
δείχνεται στο χάρτη και στο οποίο θα 
γίνει μία αλλαγή θέσης. Συνήθως πρό- 
κειται για μία αλλαγή πορείας αλλά 
ίσως είναι και άλλη περίπτωση όπως: 

1 . Τέλος ή αρχή του θαλάσσιου ταξι- 
διού. . 

2. Αλλαγή ταχύτητας. 

3. Επιβίβαση πλοηγού (σημείο). 

4. Αγκυροβολώ κ.λπ.. 

Τα σημεία πορείας είναι δυνατόν να 
χρησιμοποιηθούν και σαν σημείο προσ- 
διορισμού του χρόνου του ταξιδιού 
άσχετα με το εάν βρίσκονται ή όχι στο 
πρόγραμμα, ειδικά όταν περιλαμβάνο- 
νται στο κατάλληλο ηλεκτρονικό σύ- 
στημα. 

Όταν ένα ηλεκτρονικό Ναναίιί χρησι- 
μοποιείται για την αποθήκευση μίας 
πληροφορίας σχετικά με ένα σημείο πο- 
ρείας, χρειάζεται προσοχή έτσι ώστε να 
επιβεβαιώνεται ότι ο προσδιορισμός 



Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 



Οθθύ Η3Π9Θ οΙ 

"ΠΐΟΓη ]5ΐ3πά 35 

ννίΐθβΙονβΓ ου6 


νν^θθΙονθΓ &Θ3ΙΊΠ9 οί 
δουΙίιβΓπ θόςβ οί 
Η31 Ιδΐ3πά 


Διάγραμμα 4. - Αλλαγές πορείας και θέσεις στρέψης του πηδαλίου 
ΟίΒβΓΒΓη 4. - Οουτζε αΙΐ6ΓΒΐΐοπ5 απά \νΙΐ€€ΐ - ονβΓ ροαπΐοηζ 
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Διάγραμμα 5 - Παράλληλη υποτύπωση 
Οίαξταπι. 5. - ΡαταΙΙεΙ ίικίεχίπ § 
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ΑΒ0ΚΤ5 & ΟΟΝΤΙΝΟΕΝΟΙΕΧ 

Νο ιπαιίετ Ιιονν \νσΙ1 ρίαηηειΐ αηά εοη- 
(Ιυσίείί & ρ3553§ε τηαγ 5ε, ΐΗετε ιτιαγ εοιτιε 
(5ε ιίεηε \ν(ιεπ , (Ιιιε (ο α ε5αη§ε ίη 
είταιιτΐ5ΐαηεε5, (5ε ρΐαηηεύ ρ3553§ε \νί11 
Ιιανε Ιο 5ε αδαηδοπειί. 


ΑΒΟΚΤ5 

Ύδεπ αρρΐΌ3θδίη§ εοηδίΓ&ΐηείΙ \ν&ΐεΓ5 
(5ε χΗϊρ πΐ3γ 5ε ίη & ροϊίΐίοη 5εγοηι1 \ν1ιίείι 
ίΐ ννϊΐΐ ηοΐ 5ε ρο5δί5Ιε Ιο (Ιο οίδεε (5δη 
ρεοοεειί. Τεπηεά ι5ε ροίηί οί ηο τεΐιπη, 
ί( \νί11 5ε 15ε ρο5ί(ίοη \ν5εεε (5ε δ5ίρ εηίεεδ 
ννηίεε 50 ηαιτο\ν (5&( ΐΐιετε ί$ ηο γοοπι ίο 
εείικτι ογ \ν5εΓε ίι ί5 ηοΐ ρο55ί51ε Ιο εειεαεε 
[5ε ΐεαείτ άιε [ο α ίάίΐίηβ (ίύε &ηά ίη$ιιΓΠάεηί 

υκα 

\νΐιαΐενεΓ [5ε εεο5οη, :5ε ρΐαη Γηυ5[ ώΚε 
ϊηΐο αεεουηί [5ε ροίηί οί ηο εεΐιιτη αηά 
(5ε Γβεί (5α( [Κετεαί'ίεΓ (5ε $5ίρ ί5 εοιτι- 
πιίκεά. Α ρο5ί(ίοη ηεεείδ ίο 5ε (Ιεαννη οη 
(5ε ε5απ 55ο\νίη§ (5ε Ια5( ροίηί α( νν5ίε5 
(5ε ρίΐ55α§6 εαη 5ε ιιδοείειΐ αηιΐ (5ε <>5ίρ 
ηο( οοιηηύι 5εε5είί. Τ5ε ροδίίϊοη οΐ' (5ε 
;ι5ογ( ροίηί ννίΙΙ νιιτγ \νί(5 (5ε αεαιιτΐ5(αηεε5 
ρΓεναίΙίη§ ε.§., \να(εε <ιν3ίΐ3δίΙί(γ, 5ρεεύ, 
(111‘ηίηβ είΓοΙε, ε(ε. διιι ί( ιηιΐδΐ 5ε εΙεαεΙγ 
5δο\νη, 35 ιτιυχί α χιώχεηιιεηΐ ρΐαηπεϋ ίταεΚ 
(ο 53ίε \ν3(εε. 


του σημείου πορείας παραμένει ομοιό- 
μορφος κατά τη διάρκεια του σχεδίου. 

ΑΠΡΟΟΠΤΑ ΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΑ ΚΑΙ 
ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΨΗ ΣΧΕΔΙΟΥ 

Δεν έχει σημασία πόσο καλά έχει προ- 
γραμματιστεί και ακολουθείται το σχέ- 
διο ενός ταξιδιού, μπορεί να παρουσια- 
στεί στιγμή όπου λόγω μίας αλλαγής 
στις καταστάσεις το πρόγραμμα να 
εγκαταλειφθεί. 

ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΨΗ ΣΧΕΔΙΟΥ 

Όταν πλησιάζουμε σε περιοχές με με- 
γάλη κίνηση αναγκαστικά το πλοίο 
μπορεί να βρεθεί σε ένα σημείο πέραν 
του οποίου δεν μπορεί να κάνει τίποτε 
άλλο παρά να προχωρήσει. Το σημείο 
της μη επιστροφής είναι εκεί όπου το 
πλοίο μπαίνει σε στενό χώρο, όπου δεν 
επαρκεί για να γυρίσει πίσω λόγω της 
πτώσης της παλίρροιας και λόγω του 
ανεπαρκούς ΙΙΚΌ 

Οποιαδήποτε και αν είναι η αιτία το 
σχέδιο πρέπει να υπολογίζει το σημείο 
της μη επιστροφής και το γεγονός ότι το 
πλοίο πλέον είναι δεσμευμένο. Ένα 
στίγμα πρέπει να σημειωθεί στο χάρτη 
δείχνοντας το τελευταίο σημείο που το 
ταξίδι μπορούσε να εγκαταλειφθεί και 
να μην εμπλακεί το πλοίο σε αυτή τη ν 
κατάσταση. Το σημείο της εγκατάλει- 
ψης διαφέρει ανάλογα με τις επικρα- 
τούσες συνθήκες, π.χ. επάρκεια βάθους, 
ταχύτητα κύκλου στροφής κ.λπ., αλλα 
πρέπει να δειχτεί καθαρά το πιο ασφα- 
λές σημείο για την πορεία σε ασφαλή 
ύδατα. 
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ΤΗε Γ6350Π5 (ΟΓ ΠΟΙ ρΓ0066(1ίη£ 3ΓΙΐ1 

(Ιεοίεϋπβ ίο 3όοΠ ννίΙΙ ν3Γγ αςοοπίίηβ Ιο 
ι(ιε 0ΪΓ03ΓΠ513Π065 5ιιί ΓΠ3γ ίηοίικίε: 

1. Οενώίίοη ('γοπί αρρεοικώ Ιίηε. 

2. Μ3θ5ίηεΓγ ίαϋιίΓε ογ ηιβΙΓιιηεΐϊοη. 

3. ΙηχίπιιτιεηΙ ίαϋυΓΟ ογ ιτιαίίυηεποη. 

4. Νοη αναίΐαόίΐίιγοί' ίυ§5 ογ 5εη5. 

5. θ3Π§εΓου8 5ίΐυα(ίοη5 35(ΐ0Γε ογ ίη 
ίΗε 53γ5οιιγ. 

6 . Αηγ 5Ϊΐυ3[ίοη ννΙιεΓε ίί Β (Ιεειτιεεί 
υπ83ίε ίο ρΓοοεεά. 

ΰΟΝΤΙΝΟΕΝεΐΕΧ 

Η3νίπ§ ρα55ε(1 ί5ε 35οΠ ροδϊϋϊοη βηά 
ροίηΐ οί ηο ΓβίιΐΓΠ, ί5ε όπ(ΐ86 ίεαιη 5ίί11 
ηεεείβ [ο 5ε 3\ναΓβ Ι53ί ενεη£5 πΐ3γ ηοί §ο 
35 ρΙβηηεά αηά ιΜί ί5ε 55ίρ ηιαγ 53νε ίο 
Ιβίίε ειτιεΓ§εηεγ 3εΐίοη. <2οηίίη£εηογ ρΐ3Π5 
ν/ίΐΐ 5ανβ όεεη ιηαιΐε αί ΙΗε ρ1βηηϊη§ 5ία§ε 
3 γκ 1 εΙε&Γΐγ δ5ο\νη οη ί5ε οΗαΠ, 50 1531 ι5ε 
ΟΟΨ (1οε5 ηοί 5ανε ίο 5ρεηι1 ίίηιε Ιοολύψ 
ϊογ 3η<1 ρΐ3ηηίη§ 53ίε 3είϊοη \ν5εη Ηίδ εΐυΐϊεδ 
τεςιιίΓε Ηϊγπ ίο 5ε εΒεινΗεΓε. 


£οηίίη§εηεγ ρΙ&ηηίη§ ννίΙΙ ίηοΐϋάε: 

1· ΑΙίεΓΠΒίίνε Γουίε.8. 

2· $3ίε 3ηε5θΓ3§ε5. 

3· ν^3ίϋη§ 3Γεαχ. 

4 · ΕιηεΓ§εηεγ 5εη58. 


Οι αιτίες για τη μη συνέχιση και η 
απόφαση της εγκατάλειψης της πορείας 
διαφέρουν ανάλογα με τις περιστάσεις. 
Σε αυτές περιλαμβάνονται: 

1. Εκτροπή από πορεία προσέγγι- 
αης 

2. Βλάβη μηχανής 

3. Βλάβη ή κακή λειτουργία οργά- 
νου 

4. Μη διαθεσιμότητα ρυμουλκών ή 
προβλήτα 

5. Επικίνδυνες καταστάσεις στην 
ξηρά ή στο λιμάνι 

6. Κάθε κατάσταση λογιζόμενη ως 
ανασφαλής για προσέγγιση. 

ΑΠΡΟΟΠΤΑ ΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΑ 

Έχοντας περάσει το στίγμα του ση- 
μείου μη επιστροφής η ομάδα γέφυρας 
πρέπει ακόμη να είναι ενήμερη ότι τα 
γεγονότα μπορεί να μην συμβούν όπως 
προγραμματίστηκαν και ίσως υπάρχει 
ανάγκη το πλοίο να κάνει κάποιες άμε- 
σες ενέργειες. Ενδεχόμενα πλάνα πρέ- 
πει να έχουν γίνει κατά τη διάρκεια του 
προγραμματισμού και να έχουν σημει- 
ωθεί καθαρά στο χάρτη έτσι ώστε ο 
αξιωματικός που είναι υπεύθυνος για 
τη φυλακή να μη χάσει χρόνο ψάχνο- 
ντας για την κατάστρωση ασφαλούς 
σχεδίου όταν το καθήκον του επιβάλλει 
να βρίσκεται αλλού. 

Η πρόβλεψη απρόοπτοί περιστατι- 
κών μπορεί να περιέχει: 

1 . Εναλλασσόμενες πορείες 

2. Ασφαλές αγκυροβόλιο 

3. Περιοχές αναμονής 

4. Έκτακτες προβλήτες 




Διάγραμμα 6. - Εγκατάλειψη σχεδίου και απρόοπτο περιστατικό. 
ΌίαξΓΒΓη 6. - Αδοηχ Άπά εοπύπξβηείεε. 
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II \νί11 Ρε αρρΓεααΐεά ΐΗαΐ επτεΓ^εηογ 
βοΐίοη ιτιαγ Ι3ΐ<β ώε ϋΗϊρ ίηΐο 3Γε35 ννΗετε 
ίΐ ί5 εοη5ΐΓ3.ϊη£ε) Ργ άΓαα§Ιιϋ, ίη χνΗϊοΗ εαεε 
5ρεει1 \νί!Ι Ράνε ίο Ρε Γεάυεείΐ; ογ ιίάαΙΙν 
εοη5ΐΓ3ίηε(1, ΝνΡετεΡγ ϋ εαη οηΐγ εηιετ 
5 ΐιο 1 ι 3Γ635 ννίιΐιίη ΓΗβ Ιίοΐιιΐ \νίηι1ο\ν. 5ιιεΗ 
εοη5£Γ3.ίηΐί> πτύει Ρβ οΙεϋΓΐγ εΡοννη. 


Ηεινίη§ άταν/η ηο-§ο 3Γ635, ΐΗε ΓηαΓ§ίη5 
οί 5&Γεΐγ πηιΐ ΐΡε ΐΓ3εΙ< Ιο Ρε ίοΐίοινειΐ, ιΙιε 
ρΐ3ηηίη§ δΗουΙϋ ηο\ν Ρε οοπεεπίταίειΐ οη 
εη5υπη§ ιΡαΙ Λε 5Ρίρ ίοΐΐοννε ιΡε ρΐαηηεά 
ΓΓ&εΙί απά Ιΐΐ3ΐ ποΐΡίη| \νί11 οοειίΓ ινΡίεΡ 
ίδ αηεχρεεΐεά ογ οαηποι 5ε οοιτεειειί. 


Ρ05ΙΤΙ0Ν ΡΙΧΙΝΟ 

Α ναπείγ οί ροδίιίοη Πχίη§ ητειΡοάδ ί5 
ηο\ν αναϋαΡΙε 5υ: ί( ιτιιυΐ ηοι ίιε αχδυηιεϋ 
Ιίΐ3ΐ αηγ οηε οί ιΡεδε ητείΡοώ \νίΙΙ 5υίι αΙΙ 
σίτοι ηΐδίαπεεε. 


ΡΚΙΜΛΚΥ ΑΝΙ) 8ΕΟΟΝΠΑΚΥ 
ΡΟίίΓΠΟΝ ΡΙΧΙΝΟ 

1η οπίετ ΐΐιαι ιΙιε ροχϊιϊοη ίίχίηε; ρΓ00655 
■5 δπιοοίΡ, υηενεπίίυΙ αηϋ εΐεατίγ υηιίετειοοϋ 
α 'Ι οοπεεΓηεά, [Ρε ρα553£ε ρίαιι \νίΙΙ 
'ηοΐυάε ΐπίοπτωΠοη 35 ίο ννΗϊείι Πχίη£ 
πιειΡοιΕ 3Γε Ιο Ρε ιακεεί, \νΗίείι οηε 15 Ιο Ρε 
ε οη5ίΡβΓεΡ ιίιε ρπητατγ Γηειίιοεί πηϋ ννΡίεΗ 


Πρέπει να λαμβάνεται υπόψη το γεγο- 
νός ότι οι ενέργειες έκτακτης ανάγκης 
είναι δυνατόν να οδηγήσουν το πλοίο 
σε περιορισμένα σχετικά με το βύθισμα 
ύδατα. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να 
μειωθεί η ταχύτητα. Είναι δυνατόν επί- 
σης το πλοίο να οδηγηθεί σε ύδατα πε- 
ριορισμένα λόγιο παλίρροιας στα οποία 
αυτό πρέπει να εισέλθει μόνο κατά τη 
διάρκεια ταιν παλιρροιακών παραθύ- 
ρων. Αυτοί οι περιορισμοί πρέπει να 
σημειώνονται με σαφήνεια. 

Εφόσον καθοριστούν οι περιοχές μη 
προσέγγισης, τα όρια ασφαλείας και η 
πορεία που θα ακολουθηθεί, ο σχεδια- 
σμός πρέπει τώρα να επικεντρωθεί στην 
επιβεβαίωση του γεγονότος ότι το 
πλοίο ακολουθεί τη σχεδιασμένη πο- 
ρεία και ότι δεν θα συμβεί οτιδήποτε μη 
αναμενόμενο ή οτιδήποτε που δεν μπο- 
ρεί να διορθωθεί. 

ΑΗΨΗ ΣΤΙΓΜΑΤΟΣ 

Μία ποικιλία μεθόδαιν λήψης στιγμά- 
των υπάρχουν σήμερα διαθέσιμες αλλά 
δεν πρέπει να θεωρείται ως δεδομένο 
ότι οποιαδήποτε από αυτές τις μεθό- 
δους ταιριάζει σε όλες τις περιστάσεις. 

ΠΡΩΤΕΥΟΥΣΑ ΚΑΙ ΛΕΥΤΕΡΕΥΟΥ- 
ΣΑ ΑΗΨΗ ΣΤΙΓΜΑΤΟΣ 

Ποοκειμένου η διαδικασία λήψης 
στιγμάτων να είναι ομαλή, χωρίς απρό- 
οπτα και απολύτως κατανοητή από 
όλους τους ενδιαφερομένους, ο προ- 
γραμματισμός πρέπει να περιέχει πλη- 
ροφορίες όπως το ποιες μέθοδοι στίγ- 



II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΑΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


0Π6(ί>) 3Γ6 10 1)6 1156(1 35 θαοΐαΐρ ΟΓ 5600Π(1θΓγ. 
Ρογ βχίίΓηρΙε, \νήίΐ5ϋ ιΗε χΗίρ 15 ουι οΓ 5ίβΙ)ΐ 
οΓ Ιαηά ί£ εηαγ ννεΐΐ 5ε [Ηβι Ιΐιε 0Ρ5 ίχ 

[Ηε ΡΠΠΊ3ΓΥ 5γ5ΐ6ΓΤ1 ΧνΐίΗ Ι_0Γ3Π Ο 35 Ιάε 

χεοοηάατγ ογ θαεΚ-υρ χγχίετη. Α5 Ιΐιε ϊΗίρ 
3ρρΓΟ30ΐΐ65 ΐΗε 00351, £06 ΟΡ5 \νί11 5ίί1] 1)6 
ρΓονίώη£ [Ηε ρπιτίΕΓγ Γίχίη§, Ιΐιε ΚθΓ3η Ο 
ΡιεοοΓηίη§ 1655 ίπιροπαηΐ 3Π(1 ιΙια Γ303Γ Ιίχ 
οοηΠπτιίηβ £ΐιε 0Ρ5 ίίχ. 


ΚΑϋΑΚ ΟΟΝΧΡίευΟϋΧ ΟΒΙΕΌΓΧ 
& νΐ5υΑί ΝΑνΑΙϋΧ 

Ιη οπίεε ιο Γεάικε [Ιιε ννοεΙτ Ιοαοί ννΡιίΙβ 
Π3νί§3£ίη§ ίη 0035131 ιναΐεεχ, ι1ΐ6 ηανίβαίοΓ 
ννίΙΙ 1ΐ3νβ άεΐεΓΓπίηει! αηιΐ ρΐαηηεθ Ριϊδ 
ΡΠΓΠ3ΓΥ 3Π<1 5600Π(ΐ3Γγ πτεθιούδ οΓ Πχίης. 

Το εεάυοε ΡυΠίιεΓ £Γιε ΟΟϊΥ'δ \νοεΐ£ΐθ3ϋ 
Ιΐιε η3νί§3£0Γ \νίΙΙ Ηανε 5£ΐκϋε(1 Ηίχ ςΗαπ αΐ 
£ΐιε ρΐδπηίπβ 5£3§ε αηά θεοί θεό \νΙιίο1ι Γ3<ΐ3Γ 
ΟΟΠ5ρίθυθϋ5 ΓΠ3ΓΚ5 3Π<1 νί51)3ΐ 31(15 3Γ6 ΙΟ 
1)6 ϋχεά 31 63θΗ 5ΐ3§6 Οί £ΐΐβ ρ3553£6. 

ΕΑΝΟΓΑΚΚ ΕΙΟΗΤΧ 

\νΐιεη ιτΐ3ΐ<ίπ§ 3 ΙαηθίαΙΙ ίΐ χΐιοιιΐθ ηο£ 1)6 
πεοε553τγ Γογ Ιΐιε 00\ν ιο Γιανε ιο εχίΐτηίηε 
(Ιιε οΓι3Γϊ ΓπίπυΓεΙγ Γο Ιϊποί ννΐιίοΐι Ιί§1ΐ£5 ννίΠ 
Γιε χεεη ΪΪΓ5(. ΤΙιεχε χίιουΐϋ Ιιανε βεεη ο]63Γΐγ 
5ΐιο\νη οη Ιίιε εΙΐ3Γ[ 50 ιΙ)3ΐ ΐΓιε 00\ν οαη 
οοηο6π[Γ3£6 οη ααιιαίΐγ 1οοΚίπ§ Γογ ιίιε 
1ί§Ιΐ£ οοηοοι ηεϋ, ηο£ ΙοοΚϊη§ οη [Ιιε οΓιαη 
ΐΓγίη§ ιο ϋίχοονεΓ ννΓιίεΓι 1ί§1ιΐ5 χΐιουΐιΐ Γιε 
νίχίΐιίε. 


ματος θα χρησιμοποιηθούν, ποια θα θε- 
ωρηθεί η πρωτεύουσα μέθοδος και ποι- 
ες επόμενες οι δευτερεύουσες. Π ,χ, όταν 
το πλοίο δεν βλέπει ξηρά Οα είναι καλή 
πρακτική το ΟΡδ (ΟΙοθαΙ ΡοείΠοη 
δγχίεητ) να χρησιμοποιηθεί ως πρωτεύ- 
ουσα μέθοδος με το ΚΟΚΑΝ σαν δευτε- 
ρεύουσα μέθοδο ή σαν μέθοδο υποστή- 
ριξης της πρώτης. Καθώς το πλοίο πλη- 
σιάζει την ακτή το 0Ρ5 θα είναι το πρω- 
τεύον σύστημα, ενώ το ΚΟΡΑΝ θα αρχί- 
σει να γίνεται λιγότερο σημαντικό και 
το ραντάρ θα επιβεβαιώνει το στίγμα 
του ΟΡδ. 

ΥΠΟΠΤΑ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΑ ΜΕΣΑ 
ΑΠΟ ΤΟ ΡΑΝΤΑΡ ΚΑΙ 
ΟΠΤΙΚΑ ΝΑνΑΙϋΧ 

Για να ελαττώσουμε το φόρτο εργα- 
σίας όταν εκτελούμε ακτοπλοϊκά ταξί- 
δια πρέπει να αποφασίσουμε γρήγορα 
για τις μεθόδους στίγματος που θα χρη- 
σιμοποιήσουμε. Καλά θα είναι να εξε- 
τάσουμε στο χάρτη ποια ύποπτα σημεία 
του ραντάρ και ποια οπτικά μέσα πρό- 
κειται να χρησιμοποιηθούν σε κάθε τμή- 
μα της πορείας. 

ΦΩΤΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΞΗΡΑ 

Όταν γίνεται προσέγγιση στην ξηρά 
δεν πρέπει να υπάρχει ανάγκη ο αξιω- 
ματικός που είναι υπεύθυνος φυλακής 
να βλέπει συνέχεια στο χάρτη ποιος φά- 
ρος ή ποιο σημείο θα φανεί πρώτα. Αυ- 
τά πρέπει να φαίνονται καθαρά στο 
χάρτη ώστε ο αξιωματικός να είναι 
θέση να επικεντρώνει το ενδιαφέρον 
του στο να ψάχνει για το φως που τον 




^ΕΛΙΛ ΣΜΟΧ ΤΑΞΙΔΙΟΥ 


ΤΙιβ 53 Γτιβ αρρίίεε 'νύεη Ρ&551Π8 αΙοη§ 
&εο3 £ΐΐίηο ογ ιΙίΓοιίβΙι εοπ5ΐΓ3ίηεά νναΐεκ. 
Α11 1ί§Ιι15 ηεειΐ ίο Ρε ϊΐυώειΐ Ιο ιίειεπηίηε 
ιΙιείΓ ϊη<3ϊ νϊ(1ιχ8ΐ 5ί£ηίίίε3ηεε. Ύε κΗοαΙϋ 
Κάνε βΡδοΙυίε αη(3 §οοά 1<ηο\νΙειΙ§6 οΓ ώε 
003515 ηεχί ίο ν/ΗϊεΗ \νε βαϋ αηιΐ \νε δΙιουΙά 
(ιανβ αοουΓ&ΐε αηά Γβ§υΙαΓ ροείιίοηε. 


ΚΑΟΑΚ ΤΑΚ0ΕΤ5 

$ίιηίΐ3Γΐγ ννίιΗ Γ3άατ 13Γ§615 α Ιϊπΐε ιίπιε 
5 ρεηΐ 3Ε ιΡε ρΙαηηίη§ 5ΐ3§ε \νίΠ δοοη 
άειεπτιίηε χνΡίεΡ 3Γ6 ζΡε ΐ3Γ§εΐ5 ίο ΙοοΙί 
Γογ 3η<1 υδε; 3 δίεερ-ίο ίδίει ί5 £θίη§ ίο 
ί)ε Π 10 Γ 6 Γ6ΐί3Ρ1ε ΐΡ3Π 3 Γ0(± 3\ν35Ρ. 


Ηί§Ρ1ϊ£Ηί οη ιΡε εΙιαπ Κβεοηδ 3πϋ οίΡεε 
Γ3(ΐ3Γ εοηδρίευουδ οΡ]εεΐ ινΡίεΡ \ν ϊ 1 1 Ρε 
υδειΐ Γογ ροδίιίοη Γίχίη§. Ηί§Ρ1ί§Ρι νίεηαΐ 
Π3ν3ί(ΐ5 35 3ρρΓ0ρΠ3ΐε, (1ί Γ'Ι'ε Γ6 Π £ ί ϋΐ ϊ Π β 
Ρβίννεεη Πο3ΐίη§ αηά Γίχεά Π3ν3ί(ΐ5 3ηά 
ΜβΡ-ρθ\ν6Γ6(1 3Π(1 Ιονν-ροννετει] Ιί§Ρ[ 5 . 


ΒϋΟΥΑΟΕ 

^ΡεπενεΓ Ραογ5 ογ οιΐιετ Πρίαίηί· 
ΙΚίνίΠΠΓΚδ 3Γ8 Ρείη§ 356(1 35 ροδίίίοη (1χίπ§ 
[ΙιείΓ ο\νη ροϋίΐίοη ηΐ35ΐ Ρε Γίιχΐ εΐιεείιειΐ 
4η ί1 εοηίΪΓΓπεεΙ ιΡαί [Ρεγ 3Γε 35 κ1ιο\νη οη 
| ^ εΗ3Γΐ. Ιη 5ίΐ33ΐίοη5 ινΡεί'ε Ρηογ Γίχίη§ 
15 επιίεαΐ, 53εΡ ροδίιίοηδ εαη Ρε ρτεϋείβΓ- 
'Ρ'ηεοΙ 31 ϊΐιε ρΐαηηίη^ 5 [ 3 §ε Ργ ηοΐίη§ ιΡείε 


ενδιαφέρει και όχι στο να ψάχνει στο 
χάρτη για να ανακαλύψει ποια φώτα θα 
γίνουν ορατά. 

Το ίδιο πρέπει να συμβαίνει όταν πα- 
ραπλέουμε ακτή ή περιορισμένα ύδατα. 
Πρέπει να γίνεται προσεκτική αναγνώ- 
ριση των φάρων καθώς και των εμφα- 
νών σημείων. Πρέπει κάθε στιγμή να 
έχουμε απόλυτη και καλή γνώση των 
ακτών που παραπλέουμε και σίγουρα 
και κανονικά στίγματα. 

ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΣΩ ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ 

Ομοίως με τους στόχους του ραντάρ 
ξοδεύεται λίγος χρόνος προγραμματι 
σμού και γρήγορα εντοπίζουμε ποιοι εί- 
ναι οι στόχοι για τους οποίους πρέπει 
να ψάξουμε και να τους χρησιμοποιή- 
σουμε. Μια απότομη νησίδα είναι πιο 
σίγουρη από έναν μισοκαλυμμένο ύφα- 
λο. 

Οι ψηλοί φάροι και τα άλλα εμφανή 
στο ραντάρ άντικείμενα είναι ιδανικά 
για να χρησιμοποιηθούν. Επίσης ιδανι- 
κά για χρήση είναι τα Ναναϋδ όταν μπο- 
ρεί να γίνει αισθητή η διαφορά μεταξύ 
επιπλέοντων και σταθερών Νανπίάδ κα- 
θώς και τα δυνατά ή αδύνατα φώτα (φά- 
ροι). 

ΣΗΜΑΝΤΗΡΕΣ 

Οποτεδήποτε χρησιμοποιούνται ση- 
μαντήρες ή άλλα επιπλέοντα ναυτιλια- 
κά σημάδια ως βοηθήματα για τη λήψη 
στιγμάτων πρέπει να ελέγχεται πρώτα 
το δικό τους στίγμα στο χάρτη. Σε κατα- 
στάσεις που τα στίγματα από σημαντή- 
ρες είναι αυστηρά απαραίτητα, τέτοια 



π ζιίΑΛϋίΓϋη ι πζ 1/Λ1Α4Λ2- ΓΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


Γ&η§6 από Υεατίηβ ΙΥοιη α ληοινη ίίχεά 
οΥίεα. 


ΡΙΧ ΓΚΕΟϋΕΝΟΥ 

Ιιτεχρεαίνε οί ιΥε πιείΐιοά οΓ ίίχίη§ Ιο 
Υε υχειΐ, ίι ί$ ηεεεχχατγ ιο εχιαΥΙίχΥ ιίιε 
Γεςυίτεϋ (Υεηυεηεγ οΓ ιΥε Πχίη£. ςυίΐε 
οΥνίοιίδΙγ, ι1ιΪ5 ί5 §οίη§ Ιο ιίερεηι] οη ιΥε 
είτοιιιτιχιαηοεχ ρΓεναί1ίη§; & δΥιίρ είοχε [ο 
(1&πβεΓ ν/ϊΐΐ ηεει! ίο 5ε ϋχεά τηιιεΥ ιηοΓε 
(ΥερυεπίΙγ ΐΥι&η οηε ίη ιίιε ορεη 5εα. 

Α$ α§ιιίι1εΙίηε ί£ ίχ 5υ§§ε5ίει1 ιΥατ ίίχίη§ 
δΥουΙά Υε αί & Ιίηιε ρεποιΐ $υεΥ [Ηβΐ ίι ΐ$ 
ηοΐ ρο5$ίΥ1ε Γογ α χΗίρ ιο Υε ρυΐ ίηιο άαη§ετ 
Υείννεεη ίίχεχ. ΙΓ ίι ί5 ηο£ ροχχίΥΙε ιο Πχ 
ιΥε ροχίΐίοη οπ ιΥε εΥαΠ αί χυεΥ & ΙΥεςυεηεγ 
(ίίχεχ αι ίηίετναΐχ οί Ιε$χ ιΗαη ιίιτεε τηίηυΐεχ 
οαη Υε νετγ άεπιαη(1ίη§) ΐΥεη αΐιετηαΐίνε 
ρπιτιαΓγ ηανί§αΐίοη τηβιΥοιΙχ ίοτεχαπιρίε, 
ραι-αΐΐεΐ ίπ(1εχίπ§ - χίιουΐά Υε εοηχίάετειί. 


ΡΙΧ ΚΕΟυΕΑΚΙΤΥ 

Η&νίιι§ εχίαΥΙΕΥειΙ ΐΥε ίίχ ΙΥειμιεηεγ, ίι 
ί5 §οοϋ ρπιαϊεε ίο επ$υτε ιΥαΐ ίίχεχ αεε ίπ 
ίαεί ιτκκίε 31 Ιίπιΐ ΙΥείΐιιεηεγ, ηοΐ αχ αηϋ 
\ν!ιεη ιΥε 00\ν ιΥίπ1<5 Πΐ. ΤΥε οηΐγ 
εχεεριίοπ Ιο ΐΥίχ \νίΙΙ Υε ϊΓ ιίιε ΟΟνΥ Υαχ 
οΐΐιει ρποπιίεε χνίιΥ \νΥίε!ι ιο εοηιεηά — 
ε.§., εουτχε αίΐεπιΐίοηχ ίοτ Ιταίίίε ογ 
αρρΓοαεΙιίη§ α ςπιίεαΐ \ν!ιεεΙ-ονετ ροχίιίοη. 


στίγματα πρέπει να εξετάζονται εκ των 
προτέριαν με αντιστοιχίες και αποστά- 
σεις από σίγουρα και εμφανή σημεία. 

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ 
ΣΤΙΓΜΑΤΟΣ 

Ανεξάρτητα από τις μεθόδους λήψης 
των στιγμάτων είναι αναγκαίο να καθο- 
ρίσουμε τη συχνότητα καθορισμού τους. 
Η συχνότητα αυτή θα εξαρτηθεί αρκετά 
από τις επικρατούσες συνθήκες. Ένα 
πλοίο που προσεγγίζει σε έναν κίνδυνο 
χρειάζεται στίγματα πιο συχνά από ένα 
που ναυσιπλοεί στην ανοιχτή θάλασσα. 

Ως οδηγία προτείνεται τα στίγματα 
να λαμβάνονται σε τέτοιους χρόνους 
ώστε το πλοίο να μην βρεθεί σε επικίν- 
δυνη κατάσταση σε κάποια θέση μεταξύ 
των στιγμάτων. Εάν δεν είναι δυνατόν 
να τοποθετήσουμε στο χάρτη στίγματα 
σε τέτοια συχνότητα (στίγματα σε δια- 
στήματα περίπου 3 λεπτών θεωρούνται 
ικανοποιητικά) τότε θα πρέπει να εξε- 
τάζεται το ενδεχόμενο χρησιμοποίησης 
εναλλακτικών ναυτιλιακών μεθόδων - 
π.χ. χρήση παράλληλων ενδείξεων. 

ΤΑΚΤΙΚΟΤΗΤΑ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ 
ΣΤΙΓΜΑΤΟΣ 

Έχοντας καθορίσει τη συχνότητα λή- 
ψης των στιγμάτων, καλή πρακτική εί- 
ναι να βεβαιωθούμε ότι τα στίγματα 
λαμβάνονται πραγματικά στα διαστή- 
ματα που έχουν καθοριστεί και όχι όταν 
ο αξιωματικός που είναι υπεύθυνος φυ- 
λακής θεωρεί κατάλληλο το χρόνο. Μό- 
νη εξαίρεση σε αυτό είναι όταν ο αξιω- 
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Ιπ Λί 5 )3ΙΙ£Γ 035£. ιίιε 5Ηίρ·5 ροϊίιίοη ίδουΐϋ 
. 3νβ δεεη εχία^ΠδΗεεί ίπηΓηεϋί&ιε] ν δεί'οτε 
((ι6 ιυΓη 3Π() 3£3ίΠ, 35 500Π 35 ρ055ί51β, ΟΠ 

ε οτηρΙεΐ> οπ · 


ΑΟΏΓΠΟΝΑΚ 

ΙΝΕΟΚΜΑΤΙΟΝ 

Α1ώου§1ι ηοί εδδεηΐίβΐ Ιο ΐΚε δαΓεΐγ οί 
ιΗε δίιίρ, & Ιοί οί 3(1(1ίΐίοη3ΐ ίηίοπτιαίίοη 
εβη Ιιε εΐιοννη οη [Ιιε ρΐαη ινδίεΐι, δγ Γβηύη- 
άίη§ Ιΐιε ΟΟν/ οί Κ'ίδ οδ1ί§3ΐίοη5 ογ 
Γ6ΐτιίη£ΐίη§ Ιιϊγπ Ιο Π33Κε εεπαίη ρΓερβτδΐίοηί, 
\νί11 πωλε [Ιιε εχεειπίοη οί ιΗε νογ3§ε 
5ίπιρ1εΓ. 5ικ± ίηίοπτΐ3ΐίοη ννίΙΙ ϊηεΐυάε: 


ΚΕΡΟΚΤΙΝΘ ΡΟΙΝΤ5 

Κθροπίη§ [ο ΐΗε εεΐεναηί αυίΐιοπίγ 35 
3ηά ννΗεεε τεηυίεειΐ εβη οηΐγ ΓΠίΐΙίε (Ιιε 
νε55εΐ5 Γου(είη§ 53ΐεΓ. 5ιαεΗ τεροπίηβ ιτιαγ 
α1$0 1>ε οοΓηρυΙδΟΓγ. 

ΛΝΘΗΟΚ 

ΘΕΕΑΚΑΝΕΕ 

Ρθ5Ϊ[ΪΟΠ5 \ν 1 ΐ 8 Γ 6 3ΠθΙΐΟΓ 5(3ΐίθΠ5 Π66(1 [Ο 
εαΐΐεά 3ηά (δε αηεδθΓ5 εΐβ&ιεεί χΗοιιΙϋ 
* «Ηοννη ίη ΟΓϋετ ποί ίο δε ονεείοοίιει!. 


ματικός φυλακής έχει άλλες προτεραιό- 
τητες που πρέπει να ληφΟούν υπόψη, 
π.χ. αλλαγή πορείας λόγω της ύπαρξης 
αυξημένης κίνησης πλοίων ή όταν το 
πλοίο πλησιάζει σε ένα σοβαρό σημείο 
στο οποίο πρέπει να τεθεί γρήγορα και 
προσεκτικά πολύ τιμόνι. Σε αυτή την 
περίπτωση στίγμα πρέπει να ληφθεί 
πριν τη στροφή και όσο πιο γρήγορα γί- 
νεται μετά τη στροφή. 

ΕΠΙΠΡΟΣΘΕΤΕΣ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 

Αν και μπορεί να μην είναι ουσιώδεις 
για την ασφάλεια του πλοίου, πολλές 
επιπλέον πληροφορίες μπορεί να δεί- 
χνονται στο πλάνο οι οποίες, υπενθυμί- 
ζουν στον αξιωματικό φυλακής τις 
υποχρεώσεις ή του υπενθυμίζουν ορι- 
σμένες προετοιμασίες που πρέπει να 
κάνει και που είναι δυνατόν να κάνουν 
την έκβαση του ταξιδιού απλούστερη. 
Σε αυτές τις .πληροφορίες περιλαμβά- 
νονται: 

ΣΗΜΕΙΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

Αναφορά στη σχετική αρχή όταν και 
όπως απαιτείται για να γίνει η πορεία 
του πλοίου ασφαλέστερη. Τέτοια ανα- 
φορά ίσως επίσης είναι υποχρεωτική. 

ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ 
ΤΗΣ ΑΓΚΥΡΑΣ 

Θέσεις στις οποίες χρειάζεται να προ- 
σεγγιστεί αγκυροβόλιο και να γίνει έλεγ- 
χος για το εάν είναι έτοιμες οι άγκυρες 
προκειμένου να μην παραβλεφθεί το γε- 
γονός αυτό. 



Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦγρ Λ2 , 


ΡΙΓΟΤ ΒΟΑΚϋΙΝΟ ΑΚΕΑ 

ΤϊΓτιεΙ V ρΓεραι-αΐϊοη οί'ιΐιε ρίΐοΐ ΙαιΜεε 
&ηϋ ΆΈΐτιίη^ [ο ίηνοίνεά ρεκοηηε] ιο Νΐϋηύ 
δγ 35 ΓεηυίΓείΙ. 


ΤϋΟ ΕΝΟΑΟΕΜΕΝΤ 

ΚβΓηίηάεΓ Ιο 00\ν ιο οαΙΙ (Ηβ ετειν 

Π606553ΓΥ ΙΟ δεΟΙΙΓβ Ηΐ£$. 


ΤΚΑΕΕΙΟ ΑΛΕΑ5 

Αγ 635 ινάετε Ηεανγ ίΓαίΠο ογ ινάετε 
οοοαεΐοηαΐΐγ Ηεανγ ΐΓαίΐίε ε.§., ίεεπεδ ογ 
ίί5Κίη§ ϋοΕΚ υΐ3γ δε Γπε[. 5αίε ηανί§3ΐίοη 
οί Ιΐιε δΐΐίρ <1θ€5 ηο£ οηίγ ΓεςυϊΓβ ίίχίη£ ΐΗε 
ρο5ίιίοπ οί ιδβ $Ηίρ οη ιδε οδαπ 3ΐ γ6§ιιΙ3γ 
ϊηιετναΕ. ΤΗε ΟΟΝν ηεεΛ Ιο δβ εοπ5ΐ3ηΐΙγ 
υρ<ΐ3£ίη§ (ιίιπδείί Γ6§3πΙίη§ Ιδε ροδίΐίοη οί 
ίΐιβ δΐιίρ Γβίαΐίνε ιο ΐΗε Γερυίτει! Ιταείς από 
ί£5 ίεηιίεηογ ιο ίηοεεαϊε ογ άεοτεαδθ ί!5 
(Ιενίαιίοπ Γγοπί ΐτειείί. ΑΙιδοιψΚ ώε εειμιΙαΓ 
1ίχίη§ \νίΙ1 §ίνε ΐΐιίδ ίηΓοππαΐίοη ΐΗετε αΓε 
οιίιεε, Ιεί>5 οδνίουχ \ναγ5 οί' οδίαίηίΓψ χυείι 
ίηίοΓΓηαΐίοπ, οίΐεπ Γεηυίπη§ Ιίπΐε ίηρυι 
οΐΙιεΓ ιΐιαη ]ιι.*>ΐ οό5εΓνίη§ ιιαίαταί ϊεαίυιεχ. 
Μηπγ οί Ιΐιεδε αιη 5ε ρΐαηηεϋ ίη ικίναηεε 
3η(1 πιαΓίί εεΐ οπ ΓΚε οΙιαπ. 


ΤΚΑΝ5ΙΤ5 (ΚΑΝ0Ε5) 

ΤΓ3Π5ΙΙ5 (Κπο\νη 35 Γ3Π§ε5 ίη Ιίΐ8 ΕΙ5Α) 
- ί.ε., ιΗε Ιίηβ οπ ιΗε είΐ3Π υροη ννίιίεΐι αη 


ΕΠΙΒΙΒΑΣΗ ΠΛΟΗΓΟΥ 

Έγκαιρη ετοιμότητα της σκάλας του 
πλοηγού και σύσταση στα υπεύθυνα 
άτομα να είναι έτοιμα για ό,τι χςεια. 
στεί. 

ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ 

ΡΥΜΟΥΛΚΟΥ 

Υπενθύμιση στον αξιωματικό φυλα- 
κής προκειμένου να καλέσει το απα- 
ραίτητο πλήρωμα για να προσδε- 
θούν τα ρυμουλκά. 

ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΜΕ ΑΥΞΗΜΕΝΗ ΚΙΝΗ- 
ΣΗ ΠΛΟΙΩΝ 

Ίσιος συναντηθούν περιοχές στις 
οποίες υπάρχει συνήθως μεγάλη κίνηση 
πλοίων ή περιστασιακή κίνηση, π.χ. φέ- 
ρι ή ψαράδικα. Η ασφαλής ναυσιπλοΐα 
δεν χρειάζεται μόνο τα στίγματα του 
πλοίου στο χάρτη σε κανονικά διαστή- 
ματα. Ο αξια>ματικός φυλακής χρειάζε- 
ται να είναι σταθερά ενημερωμένος για 
τη θέση του πλοίου σχετικά με την πο- 
ρεία και την τάση του να αυξήσει ή να 
ελαττώσει την εκτροπή από την πορεία 
του. Αν και τα κανονικά στίγματα 0α 
δώσουν αυτές τις πληροφορίες υπάρ- 
χουν άλλες δευτερεύουσες οδοί για τη 
λήψη τέτοιων πληροφοριών, οι οποίες 
συχνά απαιτούν λίγη προσοχή στην πα- 
ρατήρηση φυσικών χαρακτηριστικών. 

Πολλά από αυτά μπορεί να προβλε- 
φθούν και να σημειωθούν στο χάρτη· 

ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ (ΚΑΝΟΕ5) 

Οι αποστάσεις (στις ΙΊΠΑ γνωστή 
ως Γαπ§65) π.χ. η γραμμή στο χάρτη 310 





, 6Γ ν/ουΙά 5εε ι\νο ίάεηιίΙίηΡΙε οΡίεαε 
^ ^ Ρε υδείΐ ίο §ίνε Λε 00\ν α ηυίεΐί 
"<, ίεαΙ ] 0 η οί' ΗΪ 5 ροϊίίίοη. ΑΚΗου^Ιι ίΐ ί5 
οηΐν * δϊηβΐβ ροδϊίϊοη Ιίηε ΐϋ 3(1ν3ηΐ3 § ε 1$ 
( ίΓ Γ6 ρυίΓε 5 ηο ικε οί ίη5ΐηιπιεηΐ5 Ρυΐ 
Ξ Ρε δεεη &Υ βγε. Ροτ εχιεεηιε αεουΓ & αγ 
Ι(ιε (ΐ^ιεηεε Ρείινεεη ιΡε οϋκει νεΓ απεί ιΡε 
ηβΒΓβΓ οΡ]εε£ 5Ροιι1ι1 Ρε ηο ιτιοτε ίΐιαη 3 
ππιβδ ιΗε άίδΐηηεε Ρείινεεη ιΡε οϋϊεοΐδ 
οΡδεενειΙ, ιΡοα§Ρ ιταηείίδ οΙ §Γε3ίετ ιΡαπ 
Ιΐιίί (ϋ 5 ΐ 3 ηοε ε3η Ρε υεεά Ιο 3(1ν3ηΐ3§ε. 


Ττ3Π5ίΐ5 3Γ8 δοηιείίπιεδ ρηηίεά οη οΗ3γ£5 
οί ίηεΡοτε ινηίεεε, Ρυι βοοιΐ ιι$ε οαη Ρε 
ποβύε οί ηαίιιεηΐ αηϋ εΐεατίγ ϊεΐεηΐίίϊ αϋΐε 
ΓΓ3Π5115 ίουηά 31 ιΡε ρΙηηηίη§ 5ΐ3§ε 3ηι1 
άεβινη οη Ιίιε εΡαπ. Τταη5ίΐ5 εαη ηΐεο Ρε 
«5ει1 35 3 ευε ίοΓ 3 ρεε-ηιταηξειΐ αοίϊοη Ιο 
1,6 ΐβΡεη- ε.§., ινΡεεΙ-ονετ, ογ 35 3 τεπιίηίΙεΓ 
ίΐιεη 3η ενεηΐ Ϊ5 α5ουΐ Ιο οοειίΓ. 


ΟΟΜΡΑ 55 ΕΚΚΟΚ 

τ Γ3η5ίΐ5 ηΐ3γ Ρε υκείΐ ίο άειεπτιίηε §γεο 
^^πείίε εοπιρα55 οπόγκ Ργ οοητραπηε; 
ε '3Πε(ΐ 3η (1 οΡδετνει! Ρε 3 πη§ 5 . 


ΕΕΑϋΙΝΟ ΕΙΝΕ 5 

^ ι -63<1ίη£ Ι'ηεδ αεε οΓίεη δΡοινη οη οΡαιίε. 
15 εβ5ε [Ρβ ΐΓ&ηδίΐ ρπηιεϋ οη ιΡε εΐιαη 
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νω στην οποία ο παρατηρητής Οα δει 
δύο αναγνωρίσιμα αντικείμενα σε ευ- 
θεία, μπορεί να χρησιμοποιηθούν για 
να δώσουν στον αξιωματικό φυλακής 
σαν άμεση ένδειξη της θέσης του πλοί- 
ου. Αν και είναι μόνο μια ευθεία Οέσεως 
το πλεονέκτημά της είναι ότι δεν χρειά- 
ζεται χρήση οργάνων αλλά λαμβάνεται 
με το μάτι. Για μεγαλύτερη ακρίβεια η 
απόσταση ανάμεσα στον παρατηρητή 
και στο κοντινότερο αντικείμενο δεν 
πρέπει να είναι μεγαλύτερη από το τρι- 
πλάσιο της απόστασης των δύο αντικει- 
μένων παρόλο που και αποστάσεις με- 
γαλύτερες της απόστασης αυτής είναι 
δυνατόν να χρησιμοποιηθούν κάποιες 
φορές με καλά αποτελέσματα. 

Οι αποστάσεις αυτές μερικές φορές 
είναι στικτές στους χάρτες ακτοπλοΐας, 
αλλά θα πρέπει να γίνει καλή χρήση των 
φυσικών και ευδιάκριτων αντικειμένων 
που βρίσκονται στην πορεία που έχει 
προγραμματιστεί και είναι σημειωμένη 
στο χάρτη. Επίσης οι αποστάσεις μπο- 
ρεί να χρησιμοποιηθούν για προμελετη- 
μένη ενέργεια, π.χ. στροφή με πολύ τι- 
μόνι, ή σαν προειδοποίηση ότι κάτι πε- 
ρίεργο Οα παρουσιαστεί. 

ΣΦΑΛΜΑΤΑ ΠΥΞΙΔΑΣ 

Οι αποστάσεις μπορεί να χρησιμο- 
ποιηθούν για άμεσο έλεγχο των παραλ- 
λαγών της γυροσκοπικής και της μα- 
γνητικής πυξίδας με σύγκριση των διο- 
πτεύσεα>ν του χάρτη και των πυξίδων. 

ΓΡΑΜΜΕΣ ΟΔΗΓΟΙ 

Οι γραμμές οδηγοί συχνά δείχνονται 
στο χάρτη. Στην περίπτωση αυτή η στι- 



< ο 


Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


15 ά ΐιτιεΚ Ιίπ€ ίο δε ίοΐΐοννεϋ Ιο εηδυτε ιδυΐ 
ΐΐΐε 5Ϊ1ΪΡ Ρ35565 ΟΐβίίΓ Οί (Ιβη^εΓ. Βγ Ο&50Γνίη£ 

Ιΐιαΐ ιίιε Ιεειάχ υτε ίη Ηηε Λε η&νί§3!0Γ ί$ 
355ΐΐΓει1 ΐΗυι Ιιίδ δΐιίρ Β οη ΐΗε ρΐυηηεά ΐΓΗελ. 


ΕΕΕΑΚΙΝΟ ΜΑΚΚ5 

Οεατίη^ ΓηείΓΚδ οβη βε υδεά Ιο εηδυτε 
Ιδαί 3 δΗίρ ίδ Γεηιαίπίπ§ ννίιίιίη 2 52ίε 2Γ02 
ογ ί5 ηοΐ αρρΓοαοΙιίηξ 2 ά 2 η§εΓ. Ιη (1ί3§Γ3τη 
7 ιίιε ο1εαΓίη§ πται-Ιι ίδ 5ΐιο\νη δο ιΐιαΐ 25 
1οη§ 35 Ιΐιε ^εδίετη εά§ε οί Κπΐ Ιδί&ηεΐ 
Γειτιαϊηδ ορεη οί αη<1 Ιο Ιίιε Ιείΐ οί δίιεερ 
Βυογ Λεη ιίιε κΐιίρ Β ηΐ3ΐ;ίη§ 2 53ίε αρρππιείι 
ννϊιΗ τείεΓεηεε Ιο ιΗαΐ 5ίάε οί ΐΗε οΐιυηηεΐ. 


κτή απόσταση στο χάρτη είναι μία 
γραμμή οδηγός η οποία θα πρέπει να 
ακολουθηθεί προκειμένου να επιβεβαι- 
ωθεί ότι το πλοίο περνάει σε απόσταση 
από τον κίνδυνο. Με την παρατήρηση 
του γεγονότος ότι οι οδηγοί είναι σε ευ- 
θεία ο ναυτίλος είναι σίγουρος ότι το 
πλοίο είναι στην προγραμματισμένη 
πορεία του. 

ΣΗΜΕΙΑ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ 

Τα σημεία ελευθερίας μπορεί να χρη- 
σιμοποιηθούν για να βεβαιωθούμε ότι 
το πλοίο παραμένει σε ασφαλή περιοχή 
ή ότι δεν πλησιάζει έναν κίνδυνο. Στο 
διάγραμμα 7 το μαρκάρισμα ελευθερίας 
δείχνεται τόσο όσο το δυτικό άκρο της 
Κ.ΑΤ ίδΙαηά μένει ανοιχτό έξω από το 
αριστερό δΐιεερ Βυογ ώστε το πλοίο κά- 
νει μία ασφαλή προσέγγιση, όσον αφο- 
ρά αυτή την πλευρά του καναλιού. 



ΓΕΑΟΙΝΟ ΓΙΝΕ - ΓΡΑΜΜΗ ΟΔΗΓΟΣ 




τ χΕΛΐΑΣ ΜΟΣΤΑ!ΙΛΙ<η 
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ΗΕΑϋ ΜΑΚΚ 

ΟΠεη 3 δΗίρ ί$ εεςυπειΐ ίο Ι'οΙΙον/ α ιγβοΙι 
ίη Π3ΓΓ0\ν \ν 3 ί£Γ 5 \νίΐΙΐΟΙΠ ΐΐΐβ θεηείίΐ Οί 

ΐ 63 £ΐίηΒ ϋηε. Ιη Ιίύδ εαδε 3 5υίίαΙ)Ιε Ιιεαιΐ 
τπαΓΚβΓ δίίουΜ 5ε δείεείεά. Τίιίδ δΐιουΐιΐ δε 
3 Γβαιΐίΐγ ϊϋεηΐϊΠαϋΙβ οοηδρίοιιοιίδ ο^εοί 
ίΗοννη οη ΐΗε εΗαΠ, «Ιιίείι Ιίεδ οη ιΗβ 
ρΓθ]εεΐίοη οί ιίιε εεςιητειΐ ιηιείε 31 Ιήαΐ 
Ρ3Π οί ιίιε Ρ3553§ε. Αδ Ιοη§ 35 ιΗε όεαπηξ 
οί ιίιε ΗεβεΙ πιβΓλει·, εοΓΓεείεά ίοε επΌΓ5 
αηά ρεείεταδίγ ΐαΚεη ννίιίι 3 εεηίεε Ιίηε 
τερεαίεΓ, εεπιείηδ εοηεώηΐ (ί.ε., (ίιε 53Γηε 
35 ιίιε ΓβηϋϊΓειΙ ίΓαεΚι), ιίιε εΐιίρ ί$ τεπΐ3ίηίη£ 
οη ΐταελ. 5ικ± ΚεαιΙ Γηατλδ ίη 03Π3ί5 3Γε 
ιΗε Γ3η§ε 11§1ιΐ5. ΤΗε Γ3η§ε 1ί§δι ίδ Ιίιε οεηΐΓ3ΐ 
Ιίηε οί ώε 03Π3| $ο 35 1οη§ 35 \νε λεερ ιΗε 
1ί§ίιΐ5 οη ΐΚί5 Ιίηε 3ίιε3(1 ννε ετε ίη ώε εεηάε 
οί ιίιε εεηβΙ. ϋδυαίΐγ 35 ννε ώπι ννε ννίΙΙ 5εε 
οΐΐιετ 1ί§ίιΐ5 ίη ίΓοηι οί ιΐ5. 


οεεακινο βεακινοχ 

Ιη ιΗε ενεηι ΐίιαΐ ηο είβαππι; ιηαΓίίδ 
3Γε εναίίεΡίε 3 δίη^ΐε ίάεηΐίίίαδίε ςίιαπεϋ 
οί)]βεΐ ΓΠ&γ δε 5ίηιίΐ3Γΐγ ικνειί. Ιη (ίία^Γαπι 
8, 35 ιΗε $δίρ Γηεί(ε5 (δε αρρίΌηεδ ΐεβελ οί 
032 Τ ίι \νίί| Γεηΐ3ίη 53 ίε 35 Ιοη§ 35 ιδε 
Ιοπ οη ΙΗε νΥεδίετη εηϋ οίΤδοπι Ιδίαηιΐ 
Γ εηΐ3ίη5 ννίιΗίη [Ιιε Γ3π§ε οι δε3πη§5 028° 
Τ - 042° Τ. Τδεεε οΐεετίη^ δε 3 ππ §5 δΡουΙΡ 
1)6 5(ιον η οη ίΡε εΡ&η 35 ΝΙ Τ 028° Τ ηηΡ 


ΕΥΚΡΙΝΗ ΣΗΜΑΔΙΑ 

Συχνά ένα πλοίο χρειάζεται να ακο- 
λουθήσει μία πορεία σε στενά κανάλια 
χωρίς το πλεονέκτημα που προσφέρει 
μία γραμμή οδηγός. Στην περίπτωση 
αυτή πρέπει να επιλεγεί ένα ευκρινές 
σημάδι. ΓΙ ρέπει να είναι ένα σημείο που 
δείχνει ο χάρτης το οποίο βρίσκεται στη 
διόπτευση της προβλεπόμενης πορείας 
σε αυτό το τμήμα του ταξιδιού και το 
οποίο πρέπει να είναι εμφανές, σίγουρο 
και εύκολο να ακολουθηθεί. Όσο χρονι- 
κό διάστημα η διόπτευση του εμφανούς 
σημαδιού, διορθωμένη για τυχόν σφάλ- 
ματα και λαμβανόμενη με έναν επανα- 
λήπτη κεντρικής γραμμής παραμένει 
σταθερό το πλοίο διατηρεί την πορεία 
του. Τέτοια εμφανή σημεία στα κανάλια 
είναι τα φώτα στη γραμμή (Γ3η§ε Ιίβδί.δ). 
Η ευθεία των φαπών είναι η κεντρική 
γραμμή του καναλιού, οπότε όταν κρα- 
τάμε τα φώτα στην αυτή ευθεία μπρο- 
στά μας βρισκόμαστε στο κέντρο του 
καναλιού. Συνήθως όταν στρίψουμε θα 
παρουσιαστούν άλλα φώτα μπροστά 
μας κ.ο.κ. 

ΔΙΟΠΤΕΥΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
(ΟΕΕΛΚΙΝΟ ΒΕΑΚΙΝΟΧ) 

Σε περίπτωση που δεν υπάρχουν διο- 
πτεύσεις ασφαλείας ένα απλό, αναγνω- 
ρίσιμο και σίγουρο σημάδι που περιέχει 
ο χάρτης ίσως χρησιμοποιηθεί κατά τον 
ίδιο τρόπο. Στο σχεδιάγραμμα 8 όπως 
το πλοίο πλησιάζει στην πορεία 032° Τ 
θα παραμένει ασφαλές όσο το ΙΌττίι του 
δυτικού άκρου της ΤΙιοιτι ίδίαπό παρα- 
μένει μέσα στη σειρά φώτων 028° Τ - 


II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΓΗΣ ΟΜΛΑΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


ΝΜΤ 042° Τ (ηοί 1655 (5ίΐη / ηο( ηιοπ: 
(5αη). 


Οδ56Γνίη§ οΐοίίπηί; δείΐπη§5 ίΐηιΐ οΙεαπη^ 
γπ4γ!< 5 ςαηηοΐ 5ε οοιίϋίιΙεΓεϋ ίο 5ε 'Πχίη§' 
(5ε ϊΐιίρ 5ιι( οαη 355ί5( (5ε 00\ν ΐιι εηϊΐιπηβ, 
(5<Κ ΗΪ5 ϋΗϊρ ί5 ηο( 5(αηιϋη§ ίηΐο (5ιη§εΓ. 
5ίηηίΐ3ΐΊγ, υ5ίπ§ (1ίρρίη§ (1ί5ΐαηεε5, \ν5ίΐ5( 
ηοί 5είη§ εοηδίάετειΐ Ιο 5ε αη αεοιίΓίΐίε Ιίχ, 
οαη ηταΙιε (5ε 00\ν ΓΠΟΓε αννατε (5α( Ιιε 
ίϊ αρρΓοειε5ίη§ ά3π§6ΐ\ 


ΚΑΝΟΕ ΟΓ ΕΙΟΗΤ5 

ΤΗε ΓΠ3χίΓηυΓΠ Γ&η§ε αΐ \ν5ϊο5 α ηανί- 
§ειϋίοηα1 Ιί§5( εειη 5ε 5βεπ άβρεηιΐδ υροη 
Λτεε 5βρεΐΓ3.ΐε ί'&εεοΓ5 : 

1 . Τ5β εοητ5ίηε<3 5εί§5( οί' εγε οί (5ε 
ο55ετνει· απά ι5ε εΙεν&ιίοη οί (5ε 
1ί§5ί. 

2. Τ5ε ίηίεη5ί(γ οί' (5ε Ιί§5(. 

3. Τ5ε οΐϊπιγ οί ι5ε 3ΐητο5ρ5εΓε. 

ΟΕΟΟΙΙΑΡΗΙΟΑΕ 

ΚΑΝΟΕ 

Τ5ε ^Γεειίετ Ιΐιε εΐεναΐίοη οί' ϊ5ε 1ίι>5(, 
Ι5ε εφεεκετ Πιε (Ηδίαηοε α( \ν5ίο5 ίι ννϊΙΙ 5ε 
νί5ί51ε; εςικιΐΐγ, (5ε εχεαίετ ιΙιε 5εί§5( οί 
εγε οί (5ε ο05ει·νει·, (5ε §Γεαΐεε 5ε \νϊΙΙ 5εε 
(5ε 1ί§5(. Τ5ε5ε (\νο ίαε(0Γ5 οοιτ)5>ίπε<3 ννϊΙΙ 
§ίνε α πΐϋχίιηυιη ταπ§ε οί νίδϊϋϋίΐγ ΟΒίΙεϋ 
(5ε §εο§Γ3ρ5ίε<ιΙ πιηε;ε βπ< 3 ιτιαγ 5ε ούίαίπεό 
ΙΤοιη 135165 ίη (5ε Ιί5( οί 1ί£δ(5. Τ5ε 


042° Τ. Αυτές οι διοπτεύσεις ασφαλείας 
πρέπει να δείχνονται στο χάρτη σαν 
ΝΕΤ 028° Τ και ΝΜΤ 042° Τ (όχι λιγότε- 
ρο ή περισσότερο). 

Η παρατήρηση των διοπτεύσεων 
ασφαλείας και των σημαδιών ασφαλεί- 
ας δεν πρέπει θεωρείται ως λήψη στίγ- 
ματος αλλά μπορούν να βοηθήσουν τον 
αξιωματικό φυλακής να σιγουρευτεί 
ότι το πλοίο δεν βρίσκεται σε κίνδυνο. 
Ομοίως όταν χρησιμοποιούμε αποστά- 
σεις βάθους, ενώ δεν πρέπει να λαμβά- 
νονται σαν σίγουρα στίγματα, προκα- 
λούν την ανησυχία του αξιωματικού 
φυλακής όταν το πλοίο πλησιάζει σε 
κίνδυνο. 

ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΦΩΤΩΝ 

Η μεγαλύτερη απόσταση από όπου 
μπορεί να φανεί ένα φανάρι εξαρτάται 
από διάφορους παράγοντες όπως: 

1 . Το συνδυασμό ύψους φάρου και 
παρατηρητή. 

2. Την ένταση του φωτός. 

3. Την καθαρότητα της ατμόσφαι- 
ρας 

ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΗ 

ΑΠΟΣΤΑΣΗ 

Η γεωγραφική ορατότητα φάρου. 
Όσο μεγαλύτερο είναι το ύψος του, τό- 
σο μεγαλύτερη είναι και η απόσταση 
από την οποία φαίνεται όποις και το 
ύψος του παρατηρητή ομοίως. Αυτές οι 
δύο προϋποθέσεις σε συνδυασμό δί- 
νουν τη μεγίστη απόσταση ορατότητας- 
Αυτή η απόσταση ορατότητας λέγεται 
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60§ Γ3ρΙιί(;8 1 νίδίθίΐίίγ οΙΊΗε 1 ΐ§Ιιΐ 5 ρτεδίιρ- 
ρ 0 565 6ί§6 οί ίί5 Ιίβΐΐϊδ. Τ1ΐΪ5 18 ίΠίεηδίίγ 
ε3 ιΐβ(3 Ιυηιίηουχ πιη^ε οί ΐ!ιε Ιΐ§Ηί. 


ίϋΜΙΝΟυΧ ΚΑΝΟΕ 

ΤΙιίδ ίδ ΙΗε ιτωχίηιυπι ϋϊ«ΐ&ηοβ 3ί ν/Μ<± 
ιΗε 1ί§ίιί οαη 5β χεεη 3ηά ίχ είερεπάεηΐ ιιροη 
Λβ ίηίεηδίίγ οί ιίιε Ιί§Ηΐ βη <1 ι!ιε αίΓηοδρΗεπε 
νίχίθίΜίγ ρτεν 3 ί 1 ίη§. II ΐ&Κεδ ηο αεοουηί 
οί ιΗε 6εί§6ί οΓ ιίιε 1ί§(ιΐ πογ ίΐιαί οί Ιίιε 
ο&χετνετ'δ εγε. Ο6νίοιΐ5ΐγ, 16ε ΓηοΓε ίηΐεηδε 
ΙΗε Ιίβίιΐ, Ιίιε ίιΐπΚετ ίΐ \νί11 6ε 5εεη, ινίιαΐενει· 
ιίιε 8ΐ3ίε οί ιίιε ΒΙΓηοδρίιεΓε, &η (1 ιίιε 
3ρρΐΌρπ3ίε ι& 61 ε ινίΐΐ §ίνε 3 §οοϋ ίπάίεαίίοη 
οί 6ο\ν ί3Γ ΙΗε 1 ί§ 6 ί 03π 6ε εχρεείεά ίο 6ε 
δεεη. 


ΝΟΜΙΝΑΕ ΚΑΝΟΕ 

Τ6ε Γ3π§ε δΐιοινη οη ιίιε εΐιαπ, 6ε5ί(1ε 
Λε 1ί§ίιι 5ί3τ, ί8 υχυαίΐγ ιίιε ηοπιίηαΐ Γ3η§ε — 
'-ε., ίΗε Ιυηυηοιίδ Γ3η§ε \νΗεη ΓηεϋεοΓΟ- 
'οβίεβΐ νίδίθίΐίΐγ ίδ ίο ιηϋεδ. ΤΙιίδ ίδ ηοϋ 
>ην3Γϊ361ε, 11ιοιι§1ι. 5οιηε εουηίιϊεδ, δΐιείι 
35 ^Ρ3η, ε1ΐ3Π ιΗε §εο§Γ3ρΙιί03ΐ Γ3η§ε: 
50[ΤΙ6 · 35 Βγ 3 ζΜ, ιΗε §εο§Γαρ6ί03ΐ ογ 
ποππίηαΐ 3εεοπ1ίηε; ίο ν/ΙιίεΙιενοΓ ίδ ιίιε 
8 Γ ε3ίεΓ. ΐι ί 5 ιΗε η3νί§αί0Γ , δ Γε5ροπ5ί6ίΙίίγ 
*·° ηΐ3ΐ(ε Κίιτίδείΐ 3\ν3Γε οί χνΗϊεΗ ίαη§ε ίδ 
5 ^ οννη 3Π( 1 ίο εηδίΐΓβ 1631 ιίιε ΟΟν/δ 3Γε 
3 >50 3\ν &Γ6 0 |· £ ΐ!ί χ |· α<;{ 


γεωγραφική απόσταση (§εο§Γ3ρήίε3ΐ 
ταη^ε) και είναι δυνατόν να βρεθεί από 
πίνακες που περιέχονται στα βιβλία 
Είδϊ οί υ&ΐιίδ αηιΐ Ρο& $ίβΠ3ΐ5. Η γεωγρα- 
φική ορατότητα φάρου προϋποθέτει με- 
γάλη ένταση φωτός του. Αυτή λέγεται 
φωτεινή ορατότητα φάρου (Ιιπηίηου.δ 

Γ3Π§ε). 

ΦΩΤΕΙΝΗ ΟΡΑΤΟΤΗΤΑ 

Αυτή είναι η μέγιστη απόσταση από 
την οποία μπορεί να γίνει ορατό ένα 
φως, εξαρτάται δε από την ένταση του 
φωτός και από την επικρατούσα ατμο- 
σφαιρική ορατότητα. Δεν παίζει κανένα 
ρόλο το ύψος του φωτός ούτε το μάτι 
του παρατηρητή. Προφανώς, όσο πιο 
έντονο είναι το φως τόσο πιο μακριά 
φαίνεται, οποιαδήποτε και να είναι η 
κατάσταση της ατμόσφαιρας. Η αναφο- 
ρά στον κατάλληλο πίνακα δίνει μία 
ικανοποιητική ένδειξη σχετικά με το 
πόσο μακριά αναμένεται να είναι ορατό 
ένα φως. 

ΟΝΟΜΑΣΤΙΚΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 

Η απόσταση που δείχνεται στο χάρ- 
τη δίπλα από το αστέρι του φωτός, εί- 
ναι συνήθως η ονομαστική απόσταση 
δηλαδή η φωτεινή ορατότητα όταν η με- 
τεωρολογική ορατότητα είναι 10 μίλια. 
Αυτή δεν είναι αμετάβλητη. Μερικά 
κράτη όπως η Ιαπωνία δείχνουν στο 
χάρτη τη γεωγραφική απόσταση όμως 
άλλα κράτη όπως η Βραζιλία δείχνουν 
τη γεωγραφική ή ονομαστική απόσταση 
ανάλογα με το ποια είναι μεγαλύτερη. 
Είναι ευθύνη του ναυτίλου να αποφασί- 




ί. σημάδια, σημεία ελευθερίας, ευκρινή σημάδια. 
εαΙ ΐΓΆπα 'η, εΐεπηπε πηιεΚς αηά Ιιεαά γπηγΙ<. 
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ΕΑΝϋΡΑΕΕ ΕΙΟΗΤΧ 

ΑΙ ιΡε ρΐ3ηηίη§ 8ΐα§ε οΓ ιΡε νογα§ε, ιΡε 
η&νί§α( 0 Γ \νίΙ1 Ράνε ίΗε ορροπιιηίΐγ (ο 
άείβιτηίηε ΙΡε Γη&χίΓηυηι άϊχΐϋηοε αΐ ινΡίοΡ 
3 ΙαπάίαΙΙ Ιί§Ρΐ δΡοιιΙίΙ Ρεοοιτιε νί$ίΡ1ε. Α 
εοΓηρ3Π5θπ οί ιΡε ηοπιίηΒΐ αηιΐ §εο§Γ3ρΡίο 
Γ3η§65 03Π 5ε ιτΐ3(1ε 3η<3 ιΡε Ιε$5εΓ οί ϋΗβ 
£\νο δείεοίειί 35 Ρείη§ ιΡε Γ3η§ε 31 ινΡίοΡ 
ιΡε 1ί§1ιΐ δΡουΙά Ρε 5εεη, 355ΐπτιίη§ 
πιεΙεοΓθ1ο§ίθ3ΐ νίϊίΡίϋΙγ οί 3ί Ιε35ΐ 10 
πιί1ε5. II δΡουΜ Ρε ηοΐεϋ ίΗαΐ οηΐγ 1ί§Ρΐ5 
\νΡοχε Ιιιιτιίηοιυ Γαη§ε εχοεεάί ΐΡείΓ 
§εο§Γ3ρΡϊ03ΐ Γ3π§ε 03Π Ρε εοηδίΡετειΙ 35 
§ίνίη£ 3ΐι 3ρρΓοχίιτιαΐε ίίχ. 1η 3ηγ εο5ε Ιογ 
ΐΡε ίίΓ5ί 3ρρε3Γεηεε οί 3 1ί§Ρΐ δίιουίιΐ Ρε 
δείεείειΐ ιΡίδ οηε ίτοιτι §εο§Γ3ρΡίθ3ΐ νΠίΡϋίΐγ 
3ηύ 3ΐ\ν3γ5 ΓπιΐδΙ Ρε οοηδίάετειΐ 35 βάνίδοεγ 
Ρείρ. 


ΕΧΤΚΕΜΕ ΚΑΝΟΕ 

ΑρρΐΌ3οΡίη§ ιΡε 00351, Ιί§Ρΐ5 ινίίΐ εοΓηε 
ίηΐο νίε\ν 3εοοπϋη§ ίο ιΡείε ΡείβΡί, ιΡείε 
ίηίεηχίΐγ 3ηά ΙΡε 3ΐτιΡίεηΙ νίδίΡίίίΐγ. 

5οιτιεΐίΓηε5 ΙΡε ίίΓδΐ ίηϋίεαίίοηε οί ΙΡε 
ρΐΌχίηιίΐγ οί ιΡε εο35ΐ ννίΙΙ Ρε ροινεείυί 
1ί§Ρΐ3 ννΗίείι ηΐ3γ Ρε 5εεη ΡείοΓε ΙΡε Γ3ίΐ3Γ 
03Π Ρειβοΐ ιΡεηι 33 !3Γ§εΐ5. ΝνΡΠϊΐ ηοΐ 
ρΓεΐεηι1ίη§ ιΡαί 5ί§Ρΐίηε; ΙΡε 1ί§Ρΐ8 οοη Ρε 
3ΐι αοουταίε ίίχ, 3η οΡ5εΓν3ΐίοη οί ιΡε 
οοιηρ355 Ρε3πη§ 31 ιΡε Ιίηηε οί 5ί£Ρΐίη§ 


σει ποια απόσταση είναι που δείχνεται 
και να επιβεβαιώνει το γεγονός ότι ο 
αξιωματικός φυλακής είναι επίσης ενή- 
μερος. 

ΦΩΤΑ ΞΗΡΑΣ 

Κατά τον προγραμματισμό του ταξι- 
διού ο ναυτίλος έχει την ευκαιρία να 
προσδιορίσει τη μεγίστη απόσταση από 
την οποία θα φανεί ένα φανάρι. Πρέπει 
να γίνει μία σύγκριση της γεωγραφικής 
και της φωτεινής αποστάσεως και το μι- 
κρότερο από αυτά πρέπει να θεωρηθεί 
σαν η απόσταση που θα φανεί για πρώ- 
τη φορά το φανάρι θεωρώντας ως μετε- 
ωρολογική απόσταση τα 10 μίλια. Πρέ- 
πει να σημειωθεί ότι μόνο τα φώτα των 
οποίων η φωτεινή ορατότητα υπερβαί- 
νει τη γεωγραφική μπορούν να δώσουν 
ένα κατά προσέγγιση στίγμα. Οπωσδή- 
ποτε για την πρώτη εμφάνιση κάποιου 
φάρου πρέπει να επιλέγεται αυτός από 
τη γεωγραφική ορατότητα και πάντοτε 
θα θεωρείται συμβουλευτική βοήθεια. 

ΕΧΤΚΕΜΕ ΚΑΝΟΕ 

Προσεγγίζοντας την ξηρά τα φώτα θα 
φανούν ανάλογα με το ύψος τους, την 
έντασή τους και την ορατότητα του πε- 
ριβάλλοντος. 

Μερικές φορές οι πρώτες ενδείξεις 
της προσεγγίσεαις της ακτής θα είναι 
ισχυροί φάροι που μπορεί να φανούν 
πριν το ραντάρ πιάσει τους στόχους 
τους. Ενώ δεν πρέπει να ληφθεί σαν σί- 
γουρο στίγμα εν τουτοις μία διόπτευση 
του πρωτοεμφανιζόμενου φάρου κα- 
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η£ 1 ρΙΟΐΙΪΠβ ίΡίδ «/ϊίΗ ΐΡβ 6ΧΙΓ6ΙΠ6 Γ3Π§6 
οίΐΗε ΠβΙιΙ 31 ΐΗίϋ ίίηιε \νί!Ι §ίνε ιΗβ Οϋ\ν 
&η α\ν3Γ6η655 οί ΙΗβ ρΓΟΧίΓΠίΙγ οί' ά3Π§6Γ. 

Ιη ιΡε ενεηΐ ΐΡ3ί & ΙίβΡί ίδ ηοί 5ί§Κΐεε1 35 
εχρεοίεώ ΐΡεη ιΡε ΟΟΜ ννΐΐΐ Ρε 3\ναι-ε Ιΐΐ3ΐ 
Ιΐΐ6 δΡίρ ί8 ηοΐ χνΗετε Ρε βηΐίείραίειί ί£ Ιο 
ρε ογ ίΗ&ΐ ίΡβ 1ί§Ρΐ ίδ ιιηίίι ογ οΡδειπειΙ ίη 
οίουί! ογ Ιΐΐ3( ΐΡεΓε ίδ ροΟΓ νίδίΡίϋΐγ Ρείν/εεη 
[Ηε δΐιίρ 3ηά ΐΗε Ιί§Ρΐ. ΤΗε αείυαί εαυχε 
πιυδί Ρε άεεειτηίηβά Ργ Ρίδ ο\νη ]ιΐ£ΐ§ειτιεη[. 
ΤΡε ίηεί ίδ ιΗ3ΐ ιΡεΓε ίδ δοηιειΡίης ηοί ηιιίίε 
35 ίΐ δΡουίά Ρε. 

ΙίεΙεοίΓοηίε ίπδίΓυιτιεηυ 3Γε ηοί 3ν3ίί3ίε 
3π(1 ίί \νε 3Γε ίη άουΡί 3 §οοιί ΐΡου§Ρι ίδ ίο 
5 ΐορ 3ΐκ1 ννβίΐ Ρογ ΙΡε 1\νί1ί§Ρΐ 50 05 Ιο οΡΐ3ίπ 

3εευΓ3ΐε ροδίΐίοη (τόπι ιΡε 5Ι3Γ5. 

« 

ΕΟΗΟ-ΧΟΙΪΝϋΕΒ 

5θΓηε δΡίρδ Ιεανε 3π εεΡο-$ουηιίεΓ ηιπηίηβ 
εΐ 311 ΐίηηβδ. Οπ δΡίρδ \νΡερε ΐΡίδ ίδ ηοι ιΡε 
035ε, ίι ίδ §οοά ρΓβοιίεε ίο δ\νίΐεΡ ιΡε εεΡο- 
δουηιίεΓ οη ρηοΐ' Ιο 3 ΙαηάΡαΙΙ Ρείη§ Γηηάε. 
Αδ ίη ιΡε εβδε οί' α 1ί§Ρΐ αι Γη3χίπΐίΐπι Γ 3 η§ε, 
"Ίιίΐδΐ ηοι ρΓονίάϊη§ 3 ίϊχ, ΙΡε αείιιαΐ ιΙεοΓε35ε 
ίη 5ουη(1ίη§5 \νίΙ1 ιηηΡε ιΡε 00\ν Γηοτε 
3»3Γε ιΡ3ΐ Ρε ίδ 3ρρΓ03εΡίη§ άηη^εΓ. 


θώς καί η γεωγραφική απόστασή του θα 
δώσει στο ναυτίλο μία ιδέα για επικεί- 
μενο κίνδυνο. 

Στην περίπτωση που το φανάρι δεν 
φάνηκε όπως ήταν αναμενόμενο, ο ναυ- 
τίλος πρέπει να υποθέσει ή ότι το πλοίο 
δεν είναι στη θέση που υπολογιζόταν ή 
ότι το φανάρι είναι σβηστό ή κρύβεται 
από κάτι, π.χ. σύννεφα ή ομίχλη μεταξύ 
του πλοίου και του φάρου. Δυστυχώς η 
τελική απόφαση θα εξαρτηθεί από την 
ικανότητα και την πείρα του ναυτίλου. 

Οποισδήποτε υπάρχει κάποια ανωμα- 
λία και χρειάζεται μεγάλη προσοχή. 
Εάν δεν υπάρχουν ηλεκτρονικά όργανα 
και είμαστε σε αμφιβολία λογική σκέψη 
είναι να σταματήσουμε και να περιμέ- 
νουμε το λυκαυγές για να έχουμε ακρι- 
βές στίγμα αστέρων. 


ΒΥΘΟΜΕΤΡΟ 

Μερικά πλοία αφήνουν το βυθόμετρο 
σε διαρκή λειτουργία. Σε πλοία που αυ- 
τό δεν ακολουθείται καλή πρακτική εί- 
ναι να βάλουμε το βυθόμετρο σε λει- 
τουργία αρκετά πριν προσεγγίσουμε 
την ακτή. Όπως η πρώτη εμφάνιση φά- 
ρου έτσι και οι ενδείξεις του βυθύμε- 
τρου είναι μόνο βοηθητικές για το ναυ- 
τικό, αλλά η ελάττωση του βάθους πρέ- 
πει να ανησυχήσει το ναυτίλο ότι υπάρ- 
χει κάποιος κίνδυνος ο οποίος ίσως δεν 
προβλέφθηκε. 


Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


βο 


ΟΗΑΚΤ ΟΥΕΚΟΚΟννΌΙΝΟ 


Τ6ε ίηίοπηαΐίοη Γερυίτειΐ ίο ιηοηίϋΟΓ 
ι6ε ρα5$α£ε ν/ΠΙ, ίη ιηαηγ ίηίπαηεε:;, 6ε 
$6ο\νη οη ιΙιε ινοτίπηι; εΙιαΓίϊ. Ιη $οηιε 
5ίΐυαΐίοη$ ι6ί5 ητιαγ ηοΐ 6ε ίεα:>ί61ε, ΐΙιεΓε 
τηαγ ]υϋΙ 6ε ιοο ηηυείι ίπίοπτιείίοη ηεεϋίη§ 
ίο 6ε δΐιοννη, ιΐιυχ ονεΓ0Γθ\νι1ίη§ ιΙιε \νοΓΐ<ίη§ 
ατεα, ογ ενεη 61οΓΐίη§ ουί εεπαίη εΐι&π 
ιΐεΐείίχ. Ιη $οηιε 03538 ι6ί5 ονεΓ0Γθ\νι3ίη§ 
εαη 6ε ΓειΙιιεειΙ 6γ \νπιίη§ ι6ε ΓεηυϊΓειΙ 
ίηίοιτηαιίοη είεαΓ οΓ 16ε ΐΓαελ ε.§., οη ι6ε 
Ιαηεΐ — αηϋ (ΐΓ3\νίη§ αΐιεηΐίοη ιο ίΐ 6γ εϋΙιεΓ 
3 εοηηεειίη§ Ιίηε ογ 3 ΓείεΓεηεε ΙεΐΐεΓ. 


ΡΓΑΝΝΙΝΟ ΒΟΟΚ 

Ιη 3ηγ εαχε, εεπαίη ίηίοπηαιίοη πιαγ 6ε 
6εΙΐεΓ ννπΐΐεη ίη 3 ρίαηηίη§ 6οολ- ε.§., 
Ιίηιεχ οΐ' 6ί§6 3η <1 1ο\ν \ναΐεΓ, Ιίιτιεχ οΓ 5υηπ$ε 
αηά 5υη$εΐ, νΐίΡ \νθΓΐ<ίη§ ΐΓβηυβηείεδ. 
ν/ΗβΓε 3 56ίρ υ$ε5 α ροη Γε§υΐ3Γΐγ, Ι6ε 
ηανί§αΐ0Γ πιαγ ρτεΐετ Ιο ρυΐ ιΙιε \νΗοΙε 
οΓ 6ίϊ ρίαη ίηΐο α ρΙαηηίη§ 6οοΙι ίη αϋιίίΐίοη 
Ιο ΙΙιε ο6αη, $ο Ι6αΐ ίΐ εαη 6ε Γείεπειΐ Ιο 
αΐ 3 ΙαίεΓ ύαιε. 


ΥΠΑΡΞΗ ΠΟΛΛΩΝ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΠΑΝΩ 
ΣΤΟ ΧΑΡΤΗ 

Οι πληροφορίες που χρειάζονται 
για τον έλεγχο του ταξιδιού στις περισ- 
σότερες περιπτώσεις φαίνονται στο 
χάρτη. Σε μερικές περιπτώσεις όμως 
αυτό δεν είναι εφικτό διότι μπορεί να 
χρειάζονται τόσες πολλές πληροφορίες 
ώστε να παραγεμίσουν την περιοχή ερ- 
γασίας πάνω στο χάρτη ή ακόμη και να 
καλύψουν άλλες χρήσιμες πληροφο- 
ρίες. Σε πολλές περιπτώσεις μπορεί να 
περιορίσουμε την ύπαρξη πολλών πλη- 
ροφοριών πάνω στο χάρτη γράφοντας 
στο περιθώριο ή πάνω στη στεριά τρα- 
βώντας γραμμές στη συνέχεια για να τα 
συνδέσουμε με την περιοχή που αφο- 
ρούν ή χρησιμοποιώντας κωδικούς 
γραμμάτων. 


ΒΙΒΛΙΟ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ 

Σε οποιαδήποτε περίπτωση συγκεκρι- 
μένες πληροφορίες πρέπει να καταγρά- 
φονται σε ένα βιβλίο προγραμματι- 
σμού, π.χ. χρόνοι πλήμμης και ρηχίαζ 
(Ηί@Η αηύ Ιο\ν \ναΐετ ΐίΓηε.8), χρόνοι ανα- 
τολής και δύσης (ίυηπεε αηιί χυηϊεΐ), συ- 
χνότητες λειτουργίας VI ΙΡ (νΗΡ 
\νοΓλίη§ ΐΓεηυεηοίεε). Όταν ένα πλοίο 
χρησιμοποιεί τακτικά ένα λιμάνι ο ναυ- 
τίλος μπορεί να προτιμά να γράψει 
όλες τις πληροφορίες σε ένα βιβλίο επι- 
πλέον του χάρτη ώστε να το συμβουλευ- 
τεί σε επόμενη προσέγγιση. 
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ΓΟΝΝΙΝΟ ΝΟΤΕ ΒΟΟΚ 

Οερεηί1ίη§ υροη (Ιιβ 1εη§ιΙι 3ΐκ1 οογπ- 
ρΐεχίΐν οί (Γιε ρ35$3§ε, ογ εεπαίη ρατ(5 
ο( ί£, ί[ ί5 §00(1 ρΓίΐεϋεε Γογ αη αΟΟΓενίϋΐιεϋ 
6(1ίΐίοη οί (Γιε ρΙαπ (ο βε ιτιικίε ίηΐο 3 
ηοίεβοολ 50 (Ιΐ3( Ιΐιε ρεΓ5θη Ιιανίη§ (Γιε 
οοηη, οΐΙιεΓ ΐΗοη 3 ρίΙοι, 03η υρώιε ΗίιτικεΙΓ 
35 3Π(1 \νΓιεη Γερυιτεύ ννίίΓιουί Γιανίη§ ίο 
Ιε 3 νε (Γιε εοηηίη§ ροδίΓίοη ιο ΙοοΚ 31 Ιΐιε 

<±3Γ(. 

ΜΑ5ΤΕΚ5 ΑΡΡΚΟνΑΕ 

Οη εοΓηρΙεϊΐοη ιΙιε ρΐαη 3 γκ1 3ηγ ααίοη 
γπ 35£ δε δυΟιηϊΐϊεεΙ Ιο (Γιε Μ3516Γ Γογ Ιιί5 

3ΡΡΓ0Υ31. « 


ΡΕΑΝ 0ΗΑΝ0Ε5 

Α11 ηιεηι&εΓδ οί ιΗε Οτίά^ε Γ63ΐτι \νί11 
Ε>ε 3\ν3τε ΐΓΐ3ΐ ενεη ΐΓιε ιηο5ΐ (Γΐ0Γου§Γι ρΐβη 
ΓΠ3γ βε δυΐήεεί ίο ε(ΐ3η§ε <3αηη§ (Γιε ρ3553§ε. 
11 15 (Γιε Γε5ροη5ί6ί1ί(γ οί (Ηε ρεΓ$οη 
ίη5(ί§3(ίη§ 5υεΓι εΓοη§ε (ο εη5ΐκε (Γΐ3( 
εΓΐ3η§ε$ 3Γε ηΐ3(1ε ννίιΓι (Γιε 3§Γεεπιεη( οί 
ίΙιε Μ35(εΓ βηιΐ (Γΐ3( 311 ο(ΚεΓ ιηειτι5εΓ5 
οί (Γιε (ε3ΐη 3Γε αάνίδειΓ οί 5υεΓι ο1ΐ3η§ε5. 


ΒΙΒΛΙΟ ΠΕΡΙΛΗΠΤΙΚΩΝ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 

Ανάλογα με τη διάρκεια και τη σύνθε- 
ση του ταξιδιού, καλή πρακτική είναι 
να καταγράφεται σε ένα σημειωματάριο 
μία σύντομη περίληψη του προγράμμα- 
τος ορισμένων τμημάτων του, ώστε ο 
αξιωματικός φυλακής, εκτός του πλοη- 
γού, να μπορεί να φρεσκάρει στη μνήμη 
του αυτά που έχουν προγραμματιστεί 
χωρίς να βλέπει στο χάρτη. 

ΕΓΚΡΙΣΗ ΠΛΟΙΑΡΧΟΥ 

Οπωσδήποτε το πρόγραμμα και οποι- 
αδήποτε κίνηση πρέπει να υποβάλλο- 
νται προκειμένου να τύχουν της έγκρι- 
σης του πλοιάρχου. 

ΑΛΛΑΓΗ ΣΧΕΔΙΩΝ 

Όλα τα μέλη της ομάδας της γέφυρας 
πρέπει να έχουν υπόψη τους ότι ακόμη 
και το πιο τέλειο πρόγραμμα ίσως γίνει 
αντικείμενο αλλαγών κατά τη διάρκεια 
του ταξιδιού. Είναι ευθύνη αυτού που 
προτείνει την αλλαγή να επιβεβαιώνει 
ότι η αλλαγή θα γίνει μόνο με τη σύμφω- 
νη γνώμη του πλοιάρχου και με την 
προϋπόθεση ότι θα ενημερωθούν όλα τα 
μέλη της ομάδας για την αλλαγή αυτή. 
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Οιαρίετ— 4 — Κεφάλαιο 

ΕΧΕΟΠΊΝΟ ΤΗΕ ΡΕΑΝ 
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 


ΤΑΠΊ 0 $ 

ΤΙιε ρΐαη 5ανίη§ 5εεη πυκίε, (ϋχευχδεϋ 
αηά αρρΓονεά, εχεευίίοη οί [5ε ρίειη ηο\ν 
5α5 ίο 5ε εΐεεεπηϊηεά. Βγ ί5ίδ Β ιπεειπΐ: (5ε 
ΓηεΐΚοάδ υχεεί Ιο εαιτγ οικ (5ε ρΙ&η, 
ίηο1ικ1ίη§ (5ε δε5( ιι$ε οί ανειίΐΕΐίοΙε 
ΓεδουΓοεχ. Ρίηαΐ άείαίΒ ννίΐΐ 5ανε ίο 5ε 
εοηίίιτηείΐ ννΚεη [5ε βοΐυβί ΐίΓπϊη§ οί ι5ε 
ρα$5&§ε εαη 5ε ^εεηαίηεεί. Τ5ε εαοΐίεβ ίο 
5ε υχεεί ιο αα;οΓηρ1ί$5 15ε ρίειη εαη [5εη 
5ε αβΓβεά αηά χΚουΙύ ίηεΐυάε: 


ΕΤΑ5 ΓοΓΤίϋΕ 

Εχρεοίεά ίίιτιεδ οί 3.Γπν3.1 αί οπίίεειΐ 
ροίηυ [ο ίειΚε ω3ναη(α£ε οί ίανοιιπΛΙε 
ίίόαΐ 8ίΓε&ΓΠ5. 


ΕΤΑογ παυειοητ 

ΕΤΑ αί οίίίεαΙ ροίπΐί \ν5εΐ'ε ίί ί$ 
ρτείεΓ35Ιε [ο ιτιαίίε α ώιγΙί§δ[ ρεΐ853§ε ογ 
\ νί(5 [5ε 8ΐι π 5εΙιίη(] (5ε κΗίρ. 


ΤΚΑΡΓίε ΟΟΝΠΙΤΙΟΝ5 

Τπιίίίο οοηεϋΐϊοηδ α( ίοεαΐ ροίηΐδ. 


ΤΑΚΤΙΚΕΣ 

Αφού συζητηθεί το πρόγραμμα και 
γίνει αποδεκτό από τον πλοίαρχο και 
όλους τους ενδιαφερομένους πρέπει να 
αποφασιστεί η εφαρμογή του. Δηλαδή 
όλες οι μέθοδοι για την εκτέλεσή του, 
περιλαμβανόμενων και όλων των διατι- 
θέμενων βοηθημάτων. Οι τελικές λεπτο- 
μέρειες θα επιβεβαιωθούν όταν καθορι- 
στεί με ακρίβεια ο χρόνος εκτέλεσης κά- 
θε τμήματος του ταξιδιού και πρέπει να 
περιλαμβάνουν: 

ΚΑΤΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΩΡΑ 
ΑΦΙΞΗΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΠΑΛΙΡΡΟΙΕΣ 

Ο αναμενόμενος χρόνος άφιξης σε 
δύσκολα σημεία πρέπει να ρυθμίζεται 
έτσι ώστε να γίνεται πλεονεκτική χρήση 
των παλιρροιακών ρευμάτων. 

ΚΑΤΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΩΡΑ ΑΦΙΞΗΣ 
ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΗΜΕΡΑΣ 

Ο αναμενόμενος χρόνος άφιξης σε 
δύσκολα σημεία από τα οποία είναι 
προτιμότερο το πλοίο να περάσει με το 
φως της ημέρας, ή με τον ήλιο στο πίσα> 
μέρος του. 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ 

Κυκλοφοριακές συνθήκες σε διάφο- 
ρα σημεία. 



η ί * ΙΛΛΛΙΠΑΙΙ 1 ίίΙΥΙΛΛΛ^ ' I ί 'ί' I ΓΛ^ 


νυ 


ΟΕ5ΤΙΝΑΤΙΟΝ ΕΤΑ 

ΕΤΑ αΐ ιίεδόηαΐίοη, ρεαίίουίεΐΓΐγ 
ννΙιεΓβ [Ιΐ6Γ6 Γηαγ 1)6 ηο ίΐάναηια§6 §αίηεύ 
5γ εαΓίγ αΓΓϊναΙ . 

ΤΙϋΑΕ 5ΤΚΕΑΜ5 

Τίάηΐ 8ΐΓε&ΓΠ ίηΓοπτιΐκίοη, οόίειίηειΐ 
(τόπι ιΗε εΐιαπ ογ ιϊεΐαΐ δ(Γβίκη ίΐιΐίΐδεδ, οαη 
5ε ίηοίικίεϋ ίη (5ε ρΐαηηεά ρο88α§ε \ν5εη 
(5ε ιίηιε οί Ιγηπ^ϊϊ οί [5ε τεΙεναηι ατεα ίδ 
Κηο\νη. ΙάεαΙΙ γ, εουΓ8ε8 [ο δ(εετ δ5ουίό 5ε 
οίΐίευίδίεϋ ρποΓ [ο Γηα1<ίη§ [5ε ίπιηδίί, 
(5ου§5 ίη Γαο(, δίπα αάδεΓεηεε ίο (5ε 
ρΐαηηεά [γ&ο 5 \νί!1 αοίυαίΐγ εοηιρεηδεκε 
Γογ (ίάίΐΙ δίΓεαπίδ. 


ΟϋΓΓεηΕ ίηίοπηαΐίοη οαπ αΐδο 5ε 
οδίαίηεά αηά δ5ο\νη οη (5ε ε5α.Γ(. 


ΡΕΑΝ 

ΜΟϋΙΓΙΟΑΤΙΟΝ 

Ι( (ηιΐδΐ αΙ\ν<ιγδ 5ε 5θΓηε ίη πτίηίΐ (5αι 
δαίε εχεοικίοη οί (5ε ραδδα§ε Γηαγ οηΐγ 
5ε αεδίενειί 5γ Γηοιϋίίεαίίοη οί (5ε ρΐαη 
ίη (5ε εαδε οί ηιινψ,ειίίοηίΐΙ εςυίριηεηί 
5εεοΓηίη§ υηΓεΙίαόίε ογ ίηικχυπιΐε ογ 
(ίππε ε5αη§εδ 5ανιη§ (ο 5ε πιαάε — ε.ε;., 
άείαγεά θεραπυτε. 


ΚΑΤΑ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ ΩΡΑ ΑΦΙΞΗΣ 
ΣΤΟΝ ΠΡΟΟΡΙΣΜΟ 

Ο αναμενόμενος χρόνος άφιξης 
στον προορισμό ειδικά όταν δεν υπάρ- 
χει πλεονέκτημα για άφιξη νωρίτερα. 

ΠΑΛΙΡΡΟΙΑΚΑ ΡΕΥΜΑΤΑ 

Οι πληροφορίες σχετικά με τα πα- 
λιρροιακά ρεύματα που παρέχονται 
από το χάρτη ή από τους πίνακες πα- 
λιρροιακών ρευμάτων πρέπει να συ- 
μπεριλαμβάνονται στο πρόγραμμα 
όταν είναι γνωστός ο χρόνος κατά τον 
οποίο το πλοίο θα περάσει από την ανα- 
φερόμενη περιοχή. Ιδανική περίπτωση 
είναι οι πορείες που θα ακολουθηθούν 
να υπολογίζονται πριν γίνει το πέρα- 
σμα στην πραγματικότητα ενώ η αυστη- 
ρή πρόβλεψη των προγραμματισμένων 
πορειών στην πράξη Οα καταστήσει 
πλεονεκτική τη χρήση των παλιρροια- 
κών ρευμάτων. 

Μπορεί επίσης να λαμβάνονται τρέ- 
χουσες πληροφορίες σχετικά με τα ρεύ- 
ματα οι οποίες καταχωρούνται πάνω 
στους χάρτες. 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 

Πρέπει πάντα να έχουμε υπόψη ότι η 
ασφαλής εκτέλεση του ταξιδιού μπορεί 
μόνο να επιτευχθεί με κάποια τροπο- 
ποίηση του πλάνου σε περίπτωση που 
τα ναυτικά όργανα δεν είναι της απόλυ- 
της εμπιστοσύνης μας ή σε περίπτωση 
που κατά τη γνώμη του πλοιάρχου πρέ- 
πει να γίνουν αλλαγές στους χρονους - 
π.χ. καθυστερημένη αναχώρηση. 
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ΑΟϋΙΤΙΟΝΑΕ ΡΕΚ50ΝΝΕΕ 

Ιη οπίατ ίο αοΗίενε χαΓε εχεουιίοη οΓ 
ΐΐιε ρΐαη ίΐ ιπαγ 5ε ηεεε 55 ίΐΓγ ιο ΓΠίΐη 3 §ε 
[Ιιε ΓΪ5^5 βγ υίί1ί5ίη§ εκΜίιίοηαΙ άεολ ογ 
εη§ίηε ρεποηηεί. ΤΓιΡ \νί11 ίηοίικίε αη 
α\ναΓεηε 55 οί ροϊίΐίοηδ 31 ν/ΕιίεΗ ίι \νίΙΙ 5ε 
ηεσε553Γγ: 


1. Το οαίί ιΓιε Μ&δίεε Ιο Ιίιε βπι1§0 
Γογ Γουΐίηε χίΐιι&Ιίοηδ $ιιο1ι 3$ 
Β,ρρΓοαοΗϊηβ ΐΓιε οο35ΐ, ρ35$ίηβ 
ΐ1ΐΓ0ΐι§ίι εοη$ΐΓ3ίηει1 \ναΐεΓ5, αρ- 
ρΓθ3θΓιίη§ [Γιε ρίίοι χΐ&ΐϊοπ, εΐο. 

2. Το οΐιειη^ε Γήκη υηαίΓεηεΙβά ίο 
ιη&ηηεά ιτωείΊίηβΓγ δράσε. 

3. Το 03.11 &η εχίΓίΐ εεηίΓίεαιειΙ οΓΠοογ 
ίο Ιΐιε 1ιπι1§0. 

4. Το ΓπαΚ,ε ρεποηηεΐ, ίη αιΐίΐίΐίοη ίο 
Ιΐιε ιναίοΙιΚεερεΓδ, ανσίΐαβίε Γογ 
βηι1§ε ι1υιίε$ δυεΗ α$ ιτΐ 2 ηηίη§ ιΓιε 
\νίιεεί, λεερίη§ ΙοοΚουι, εΐο. 


5. Το Γπ&Κε ρεΓ5οηηεΙ, ίη αιΜπίοη ιο 
ιΐιε νναΐοΗ 1 <εοροΓ 5 , αναίΙαϋΙε Γογ 
<3εο1< (Ιυΐίεδ δΐιοΓι εΐ5 ρΓερειπη§ ρίίοι 
1ίκί<1εΓ5, είείΐΓίη§ αηιΐ 5ΐαηάίη§ όγ 
αηοΓιοπ;, ρΓερ3πη§ Ρεη1ιίη§ ειρίρ- 
ηιεηΐ, εη§3§ίη§ ίυ§5, εΐε. 


ΕΠΙΠΛΕΟΝ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 

Για να επιτύχουμε ασφαλή εκτέλεση 
του σχεδίου και για την αντιμετώπι- 
ση των κινδύνων που ίσως παρου- 
σιαστούν μπορεί να καταστεί ανα- 
γκαία η αύξηση του προσωπικού στο 
κατάστρωμα ή το μηχανοστάσιο. 
Εάν πρέπει να γίνει κάτι τέτοιο θα 
ενημερώνονται οι υπεύθυνοι και εάν 
κρίνεται απαραίτητο: 

1 . Καλείται ο πλοίαρχος στη γέφυ- 
ρα για καταστάσεις ρουτίνας, 
όπως προσέγγιση ακτής, διέλευ- 
ση από περιορισμένα ύδατα, 
προσέγγιση πλοηγικού σταθμού 
κ.λπ. 

2. Αλλάζει από μη επανδρωμένος 
σε επανδρωμένος ο χώρος του 
μηχανοστασίου 

3. Καλείται ένας επιπλέον διπλω- 
ματούχος αξιωματικός στη γέφυ- 
ρα 

4. Αυξάνεται το προσωπικό των 
φυλακών που διατίθεται για τις 
εργασίες της γέφυρας, όπως για 
την επάνδρωση του πηδαλίου, 
για την εκτέλεση φυλακής οπτή- 
ρα κ.λπ. 

5. Γίνεται αύξηση προσωπικού, 
επιπλέον των φυλακών που είναι 
αναγκαίες για τα καθήκοντα της 
γέφυρας, όπως για την προετοι- 
μασία υποδοχής πλοηγού, ετοι- 
μασία και επιφυλακή για τις 
άγκυρες, πρόσδεση ρυμουλκών, 
προετοιμασία πρόσδεσης κ.λπ. 
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II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


ΒΚΙΕΕΙΝΟ 

Βείοτε εοιτιιηεηείπβ ιΐιε νογίΐ§6 Ιδετε 
ί 5 οοηδίάεΓίίβΙε 3<3ναηΐ3§ε ιο ϋε βειίηειΐ δγ 
ΒπεΠη§ ιιΙΙ οοηοεπτεά. Τίιίδ Γηαγ ΐειίεο 
ρίειεε ονβε & οοηδίιίεηιδίε ρετίοοί οί [ίππε. 
Αδ ΐίιε αείυαΙ οοΐϊΐιηεηοεΓηεηί οί ιίιε 
νογα§ε αρρΓοαείΐ65, εειταίη δρεαίίε ρεε- 
5 οηηε 1 \νίΙ1 δανε [ο βε δπείεό 50 Ιίιαί 
ινοελ χοίιεϋυΙεδ 3ηά ΓεηυίΓεΓηεηΙδ εαη δε 
ρΐαηηεΰ. 

Ιη ραπίευΙαΓ, αηγ ναπαιίοη ίΓοπι :5ε 
Γουΐίηε ηιηηίη£ οί ιΐιε δδίρ ε.§., ήουδΜη§ 
οί ννεπεδεχ, σποδοε ριιπγ ΓερυίΓεΓηεηυ, 
είο., εηιΐδΐ δε δρεοίίίεειίΐγ αόνΒεά ίο 
ίηνοίνειΐ ρεΓδοηηεΙ, είΐίιεΓ δγ [ίιε ΜεΐδΓβΓ 
ογ [δε ηίινίβαιοΓ. 

5υεδ δπείδη» \νίΙ1 τεςυίΐ'ε ίΓεμιιεηί 
υρ(3ειΐιη§ αηά &( άίίίεΓεηΐ 5[&§ε5 ιδεεε \νί11 
ίΐίΐνε [ο 5ε εεδπείίη§ 05 Ιίιε νογαβε 
ρΐΌ§Γε55ε$. Βηείίη£ ννϊΐΐ ΓηαΙίε ϊπείί νί- 
άιΐίΐΐδ αννατε οί ιΗείτ ο\νη ραιΐ ίη [δε ονεε- 
&ΙΙ ρΐ&η αηά εοηΐπδυκδ ίο ιίιεϊΓ \νοελ 
χαΐίδίαοΐίοη. 


ΓΑΤΙΟϋΕ 

Ρπογ ίο ιίιε εοηιιτιεηεειηεηι οί [δε 
ρα55ίΐ§ε ίΐηά, ίη εεΠϋίη εαδεδ, όιιπηβ [5ε 
ρίΐ553Β;ε, ί( ιτιαγ 5ε ηεεεδχαεγ Γογ (Ιιε 
Μωπεε (ο εηδίιεε ΐΗαί τεδίεϋ από 
υηία[ί§υει] ρεεδοηηεΐ ίΐεε ιιναίΐαϋΐε. 'Γδίδ 
εουΐιΐ ίηεΐιηΐε διιοΓι (ϊΓηεδ αδ Ιεανίη§ ροΓί 
αηϋ εη[εείη§; νεεγ δεανγ [Γαίίίε ίΐεε&5 ογ 
δίΐ<3 ινεαίδεε εοηιΐίΐίοηδ ογ δί§δ Γϊδίί 


ΠΑΡΟΧΗ ΛΕΠΤΟΜΕΡΩΝ 
ΟΔΗΓΙΩΝ 

Πριν την έναρξη του ταξιδιού πρέ- 
πει εξεταστεί με προσοχή το πλεονέκτη- 
μα που προσφέρει η παροχή λεπτομε- 
ρών οδηγιών σε όσους εμπλέκονται στο 
ταξίδι. Αυτό μπορεί να χρειαστεί αρκε- 
τό χρόνο. Όσο πλησιάζει η ώρα αναχώ- 
ρησης ορισμένο προσωπικό πρέπει να 
ενημερωθεί καλά έτσι ώστε να κατα- 
στρωθούν τα σχέδια εργασίας και να εκ- 
πληρωθούν οι σχετικές απαιτήσεις. 

Ειδικότερα κάθε παραλλαγή από τη 
συνήθη ρουτίνα του πλοίου, π.χ. διπλές 
βάρδιες, προσωπικό για την άγκυρα 
κ.λπ. πρέπει να ενημερώνεται με σαφή- 
νεια είτε από άλλο ναυτικό είτε από τον 
ίδιο τον πλοίαρχο στο προσωπικό που 
εμπλέκεται στις εργασίες αυτές. 

Η παροχή αυτών των λεπτομερών 
οδηγιών θα χρειαστεί να επαναληφθεί 
σε διάφορες περιόδους κατά την πρόο- 
δο του ταξιδιού. Η παροχή λεπτομερών 
οδηγιών θα κάνει γνωστό στον καθένα 
ξεχωριστά το ρόλο του στον όλο σχε- 
δίασμά και θα συνεισφέρει στην ικανο- 
ποιητική παροχή εργασίας από μέρους 
τους. 

ΚΟΠΩΣΗ 

Πριν την αναχώρηση και σε ορισμέ- 
νες περιπτιύσεις κατά τη διάρκεια του 
ταξιδιού ίσως είναι αναγκαίο για τον 
πλοίαρχο να βεβαιώνεται ότι έχει στη 
διάθεσή του ξεκούραστο και έτοιμο 
προσωπικό. Τέτοιες περιπτώσεις είναι 
η έξοδος του πλοίου από το λιμάνι, η εί- 
σοδός του σε περιοχές με μεγάλη κύκλο- 
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χίπιυποηχ χυο5 35 ΐΓ3ηχί:ίη§ α π3ΓΓ0\ν 
5ΐΓ3ίι, εώ. Τ5ίχ 3ν3ίί35ί1ίΐγ οεη 5ε αε5ίε- 
νεϋ, \νί:5ίη :5ε ΙίΓηίΙ5 οί' :5ε Ιοώί ηυΓηδετ 
οί ρεΓ5οη$ 3ν3ίΐ351ε, δγ εηχίίπηβ :5α: 
νναιοδίιεερεΓΧ οί αΐΐ όεχοπριίοηχ αΓε 
τείίενειΐ οί ΐΗεϊτ όυιίεχ ννεΙΙ ίη 3(1ναηοε οί 
δείηε; ΓεςυίΓεϋ οπ νναΐεΗ ίη οπίετ ΐΗαΐ 
ιίιεγ πιαγ τεχι. 

ΤΗ Ϊ5 πταγ τεςυίΓε είΐ3Π§ε$ ίο τουΐίηε 
\ν3ΐε5λεερίη£ ρετίοοίδ, εχιεη(1ίη§ εεΠ3ίη 
\ν3ΐε5εχ ογ ενεη ευπαί1ίη§ νναΐείιεχ, 5υ: ί: 
ί$ α( Ιίιε Μαχίετ’χ ώχετεΐίοη αηεΐ Ηε χ5ουί(1 
ηο£ δβχίώΐε ίο Γηαΐίε χυε5 οδ3η§65. 


νΟΥΑΟΕ ΡΚΕΡΑΚΑΤΙΟΝ 

Οηε οί ιίιε δβχίε ρπηείρίεχ οί Γηαηα- 
§ειτιεπ£ ίχ εηχυπη§ ίίΐ3ΐ ιΗε \νθΓί<ρΐ3εε ίχ 
ρτερατεεί αηϋ Γε&εϋεά ίοΓ ιίιε εηχυίη§ 
£3χλ. Τίιίχ ννίίί ηοπτιαίΐγ 5ε :5ε Ι35ίί οί 3 
]υηίθΓ οίίίεεΓ νν5ο \νίΙ1 ρΓεραΓε :5ε 5πιί§ε 
ίο: χεα. 5υεΗ εοιιιίηε ΙαχΚχ 3Γβ δεχ: 
αεδίενειΐ δγ ιΗε ιιχε οί 3 εΗεεΚΙίδΐ, δυ: 
03Γε δαχ :ο 5ε ώΚεη :ο επχυτε :53ΐ :5ίχ 
άοεχ ηο£ ]υχ: ηιευη ιΗ&ί :5ε εδεελίίχΐ ίχ 
ΐίεϊίείΐ ννί:5ου: :5ε βείυαί ιαχλ 5είη§ ήοηε. 


ΒΚΙϋΟΕΡΚΕΡΑΚΑΤΙΟΝ 

Α: :5ε ιίιτιε εΙεδί^πΒ,ΐεεΙ 5γ ιίιε Μυχίεε 
'5ε οίίίεεΓ Γεχροηχί5Ιε χδουίθ ρΓεραεε :5ε 
^ Γ >ϋ§ε 5γ: 


φορέα ή οι περιπτώσεις υψηλού κινδύ- 
νου, όπως η διέλευση ενός πολύ στενού 
πορθμού κ.λπ. Αυτή η διαθεσιμότητα 
προσωπικού μπορεί να επιτευχθεί όταν 
όλες οι βάρδιες αλλάζονται στην ώρα 
τους (άστε να έχουν χρόνο όσοι λαμβά- 
νουν μέρος σε αυτές να αναπαύονται, 

Προκειμένου να επιτευχθεί αυτό 
μπορεί να χρειαστεί να γίνουν αλλαγές 
στη ρουτίνα των φυλακών ή ακόμη και 
μείωση φυλακών, ρυθμίσεις που είναι 
στη δικαιοδοσία του πλοιάρχου, Ο 
πλοίαρχος, εάν κριθεί αναγκαίο, δεν 
πρέπει να διστάσει να κάνει τις αλλαγές 
αυτές. 

ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΤΑΞΙΔΙΟΥ 

Μία από τις βασικές αρχές της δια- 
χείρισης είναι να επιβεβαιώνεται ότι ο 
χώρος εργασίας είναι προετοιμασμένος 
και έτοιμος για την εργασία που θα ακο- 
λουθήσει. Αυτές φυσιολογικά είναι ερ- 
γασίες ενός δόκιμου αξιωματικού ο 
οποίος θα ετοιμάσει τη γέφυρα για το 
ταξίδι. Τέτοιες εργασίες ρουτίνας εκτε- 
λούνται καλύτερα με τη χρήση ενός κα- 
ταλόγου ελέγχων αλλά θα πρέπει να δί- 
νεται ιδιαίτερη προσοχή ώστε να μην 
μαρκάρονται ως εντάξει αντικείμενα 
από τον κατάλογο ελέγχου χωρίς στην 
πραγματικότητα να είναι έτσι. 

ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙ Α ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 

Ο υπεύθυνος αξιαιματικός πάντα μετά 

από εντολή του πλοιάρχου πρέπει να 
ετοιμάσει τη γέφυρα κάνοντας τα εξής: 



II Ιΐι/«ΛΙ11Ι-Ι^ιί 1 111. ΟΜΛΛΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


1. Εη5ΐιπη§(5εΚ(5ερ<ι$$3§ερ1ίΐη&η(ί 
δυρροηίηβ ίηίοπηαΐίοη ί$ αναίΐ- 
αδίε 3.η<3 (ο 5ειη<1 (Ι( ίχ ΙΠεβΙγ (5ίΐ( 
(5ε ηίΐνί§ί«ίη§ οίί'ίοβΓ τεχροηχίόίε 
ίοΓ ΐΗ£ εοηχιπιαίοη οί ιΗε ραχχ^ε 
ρΐαη ννίΙΙ Ηανε ιηαάε (5ε$ε ίίειτιχ 
τεαιΐγ; ηενεπΗεΙεχδ, ΐΗεγ &Ηοα1ε1 
χ(ίΙΙ 5ε οοηίΐΓΓηεεΙ). 

<35&Πχ $ΙιοιιΙ(1 5ε ίπ οηΙεΓ, ίπ (5ε 
ε5απ 5Γα\νεΐ' απεί (5ε ειιιτεηί ε5αΓ( 
ανβίΙώΙε οη (5ε ε5απ θ51ε. Ι( ίχ 
5αά ρΓαείίεε (ο 5ιινε (ποΓε (5αη 
οηε ε5&π οη (5ε (α51ε α( α (ίσιε αχ 
ίηΓοιτη&ίίοη τείκΐ (τσίτι οηε ηηά 
(πιηχίεττειΐ (ο (5ε ο(5εΓ Γηεγ πο( 
5ε οοττεοι. 

2. €5εε5ίη§ (5α( ε5ειπ (&51ε εςυίρ- 
ιτιεη( 15 ίη οπίετ αηθ (ο 5αηά- ε.§., 
ρεη$, ρεηείΐχ, ραταίίεΐ ηιίεχ, οοτη- 
ραχχεχ, ιϋνίιίετχ, ηο(ε ρ^όχ, χεταρ 
ραάχ, ε(ε. 

3. <25εο1(ίη§ ι5α( αηοίΠείΓγ χναίοή- 
5εερίη§ εριιίριτιεηι ί$ ίη οτάετ αηύ 
(ο 5αηι1. 

4. ΟοηΠπηΐη§ (5α( πιοηί(οπη§ &ηά 
τεεοπϋη§ εςιιίριηεηι ε.§., εουτχε 
τεοοπίετ, εη§ίηε ηιονειηεη( τεεοι- 
5ετ (5 ορεΓαίϊοηαί αη(1 Γεεοι·(ϋη§ 
ρίίρεΓ τερίαεεά ίί ηεεεχχατγ. 

5. (Ιοηίίιτηίης (5ιι( (5ε ιτκιχιει·§γτο ί$ 
ΓυΙΙν ορεπιίίοηαΐ ιιηϋ ίοΐίονν-υρχ 
(ΐΙί§πε<1 Τ5ε πια§ηε(ίε εοιηραχχ 
χ5ου1<1 5ε ε5εε5εϋ. 


1 . Επιβεβαίωση ότι το πρόγραμμα 
και οι συμπληρωματικές πληρο- 
φορίες είναι έτοιμα για χρήση. 
(Είναι σχεδόν βέβαιο ότι ο ναυτι- 
κός που είναι υπεύθυνος για το 
ταξίδι θα τα έχει ετοιμάσει όλα, 
ανεξάρτητα όμως από το γεγο- 
νός αυτό πρέπει να επιβεβαιω- 
θούν). 

Οι χάρτες πρέπει να είναι στη 
σειρά τους και τακτοποιημένοι 
στο κατάλληλο συρτάρι. Δεν εί- 
ναι πρακτικό να υπάρχουν πε- 
ρισσότεροι από ένας χάρτες στο 
τραπέζι διότι καθώς οι πληροφο- 
ρίες μεταφέρονται από τον έναν 
χάρτη στον άλλο μπορεί να γίνει 
λάθος στη μεταφορά. 

2. Έλέγχο ότι τα όργανα στο τρα- 
πέζι είναι σε τάξη και εύχρηστα, 
π.χ. πένες, μολύβια, διπαράλλη- 
λοι, διαβήτες, γόμες, σημειωμα- 
τάρια, πρόχειρα χαρτιά κ.λπ. 

3. Έλεγχο ότι όλα τα βοηθητικά όρ- 
γανα για τις φυλακές είναι στη 
σειρά τους και εύχρηστα. 

4. Επιβεβαίωση ότι τα συμβουλευ- 
τικά όργανα και τα όργανα κατα- 
γραφής (π.χ. εουτχε τεεοτιίετ, 
εη§ίηε Γηονειτιεπί τεεοπΙεΓ κλπ.) 
είναι σε καλή λειτουργική κατά- 
σταση και αντικατάσταση του 
χαρτιού τους αν χρειάζεται 

5. Επιβεβαίωση ότι η κύρια γυρο- 
σκοπική πυξίδα (ηιοχίετ §γΐ'θ) εί- 
ναι σε καλή λειτουργική κατά- 
σταση και ότι προσδιορίζει τον 
αληθή βορρά. Επίσης έλεγχος 
των μαγνητικών πυξίδαιν 
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6. ΟιεοΚιη;; ώαι αΐΐ ίηδίπιπιεηι 

ίΙΙυιηίηαιίοη Ιίΐιηρ$ 3τε ορεταιίο- 
η&Ι αηϋ Ιΐιείτ ΙίεήΙ Ιενε1$ αά]υδΐεά 
α$ τερυίτειί. ΤΙιε Βναϊΐαβίΐίΐγ 3.πε] 
\νΗεΓείΐ5ου[5 οί ερετεδ δΐιοιιΐιΐ δε 
εΜεοΙ<εε1- 

7. ΟιεοΙ<ίη§ π3νί§3ΐίοη απά 5ί§η3ΐ 

1ί§1ΐ[5. 

8. 5ννίιεΗίη§ οπ αηγ εΐεείωπίε ηα- 

νίβαΐίοηαΙ εςιιίρηιεηι ώαι Ιΐ35 

βεεη δΐιιπ ήο\νη 3Π(1 ορεηΐίη§ 
πιοάε απά ροχίΐϊοη εοηΠιτηειΙ. 


9. 5ννίΐοΙιίη§ οη 3ΐ}ή εοηΓίππίη§ ΐΗε 
τεεκίοιιΐδ οί εεΗο-5ουη<3εΓ5 αηά 
Ιο§5 ϋπά εοηίίπτιίη§ 3δ5θα3ΐε<1 
τεεοπϋη§ εςυϊριπεηΐ. 

10. ΑΡκγ επ5υπη£ ώαΐ ίΗε δεεηηετε 
αΓε ε1ε&Γ, δ\νίιο!ιίη§ οπ απά 
ΐυηίη§ Γ3(ΐ3Γ5 απ<1 οοπΡϊΓΓηίηβ ί[5 
§οοιΡ ορεταΐίοη. ΙΡ τΡιετε ί$ 3 
χεοοπά Γ3ίΐ3Γ [Ιιίδ δΗουΙά δε 
5\νίΡε1ΐ6£ΐ οη Ροο. 

11. 5\νί[ς1ιίηε; οη 3ηϋ (ε5ΐίη§ εοηίΓοΙ 
εςιιίριηεηΐ ί.ε., Ιε1ε§ΐ'3ρ1ΐ5, εοιτι- 
ϋϊπαίοΓΧ £ΗΓυ5ΐεΓ5 αηεΐ 5ΐεεπη§ 
§ε3Γ 35 αρρΐΌρΠ3(ε. 

12. 5\νίΐεΗίη§ οη απά ιεδΡίηε; εοιτι- 
ιτιιιηίεείίοπδ εηυίριηεηΐ βοώ 
ΐηιεπιαΙ (ιείερίιοηεε ίΐηιΐ ροπ- 
αβίε ταώοε) από εχίεπιαΙ (νΗΡ 
3πά ΜΡ Γ3(1ίο5, Νανίεχ, ΙηηιαΓδαι 
3ηά ΟΜϋ55 5γ51εΓΠ5 35 3ρρΓΟ- 
ρπ3ΐε). 


6. Έλεγχος ότι όλες οι μικρές λά- 
μπες φωτισμού εργάζονται και 
το επίπεδο φωτισμού τους είναι 
ρυθμισμένο σωστά. Έλεγχος αν 
υπάρχουν τα αναγκαία ανταλ- 
λακτικά. 

7. Έλεγχος των πλευρικών φανών 
και των άλλων φωτεινών σημά- 
των. 

8. Θέση σε λειτουργία των ηλε- 
κτρονικών ναυτιλιακών εξο- 
πλισμών που είχαν τεθεί εκτός 
λειτουργίας και εξακρίβωση 
της καλής τους κατάστασης και 
της ετοιμότητάς τους για λει- 
τουργία. 

9. Θέση σε λειτουργία του βυθόμε- 
τρου και των άλλων παρεμφε- 
ρών ειδών εξοπλισμού καθώς 
και έλεγχος των ενδείξεών τους 

10. Αφού γίνει έλεγχος ότι η κεραία 
είναι ελεύθερη, θέση σε λειτουρ- 
γία του ραντάρ για επιβεβαίωση 
της καλής λειτουργίας του. Εάν 
υπάρχει και δεύτερο ραντάρ 
πρέπει και αυτό επίσης να τεθεί 
σε λειτουργία. 

1 1 . Θέση σε λειτουργία, προσεκτι- 
κός και κατάλληλος έλεγχος 
του εξοπλισμού ελέγχου π.χ. 
Ιεΐείμαρίιχ, ςοιπβίηαίΟΓδ Ιΐιπι- 
516Γ5 και πηδαλιουχίας 

12. Θέση σε λειτουργία και κατάλ- 
ληλος έλεγχος των μέσων επι- 
κοινωνίας εσωτερικών και εξω- 
τερικών (π.χ. τηλέφωνα, φορη- 
τοί ασύρματοι, νΗΡ, ΜΡ 
ΚΑϋΙΟδ, ΝΑύΤΕΧ, 1ΝΜΑΚ- 
5ΑΤ και ΟΜ1955 5γ5Γειτ>5). 
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II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


13. Τβ5ΐίη§ £ΐιε \νΙύ$ι1ε. 

14. Εηευπηε; Ιΐΐ3ΐ οΙεαΓνίενν 50Γ6εη$ 
αηιΐ \νίροΓ5 αΓβ ορεΓ3£ίοη3ΐ αηϋ 
£6α£ ν/ίηάο'Λ'5 είτε εΐεαη. 

15. (Ζοηίπτηίηε; (63£ ϋΙΙ εΐοείίκ 3η<3 

Γεοοπίίη§ εςυίριηεη: ατο 

$γηε!ΐΓοηί$ε(3. 

16. Εη5υπη§£ΐΐ3ΐ [1ιε\νοΓΐ<ρ1ϋοεί5 ίη 
οοΓΓεεΙ οπΙεΓ, 1ί§Η[ίη§ ίε 3.5 ί( 
$1ιοιι1(3 6ε, (3 οογ5 αηά \νίηάο\ν5 
ορεη 3 γκ 1 εΐοδε ε35ίΙγ, ιειτιρε- 
ΠΙΙΙΙΓε 00Π£Γ0ΐ5 3Γ8 5εΙ 35 αρρΓΟ- 
ρπίΐΐε αηά πιοναΡΙε οδίεοιε ίίΓε 
ϊη [6είΓθθΓΓεεΐ ρΐ3οε. 

17. ΑίΙβΓ εηδΐιπη§ ιΙιαι ιβετε ϊδ ηο 
Γείενωΐ! ηε\ν ίηίοητιαίίοη οη ι6ε 
ΐεΐεχ, ίαχ ογ Νανίεχ, 30νί5ίη§ £ΐιε 
Μ3$£εε £ΐΐ3£ ι6ε 6πι1§ε ί5 τεαύγ 
Γογ 5ε3. 

Τ6ε &6ονε 1ϊ5£ ί$ οηΐγ 3 §εηεΓ3ΐ §υίάε; 
εαε6 56ίρ ννίΐΐ Ηανε ί£5 ο\νη δρεείΓίε 
εΙιεοΚδ ννΙιϊεΓι 6ανε £ο 6ε ίηοΐυάειί. Α 
τηοιϋΠείΙ νεΓδίοη οί' £6ε 36ονε δΗουΙά 3ΐδο 
6ε 03Γπε<] ου( νν6εη 3ρρΓ03ε6ίη§ ροπ ογ 
αηγ ίίΓεα \ν6ετε οιΙιεΓ (6αη Γου£ίηε 
\ν3£ο61<οερίπ§ ιπ3γ οεαιε. 


13. Έλεγχος της σφυρίχτρας του 
πλοίου 

14. Έλεγχος των φίλτρων καθαρής 
ορατότητας και των γυαλιών 
των παραθύρων 

15. Επιβεβαίωση ότι όλα τα ρολό- 
για και οι δείκτες ώρας είναι 
συγχρονισμένα και σύμφωνα 
με το χρονόμετρο 

16. Επιβεβαίωση ότι οι χώροι εργα- 
σίας είναι σε καλή λειτουργική 
κατάσταση και ότι οι πόρτες 
και τα παράθυρα κλείνουν και 
ανοίγουν κανονικά. Έλεγχος 
ότι οι ρυθμιστές θερμοκρασίας 
εργάζονται και ότι τα αντικεί- 
μενα είναι στη σωστή θέση τους 

17. Επιβεβαίωση ότι δεν υπάρχει 
σχετική καινούργια πληροφο- 
ρία στα τέλεξ, φαξ, ΝΑΥΤΕΧ. 
Αναφορά στον πλοίαρχο ότι η 
γέφυρα είναι έτοιμη για την 
ανοιχτή θάλασσα. 

Η παραπάνω λίστα είναι ένας γενικός 
οδηγός. Κάθε πλοίο θα έχει τους δικούς 
του επιμέρους ελέγχους που πρέπει να 
συμπεριληφθούν. Μία κατάλληλα τρο- 
ποποιημένη εκδοχή των ανωτέρω ανα- 
φερόμενων θα πρέπει να εκτελείται 
όταν το πλοίο προσεγγίζει σε λιμάνι ή 
άλλη περιοχή όπου θα γίνουν εργασίες 
πέραν των συνηθισμένων φυλακιυν. 
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ΟΐίΐρίεΓ — 5 — Κεφάλαιο 

ΜΟΝΙΤΟΚ.ΙΝΟ ΤΗΕ 5ΗΙΡ8 ΡΚΟΟΚΕ58 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΟΔΟΥ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 


Μοηί(οπη§ 15 εη5υπη§ (Ρμι (Ρε δήίρ ί$ 
ίοΙ1ο\νίη§ Ιΐιε ρΓε-(3εΐεΓητιϊηεϋ ρίΐ553§ε ρΐαη 
αηοΐ ί5 Ά ρπεηστγ Γιιηαίοη οΙ' (Ρε οΡΡίσετ οΡ 
ώε νν&οΡ. Ρογ (Ρί5, Ριε ιτιαγ Ρε αίοηε; 055Ϊ5ΐε<1 
Ργ ο(Ρετ δΡΐρ’δ ρεεδοηηεΐ; οτ 30(ίη£ 35 Ραολ 
υρ αηά ίηίοητιαίίοη δουτεε [ο ΗηοίΡετ 
οΡΡίεετ Ρανίη§ ΐΡε οοηη. 


Μοηίίοπη§ οοη5ί5ί5 οί Γοΐίοινίηδ 3 5επε5 
οΡ Ρυηαίοηδ, ειη&1γ5ίη§ (Ρε Γε5υΙ(5 &ηεΙ ΐβΡαη§ 
μοίίοη Ραδεά υροη $υεΡ απειίγδϊδ. 


ΓΙΧΙΝΟ ΜΕΤΗΟϋ 

ΤΡε ΡϊΓ5ί τεςιπΓειτιεηΐ οΡ ιτιοηί(οπη§ ίδ 
Ιο εδώΡΙίδΡ ΐΡε ροδίποη οΡ ίΡιε δΡίρ. ΤΡί5 
ιπαγ Ρε άοηε Ργ 3 ναπείγ οΡ σιείΡούδ, 
Γ&η§ίη§ Ργογπ ίΡε νετγ Ραδίε ίΡιτεε Ρε3τίπ§ 
Ιίηεδ, (ΡτουςΡ 3 ιτιοτε ΐεεΡιπϊειιΙΙ γ δορΡί- 
δΐϊοαίεά ιίδε οί Γ&ιίαε πιη§ε5/Ρε3ππ§5, ίο 
ίπδίαηΐ τεαάοιη οΡ οηε οΡ (Ρε εΐεοίτοπίε 
ροδϊΐίοπ Ρίχίη§ 5γ5ίειτΐ5 — ε.§., ϋΕ(ΧΑ, 
ίΟΚΑΝ ΟΚ ΟΡ5. ΤΡε τεκυΐϋ, (ΡοιιςΡ, ίδ 
3)\ν&γ5 (Ρε 53Γηε. Ηοινενεε (Ρε Ρίχ Ρα5 Ρεεη 
άειϊνεά, γου ΡίηίδΡ υρ \νί(Ρ ηο πιοτε (Ραπ 
δ ροδίιίοη. Ιι ίδ Ρο\ν (ΡΪ5 ίηΡοππ3(ίοη ίδ 
υ 56(1 ιΡμ ί 5 ϊΓηροπ&ηΐ. 


Ο έλεγχος επιβεβαιώνει ότι το πλοίο 
ακολουθεί το προγραμματισμένο σχέδιο 
και είναι πρωταρχική εργασία του αξιω- 
ματικού φυλακής. Για την εκτέλεση της 
εργασίας αυτής μπορεί μόνος ή βοηϋού- 
μενος από άλλον αξιωματικό ή άλλο προ- 
σωπικό του πλοίου ή συμβουλευόμενος 
τις πληροφορίες του ταξιδιού ή τον αξιω- 
ματικό που έχει την επίβλεψη. 

Ο έλεγχος συνίσταται από μία σειρά 
εργασιών, αναλύσεως των αποτελεσμά- 
των και λήψης και εκτέλεσης εργασιών 
βασιζόμενων στην ανάλυση αυτή. 

ΜΕΘΟΑΟΣ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΥ 

Η πρώτη απαίτηση ελέγχου είναι η εξα- 
κρίβωση της θέσης του πλοίου με στίγ- 
μα. Αυτό μπορεί να γίνει με διάφορες με- 
θόδους, αρχίζοντας από το βασικό στίγμα 
τριών σύγχρονων διοπτεύσεων και με 
άλλους τρόπους, όπως διοπτεύσεις και 
αποστάσεις με το ραντάρ ή στίγματα ηλε- 
κτρονικών οργάνων (π.χ. ΘΕΟΟΑ. 
ΓΟΚΑΝ, ΟΡ5). Το αποτέλεσμα πρέπει 
να είναι το ίδιο. Ο υπεύθυνος για τη λή- 
ψη του στίγματος δεν θα πρέπει να είναι 
ικανοποιημένος εάν υπάρχουν παραπά- 
νω από ένα στίγματα. Τελικά το πιο ση- 
μαντικό απ’ όλα είναι το πώς θα χρη- 
σιμοποιηθούν οι πληροφορίες. 
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νΐ51ΙΑΚ ΒΕΑΚΙ.ΝΟΧ 

Α5 5ΐ3ΐεά 3βονε, ίίχίη§ ΓηεΠιο(1$ νείΓχ. 
Βίΐχίο Γίχίη§ οοη$ί5ΐ5 οί τηοτε ίΗ&η οηε 
ρο5ίΠοπ Ιίηε οόιώηειί ίππη Ι3ΐ«η§ 1>ε3πη§5 
ιΐ5ίη§ 3ΐι αζίητιιΐίι πη§ οη 3 εοητιρ355. Ογεο 
ογ ΓΠίΐ§ηε[ίε, Ιίιε ί>63πη§5 αΓε οοΓΓεαεά Ιο 
Ιπιε, άΓ3\νη οη ιίιε εΙΐ3Π 3ηιΙ ΐΗε ροχίΐίοη 
5ΐιο\νη. ΤΙίΓεε ρο$ίιίοη 1ίηε5 ατε ιίιε τηίηίιτιιιιη 
τερυίτειΐ ίο εηειιτε 3εευΓ3ογ. Ιη οοε&η 
η3νί§3.ΐίοη \νε δύοιιΐιί ίΐ3νε 31 16381 ιίιτεε 
5ίΓηυΙιαηεου5 ί>63πη£ ίίχε$. 


Ροογ νίδίόίΐίιγ ογ ώοΚ οί (ΙεΠη&ΙοΙε νί5ΐΐ3ί 
οί>ίεεΐ5 Γη3γ ρΓενεηΐ 3 ΐίίΓεε-βεηπη^ Πχ 
βείη§ Γηπάε. Ιη ιΐιίε 0356 επύαΓ-θεπνειί 
Γ3η§ε5 (άί5ΐ3ηεε5) Γηαγ βε ϊηεΐυείεεί ίη Ιΐιε 
Πχ 3ηι1 υηάετ $οπιε 0ϊΓ0υηΐ5ΐ3η065 πτιαΚε 
υρ ιΐιε ννΐιοίε οί ιίιε Πχ. Ιί Η&5 δεεη 
Γηεηΐίοηε<] Πΐ3ΐ ίη 0Γ<1εΓ Γογ 3 όεηπηβ ίο 
βε αεαΐΓ3ΐε Ιί 5Ηου1ά ίια5 βεεη Ιαίίεη [ίπουβίι 
Ιίιτεε 5ίπιυ1ΐ3ηεου5 άίχίαηεεδ όγ Ιίιε Γαθαε 
οί Κηοννη οίηεείε. ϋ§ίιΐ5 αηά Ιίβίιΐ 5ίιίρ5 ίη 
Ιίιε 50Γεεη ιίιεγ ΐΓ3Π5ΐτιίι ίάεηΐίίίειΐ 5ί§π3ΐ 
50 ώεγ §ίνε ιΐ5 εεΠαίηιγ αβουί ΐίιείΓ ηατηεδ, 
εχρεείαΙΙγ ίη 035ε οί ροοΓ νίδίβίΐίΐγ. Ιη οΐάετ 
γε3Γ5 3 56ΧΙ3ΠΙ \ν35 ίη υ5ε. (νεπίεβΙ 3Π§Ιε, 
ΠοπζοηΐσΙ 3π§1ε, βε3πη§ οί Ηιεεε ροίη!5 
Ηοπζοηιαί 3η§1ε ε.ι.ε.). Ιπ αηγ 0356 α ΓηίχΙυΓε 
οί νΐ5113ΐ ΟΓ Γ303Γ 1)63Πη§5 3ηϋ Γ3ΐί3Γ Γ3Π§5 
15 3θοερΐαί>Ιε. Τίιε εεεΚοπίηί; βθ3ηη§ ^Γιοαίεΐ 
οηίγ 5ε αιιχί1ί3Γγ. 


Ιί 15 §οο(Ι ρΓ3ε(ίεε Πιε εΙεείΓοηίε 
εηιιίρηηεηΐ Ιο βε είιεεΚεά Γεβυΐβτΐγ δγ νψυώ 


ΟΠΤΙΚΕΣ ΔΙΟΙΙΤΕΣΕΙΣ 

Όπως αναφέρθηκε παραπάνω οι τρό- 
ποι για τη λήψη στίγματος διαφέρουν. 
Ένας από τους βασικότερους τρόπους 
είναι η λήψη ταυτόχρονων διοπτεύσεων 
με την αζιμουθική διόπτρα της γυρο- 
σκοπικής πυξίδας. Ανεξάρτητα του αν 
πρόκειται για γυροσκοπικές ή μαγνητι- 
κές διοπτεύσεις θα πρέπει να διορθώ- 
νονται σε αληθείς. Μεταφερόμενες στο 
χάρτη μας δίνουν το στίγμα. Για να έχου- 
με ακριβές στίγμα θα πρέπει να έχουμε 
τουλάχιστον τρεις ταυτόχρονες διο- 
πτεύσεις. Στην ωκεανοπλοΐα για σιγου- 
ριά πρέπει να έχουμε τουλάχιστον τρεις 
σύγχρονες ευθείες θέσεως. 

Η περιορισμένη ορατότητα ή η έλλει- 
ψη προσδιοριστικών ορατών σημείων 
ίσως εμποδίσουν τη λήψη τριών ταυτό- 
χρονων διοπτεύσεων. Στην περίπτωση 
αυτή το ραντάρ μας βοηθάει με τις απο- 
στάσεις αλλά συγχρόνως και με τις διο- 
πτεύσεις. Έχει αναφερθεί βέβαια ότι για 
να είναι σίγουρο ένα στίγμα πρέπει να 
έχει ληφθεί με τρεις ταυτόχρονες απο- 
στάσεις από το ραντάρ γνωστών σημεί- 
ων. Οι φάροι και τα φαρόπλοια μέσα 
στην οθόνη εκπέμπουν αναγνωρισμένα 
σήματα και έτσι μας παρέχουν σιγουριά 
για το όνομά τους, ιδίως σε περίπτωση 
περιορισμένης ορατότητας. Κάποτε χρη- 
σιμοποιούνταν και ένας εξάντας (κατα- 
κύρυφη γωνία, οριζόντια γωνία, τριών 
σημείων οριζόντιων γωνιών στίγμα κ.λπ.)· 
Σε κάθε περίπτωση μία οπτική διόπτευ- 
ση σε συνδυασμό με μία διόπτευση ρα- 
ντάρ είναι αποδεκτή. Το στίγμα με ανα 
μέτρηση πρέπει να είναι μόνο βοηθητικό. 

Καλό θα είναι πάντα τα ηλεκτρονικά 
μηχανήματα να ελέγχονται κατά δια- 
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ιτιείϋοιίδ αηδ δγ ιδε Γ2δ3Γ αηδ βηγ δίίί'ει-εηεεδ 
ηο(εδ ητυδί δε τεεοτδεδ. 

Εΐεείτοηίε ροδίιίοη Πχίη£ ηιαγ αΐδο 5ε 
υδειΐ, ρ&ηίευΙϋΓΐγ \ν5ειε [5ετε στε ηο δ5οτε- 
535ε<1 ο5]εε(δ ίο 5ε οδδετνεδ αηδ ι5ε εεδατ 
οοαδίΐίηε ίδ ίηδίδΐίηει. Ιη ιδίδ εαδε :5ιεγ 
ΓπυδΙ 5ε εδεεδεδ Γ6§υΐ3Γΐγ 5γ δΐ2Γ Ιΐιτεε 
δεοΗοηδ. 

ΡΚΕ<2ϋΕΝΕΥ 

Ρίχ (τερυεηεγ \νί11 5ανε 5εεη δείεπτιίηεδ 
31 [δε ρΐ3πηίη§ δΐ 2 §ε. Ενεη $ο, (5ίδ Γηαγ 
Πάνε Ιο 5ε εενίδεδ, ειΐιναγδ 5εαηη§ ίη ιτιίηδ 
ιδε [ΤΐίηίΓηυιτι ίτεςυεηεγ ίδ δυεδ [δαί (5ε 
δΗίρ εαηηοΐ 5ε αίίοινβδ Ιο §εΐ ίηΐο δαη^ετ 
5εΐ\νβεη Πχεδ. 

ΚΕΟΙΙΕΑΚΙΤΥ 

Ρίχίη§ ηεεδδ ηοί οηΐγ ίο 5ε αεευταίε 2 ηδ 
δυΓΠείεηΐίγ ίτερυεηΐ, ίΐ αΕο ηεεδδ ίο 5ε 
ΓββΐιΙαΓ. 

ΕΧΠΜΑΤΕϋ Ρ08ΙΤΙ0Ν 

Κε^υίαε Πχίη§ αίδο ηίΐοννδ 2 Πχ ιο 5ε 
2δδίΐίοηα1Ιγ εδεοδεδ. Εηεδ ιίιτιε 2 ροδίιίοη 
5βδ 5εεη Πχεδ, ί( ίδ §οοδ ρτσεΐίοε ιο εδΐίιτιαίε 
ΐΗε ροδίιίοη ιδηΐ ιδε δδίρ δδουίδ δανε 
εεαεδβδ αΐ [5ε ηεχ[ Πχ. ΡΐΌνίδίη§ ί'ϊχΐηβ ίδ 
βείη§ εαιτίεδ οιιΐ α[ Γε^υίατ ίπίετναΐδ [5ίδ 
ε&η εαδίΐγ 5ε ρίεδεδ οΓΓ 35 [5ε δίδίσπεε 
δείινεεη [5ε ρτεδεηΐ σηδ [5ε ρΓενίουδ Πχ 
&Π5 εδεοδεδ α§ 2 ίπδΐ [5ε ηηιίείρσιεδ δρεεδ. 
Ιί (5ε ηεχ( Πχ εοίηείδεδ \νί(5 (5ε εδΠιτιαιεδ 
ΡΟδίΠοη (ΕΡ), [5εη (5ίδ αε(δ 25 2 Π αδδίΠοηαί 
ε ίιεε5 ί5α£ (5ε δ5ίρ ίδ ιτΐ2ίηΐ3ίηίη§ ίΐδ (ιτισδ 
& ηδ δρεε5. 


σχήματα από οπτικές μεθόδους και από 
το ραντάρ και οι τυχόν διαφορές να ση- 
μειώνονται. 

Τα ηλεκτρονικά συστήματα είναι χρή- 
σιμα όταν δεν έχουμε δυνατότητα οπτι- 
κής διόπτευσης ή δυνατότητα χρησιμο- 
ποίησης του ραντάρ. Τότε πρέπει να 
ελέγχονται κατά διαστήματα από τριχο- 
τομίες αστέρων. 

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ 

Η συχνότητα λήψης στιγμάτων πρέπει 
να έχει καθοριστεί κατά τον προγραμ- 
ματισμό. Εν τοΰτοις θα πρέπει να επα- 
νεξετάζεται λαμβανομένου υπόψη ότι το 
πλοίο δεν πρέπει να βρεθεί σε κίνδυνο 
μεταξύ των στιγμάτων. 

ΚΑΝΟΝΙΚΟΤΗΤΑ 

Τα στίγματα δεν πρέπει να είναι μόνο 
σίγουρα και συχνά αλλά και κανονικά. 


ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΖΟΜΕΝΗ ΘΕΣΗ 

Η τακτική λήψη στίγματος επιτρέπει 
επίσης τον επιπλέον έλεγχο καθορι- 
σμού της θέσης. Κάθε φορά που λαμβά- 
νεται ένα στίγμα είναι καλή πρακτική 
να προϋπολογίζεται η κατά προσέγγιση 
θέση στην οποία θα βρίσκεται το πλοίο 
όταν ληφθεί το επόμενο στίγμα. Υπό 
την προϋπόθεση ότι τα στίγματα λαμ- 
βάνονται σε τακτικά χρονικά διαστήμα- 
τα είναι δυνατός και ο έλεγχος της τα- 
χύτητας. Εάν το επόμενο στίγμα συμπί- 
πτει με το στίγμα υπολογισμού αυτό εί- 
ναι μια επιπλέον απόδειξη ότι το πλοίο 
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Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΖ. ι ηζ. , ι» , «-«α 


$Γιοιι1(1 (Γιε Γίχ ηοι οοίηαάε ννίτΗ (Γιε ΕΡ, 
(ίιεη (ιιε 00\ν ίδ 3\ν3Γε (ί(3ΐ δοητειίιίηί’ ίδ 
είΐΡιεΓ \νΓοη§ \νίΐΗ ιΐιε οί>(3ίηε(1 ροδίΐίοη 
ογ δοεηε εχιετηαΙ ίηίίυεηεε ίΐ3δ ίΐίΐ'εειεϋ 
ΐΗε δΗϊρ. ΤΗε Πεδΐ αειίοπ ί$ ίο είιεεΚ ιΗε 
ΕΡ, (Ιιεη οΐιεείι ΙΗε Γίχ. ΙΓ (Γιεγ 3εε Γ>ο(Γι 
εοΓΓεει (ίιεπ δοιτιε εχιεεπαί ίηΓίυεηεε ίδ 
3ίίεο(ίη§ (Γιε δίιίρ (ευιτεηϊ. Ιί(1ε, \νΓοη§ 
δ(εεππ§ οοιίΓδε, υηιίδυαΙ άενίαίίοη ε.Ι.ε.). 
Α11 035ε5 δΗοιιΙά Γιε εΡιεεΚεε! 3ηι1 αρρΓορπαίε 
εηεαδίίΓεδ δίιουίιί Γιε ΓαΚεη. 


5θυΝϋΙΝ05 

ΙΓ ίδ 3ίδο §οο(1 ροειίεε ίο οβδεενε (Γιε 
εοΓιο-δουικίεΓ 3( Ιίιε 53ΐτιε ιίιτιε 35 ίίχίη§ 
3Π(1 \νπ(ίη§ (Γιί5 Γε3(1ίη§ οη ιΓιε οΚ3τΓ Γιεδίάε 
(Γιε Γίχ. ΙΓ ιΓιε οβδεενειΐ τε3(1ίη§ ίδ ηοι Λε 
$3ΐτιε 35 [Γΐ3[ εχρεείεά Γγοπι (Ηε εΓΐ3Π [Γιεη 
[Γιε ΟΟν/ ί5 ίιτιπτεείίαίεΐν 3\ν3εε [Γΐ3ί 
50ΐτιε[Γιίη§ ίδ ηοί ινείί. 1[ ττων Γιε [1ΐ3[ (Ηε 
οΓΐ3Π ί5 \νεοη§; ίί ΓΠ3χ Γιε [Ιΐ3( (Ηε 5ΐιίρ ίδ 
5(3Π(1ίη§ ίηιο (ΐ3η§εΓ. 


ΕΚ05.Χ ΤΚΛΟΚ 
ΕΚΚΟΚ 

Ιί3νίη§ ΓίχεεΙ (Γιε ρο.5ί(ίοη [Ηε ΟΟΆ' ννίΙΙ 
Γιε 3\ν3Γε οΓ ν/Μετίιετ ογ πο( (Ιιε δίιίρ ίδ 
Γο1Ιο\νίη§ [Ιιε ρίαπηεθ ΐΓαελ 3ηι1 χνΕιείΓιετ 
ογ ηο( (Γιε δίιίρ \νίΙΙ Γιε 3( (Ηε ηεχί νναγροίηΐ 
3( (Ηε εχρεαεά (ίιτιε. ΙΓ (Γιε δίιίρ ίδ ιίενίαΐίη§ 
Γγογπ (ιιε ρΐαηηεά (Γ3εΧ Γιε Γηυχι άειειτηίηε 


διατηρεί την πορεία του και την ταχύτη- 
τά του. 

Εάν το στίγμα δεν συμπίπτει με αυτό 
που έχει υπολογίσει, ο αξιωματικός φυ- 
λακής πρέπει να σκεφτεί ότι υπάρχει μία 
εξωτερική επίδραση ή ότι έχει γίνει κά- 
ποιο λάθος. Σε αυτή την περίπτωση πρέ- 
πει να λαμβάνει εκ νέου το στίγμα για να 
ελέγξει αν συμφωνεί με το προηγούμε- 
νο. Σε καταφατική περίπτωση οδηγού- 
μαστε στο συμπέρασμα ότι υπάρχει κά- 
ποια εξωτερική επίδραση (ρεύμα, 
παλίρροια, λάθος πορεία στο πηδάλιο, 
ασυνήθιστη παραλλαγή κ.λπ.). Καλό θα 
είναι να ελεγχθούν όλες οι περιπτώ- 
σεις και να ληφθούν τα αναγκαία μέτρα. 

ΒΥΘΟΜΕΤΡΗΣΕΙΣ 

Είναι επίσης καλή πρακτική να παρα- 
κολουθούμε το βυθόμετρο κατά το χρό- 
νο λήψης του στίγματος και να σημειώ- 
νουμε το βάθος συγκρίνοντάς το με αυτό 
του χάρτη. Εάν το βάθος δεν συμφωνεί 
με αυτό του χάρτη ο αξιωματικός φυ- 
λακής πρέπει να σκεφτεί ότι κάτι δεν πά- 
ει καλά. Ίσως να υπάρχει κάποιο λάθος 
στο χάρτη ή ίσως το πλοίο βρίσκεται 
σε κίνδυνο. 

ΣΦΑΛΜΑ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ 
ΠΟΡΕΙΑΣ 

Με τη λήψη στιγμάτων ο αξιωματικός 
που είναι υπεύθυνος για τη βάρδια βε- 
βαιώνεται ότι το πλοίο ακολουθεί την 
πορεία του και επίσης αν θα είναι στο 
επόμενο σημαντικό σημείο στο χρόνο 
που έχει υπολογιστεί. Εάν το πλοίο 
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\ν 1 ΐ 6 ( 1 ιεΓ ογ ηοι χυοίι (3ενϊ&Τΐοη άΉ! 031156 
[6ε 56ίρ Ιο $( 3 η <1 ίηίο ( 1 αη§ 6 Γ αηά \ν6α( 
αείίοη Ιιε 56011Ι1Ι ϊαΐίε ιο Γειτιεάγ ( 6 ε δϊΓυηϋϊοη. 
Αραπ Ιγοιτι άενίαϋίπβ 1'εοιτι [εαοΐτ Ιο ανοΐά 
απ ιιηρίαηηεά Ιι&ζατϋ 5ΐιε6 35 αη αρρΓοαε6ίη§ 
5ΐιίρ, (6εεε ί5 5ε1άθΓη ]ιΐ5ΐίΠοαΓίοη ηοι ίο 
οοετεοί [6ε όενίαίίοη αηιΐ §ε( (6ε δ6ίρ 6οε1< 
οηιο ιΐιε ρΐοπηεϋ ιταείε. Βιιί ννίιΗ υ5ε οί 
[Ιιε βείΐπη§5 \νε Γηιΐ5( εδίίιτωίε \ν6αί 
εοιτεοΐίοη δΙιουΙϋ 6ε ϋοηε ίη οπίεε (ο τειαιη 
Ιο [ταελ. 


ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΑϋΚΕΟυίΑΤΙΟΝΧ 
ΕΟΚ ΡΚΕνΕΝΤΙΝΟ ΘΟΕΕΙΧΙΟΝΧ 
ΑΤ 5ΕΑ 

ΐΓΓεδρεαίνε οί (6ε ρίδηηεά ρ3553§ε, ηο 
κΐιίρ εβπ ανοίά οοηίοπτπη§ ννί(6 εεςιιίΓεπιεηίχ 
οΓ Ιΐιε Έυΐε οί [6ε Κθ3(ί. ΤΗεχε πιΙε5 3Γ6 
ριιίίε εΙεαΓ, αΓε ίη(επια[ίοηαΙΙγ αοοερίεά 
οηά υηάεΓδίοοά βγ γπο 5 ϊ ΟΟν/5. 


ΚυΙε 16 5ΐαΐε5: Ένεεγ νεχδεΙ \νΗίεΗ ί$ 
«ϋτεείεεί [ο Ιεεερ οιιι οί (6ε ιναγ οί αηο(6εε 
νε55ε1 56αΙΙ, 50 Γ&γ 35 ρο.55ίβΙε, 136ε επΗγ 
3 γκ 1 5υβ5ΐαηΐίαΙ ααίοη (ο 6εερ \νε!Ι οΐείΐε.' 


ϋεχρίΐε (6ε Γεηυίεειτιεηί (ο ιτωίηιαίη 
[γο,οΚ , Κυΐε 8 πιαλε:; ίι ηυίΐε εΙεαΓ [6α( [Ιιε 
§ίνε-\ν 3 γ δΐιίρ πΐϋδί Κεερ εΙεατ, εΚΡιετ βγ 
&βεπη§ εοιΐΓ 56 ογ ίΙ' Ι6ίδ ί 5 ϊπτροκδΠοΙε [Ιιεη 
βγ ΐ'ε(1υείη§ 5 ρεεθ, ογ ο εοιτιβίηαποη οί 


εκτρέπεται από την πορεία του πρέπει 
να εξακριβωθεί άμεσα αν αυτή η εκτροπή 
θέτει το πλοίο σε κίνδυνο και τι ενέργει- 
ες πρέπει να γίνουν για να αλλάξει η κα- 
τάσταση και να αποφευχθεί ο κίνδυνος. 
Εκτός από την εκτροπή για να αποφύ- 
γουμε έναν απρόβλεπτο κίνδυνο, όπως 
είναι η διασταύρωσή μας με άλλο πλοίο, 
είναι σύνηθες αμέσως μετά την πάροδο 
του κινδύνου να επαναφέρουμε το πλοίο 
στην πορεία του. Όμως με τη βοήθεια 
των στιγμάτων πρέπει να υπολογίσουμε 
τι διόρθωση πρέπει να γίνει για να επα- 
νέλθουμε στην κανονική πορεία. 


ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ 
ΑΠΟΦΥΓΗΣ ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΩΝ 
ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ 

Ανεξάρτητα από το προγραμματισμέ- 
νο ταξίδι κανένα πλοίο δεν μπορεί να 
αποφύγει τη συμμόρφωσή του με τους 
Κανονισμούς Αποφυγής Συγκρούσεων 
στη Θάλασσα. Αυτοί οι κανονισμοί εί- 
ναι σαφείς, διεθνώς αποδεκτοί και κα- 
τανοητοί από τους περισσότερους αξιω- 
ματικούς. 

Ο κανόνας 16 αναφέρει: Κάθε πλοίο 
που είναι υποχρεωμένο να κρατηθεί έξω 
από την πορεία άλλου πλοίου, πρέπει, 
το δυνατόν συντομότερα, να λάβει τα 
αναγκαία μέτρα ώστε να αφήσει ελεύθε- 
ρο το άλλο πλοίο. 

Παρόλο που ένα πλοίο πρέπει να κρα- 
τήσει σταθερή πορεία στον κανόνα 8 γί- 
νεται σαφές ότι το πλοίο που πρέπει 
να υποχωρήσει πρέπει να τηρηθεί σε από- 
σταση είτε αλλάζοντας πορεία ή εάν αυ- 
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11 ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


5οΐ5 ιύεεο ίααοτδ. ΡΓορεε ρί3ηηίη§ \νί11 
Ηανε εηδυτεά ι53[ εΗε δδίρ \νίΙ1 ηενετ 5ε ίη 
3 5ίιυ3ΐίοη \ν5ετε 5ΐιςδ ααίοη εηηηοΐ 5ε 
Ι3λεη. Βυι 5ΐίΙ1 ι5ετε αεε 03565 ίη \ν5ίε5 15ε 
ΟΟν/ ίδ ηοι αδίε ίο 5ο (5ε π§5ι ιδίηε; ίη 
Ιίιϊ5 0356 δίΐίΐΙΙ \νε 3ίίο\ν Ιιε οοΐίίδϊοη ίο Ια5ε 
ρ1αεε? Οί οοιιπδε ηοι. Ενεη ίί' ουΓ ο\νη δ5ίρ 
ί5 ίη ι5ε τίβδί [Γ3θ1ι \νε ητιΐ5[ οοηδώηΐίγ 
νναίεΗ [5ε οίδετ 55ίρ’5 Γηονε5 ηηά ίί [ί ί5 
Γεριητεά [ο Γηονε ουτ ο\νη 55ίρ ίη ίίΓπε [ο 
άνοιά [Ηε εο1Ιί5ίοη. 5ο, \νε δδοιιΐιΐ 3ί\ν3γ5 
5εερ ν/ίϋεΡι 3ηϋ ΐαΐεε ΐίΓηεΙγ 3)1 ι5ε ηεεε553ΐγ 
Γηεα5υΓε5. 


Ιη αΓεαδ οί 5εανγ ΐταΓΓίο αηά ρΓΟχίπτίΐγ 
οί άαη§εΓ5, [5ε ρεΓδοη 53νίη§ (5ε εοηη ννίΐΐ 
5&νε ίο 5ο1ύ 3 εΐεΐίε&ίε 5α)3ηεε οί ο(5εΓ55ίρ 
ανοίάαηεε αηά ρίαηηεά [Γαε5 πιώηιεηαηοε. 
Τ5ε ρείοπίγ ννίίί 5ε (ο ανοϊά οοίΐίδίοη, 5υ( 
ηο( 3( (Ηε εχρεηδε οί α £,ΐΌΐιηιΙίη§. ΥΜαι 
ί5 ρΓείεΓ&5Ιε υηιίετ ι5εδε οίιτιιιτίδΟηοεδ ί5 
α ΓηηίΐεΓ οί άί5ευ55ίοη 3ηά άερεηάδ οη 
Γηηηγ ί30(0Γ5. Τ5ε 5ε5( άεοίδίοη ίδ [ο ηνοίά 
ιίιτιείγ εοΓηρΙίεηίεά δίιυαίίοηχ. Ι[ ίδ 3άνί53δίε 
[5η[ (5ε πΐ35(εΓ 55ουΙϋ 5ε εηίίεϋ οη [5ε 
5πι1βε. ΕχροΓίεηοε ηηϋ ληοινίειίιιε 3Γε 
οί 5ί§5 ίηιροιίηηοε ίη (Ιιεδε οίπιυιτίδίαηοεδ 
3ηά \νε 55ουί(ί 3ί50 1ΐ3νε ίη πιίηά ιδ3[ Ιαολ 
οί εοίΐΓ3§ε 0Γε3(ε5 οοηίιΐδίοη 3πά ΓΠ3ί<ε [5ε 
5ί[υ3[ίοη ΓηοΓε άίίίίοιιδ. 


τό δεν είναι εφικτό μειώνοντας την τα- 
χύτητά του ή χρησιμοποιώντας έναν συν- 
δυασμό αυτών των δύο. Ο σωστός σχε- 
διασμός βοηθάει έτσι ώστε το πλοίο να 
μην βρεθεί ποτέ σε θέση στην οποία δεν 
θα μπορεί να πάρει κάποια διορθωτικά 
μέτρα. Όμως υπάρχουν περιπτώσεις που 
ο υπεύθυνος αξιωματικός δεν κάνει αυ- 
τό που πρέπει. Σε αυτή την περίπτωση 
θα πρέπει να επιτρέψουμε να επέλθει η 
σύγκρουση; Φυσικά όχι. Ακόμη και εάν 
το δικό μας πλοίο βρίσκεται στην κανο- 
νική του πορεία θα πρέπει να παρακο- 
λουθούμε άγρυπνα από μακριά τις κι- 
νήσεις του άλλου πλοίου και αν βλέπουμε 
ότι απαιτείται, να κινηθούμε έγκαιρα για 
να αποφύγουμε εμείς τη σύγκρουση. 
Δηλαδή πρεπει πάντοτε να επαγρυπνούμε 
και να λαμβάνουμε εγκαίρως τα ανα- 
γκαία μέτρα. 

Σε σημεία στα οποία υπάρχει μεγάλη 
κίνηση πλοίων ο πλοίαρχος πρέπει να 
κρατά λογικές αποστάσεις για αποφυγή 
άλλων πλοίων. Η πρώτη και βασική σκέ- 
ψη μας πρέπει να είναι η αποφυγή σύ- 
γκρουσης. Αυτό όμως δεν σημαίνει ότι 
πρέπει να προσαράξουμε το πλοίο μας. 
Τι είναι προτιμότερο σε αυτή την περί- 
πτωση είναι συζητήσιμο και εξαρτάται 
από πολλούς παράγοντες. Η καλύτερη 
απόφαση είναι να αποφεύγονται έγκαι- 
ρα οι πολύπλοκες καταστάσεις. Καλό θα 
είναι να καλείται ο πλοίαρχος στη γέ- 
φυρα. 1 1 πείρα και οι γνώσεις αποτελούν 
τον ακρογωνιαίο λίθο σε αυτές τις πε- 
ριπτώσεις και πρέπει να έχουμε υπόψη 
μας ότι η έλλειψη θάρρους επιφέρει σύγ- 
χυση και δυσκολεύει την κατάσταση. 
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ΝΟΝ-ΝΑνίΟΑΤΙΟΝΑΕ 

ΕΜΕΚΟΕΝΟΙΕ5 

5ίπιίΙίΐΓΐγ, ϊΗε ϋήιίςε 163ΓΠ Γπυδϋ ηενεε 
3 ΐΙο\ν ΐΐιε Γβίίειίοη ίο απ ειτιεΓ§εηεγ ίίΐυ&ιίοπ 
ίο 50 ιΐοίπίηαίε ιΙιεΪΓ τεαειίοη ιΓιαΐ [Γιε δΐιϊρ 
ί 5 ροΐεηιίηΙΙγ Ιΐ3Ζ3Γΐ1ε(1 βγ (1ίνεπίη§ ίηΐο 
3 Π &Γ6α οΓ 1ιί§Η ϋαη§εΓ. Α§αίη, ιΐιε ρ1αηηίη§ 
δΗοιιΙά ίιανε αΙΙοννεά Γογ 5ΐκ± εοηΐίηρεηείεδ 
Ρϋ£ ενεη ιΓιε βε5ΐ ρΐαη εαηηοΐ 3ΐ1ο\ν Γογ 
ενεΓγ οοηοείναβίε δίιααίίοη. 5ίΐυαΐίοηαΙ 
α\ναΓεηε55 βηθ εαΓείιιΙ 355ε55Γηεηΐ οΓ ιΓιε 
5ίΐϋ3ΐίοη, εουρίεεί \νίιΓι ρπηείρ!ε$ οΓ ϋπ(3§ε 
ΐε3ΓΠ ΓΠ3Π3§εΓηεηι ννίΐΐ Γιείρ ρΓενεηι 3 Γ>3(1 
$ίΐυ3ΐίοη εοπιρουηι1ίη§ 3η<3 5εεοπιίη§ 
\νοΓ5ε. 


ΤΙΜΕ ΜΑΝΑΟΕΜΕΝΤ 

Ιη ιΓιε ενεηΐ ιΓΐ3ΐ ιΗε δΗίρ ί5 3ΐιε3<1 οΓ 
ογ βείιίηιΐ ιΓιε ρΐ&ππεά ΕΤΑ 31 ιΓιε ηεχι 
νν&γροϊηι, ώε 00 V Γηυ5ΐ ιΐ5ε Γιί$ ίικΙ§εΓηεηι 
35 ίο ννΓιειΓιεε Γιε 3<1]υ5ΐ5 ΙΓιε 5ρεε<1 ογ ποι. 
Ιη 50Γηε ίη5ΐ3ηεε5, 35 Γογ εχαπιρίε ννΓιεη ίι 
ί5 ίπιρεΓβιίνε ιΓιαΐ ιΓιε δΓιίρ'δ ΕΤΑ ί5 αϊιίοηΐ 
£ο ΓηπΕε α ιίάε, ΐΓιεη ΕΤΑ5 Γωνε ίο Γιε 
3(ΙΗεΓει1 ίο. 


Ιη είίΓιετ οΓ ιΓιε ίη5ΐ3ηεε5 είΐείΐ 3ΐχ>νε, ί: 
I 36 ιΕε ρΓοειίεε οΓ (Γιε 5ίιίρ ογ 3ΐ ιΓιε 
°0^5 ϋί50Γειίοη 35 Ιο χνΕιείΕεΓ Γιε 3ϋνί5ε5 
*Ιιε Μ35ΐεΓ. 


ΕΚΤΑΚΤΕΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΜΗ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗΣ ΦΥΣΗΣ 
ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΧΡΟΝΟΥ 

Ποτέ η ομάδα της γέφυρας δεν πρέπει 
να επιτρεψει την αντίδραση σε μία έκτα- 
κτη ανάγκη να κυριαρχήσει έτσι στη σου 
λειά της ώστε να αφήσει το πλοίο να βρε- 
θεί σε επικίνδυνη κατάσταση με την 
εκτροπή του σε περιοχή μεγάλου κιν- 
δύνου. Το πρόγραμμα και σε αυτή την 
περίπτωση δεν θα πρέπει να επιτρέπει 
τέτοια ενδεχόμενα, αλλά ακόμη και το 
πιο τέλειο πρόγραμμα δεν μπορεί να προ- 
βλέψει τέτοιες ειδικές περιπτώσεις. Η 
διαρκής προσοχή και εκτίμηση της κάθε 
περίπτωσης σε συνδυασμό με τις αρχές 
της ομάδας διαχείρισης γέφυρας θα βοη- 
θήσουν ώστε μία άσχημη κατάσταση να 
μην γίνει σύνθετη και επικίνδυνη. 

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΧΡΟΝΟΥ 

Στην περίπτωση που το πλοίο βρίσκε- 
ται πολύ μπρόστά ή πίσω από το προ- 
γραμματισμένο ΕΤΑ στο επόμενο σημα- 
ντικό σημείο ο αξιωματικός φυλακής 
πρέπει να σκεφτεί καλά αν θα πρέπει να 
διορθώσει ή όχι την ταχύτητα ανάλογα. 
Σε μερικές περιπτώσεις όταν είναι ανα- 
γκαία η άφιξη του πλοίου να γίνει κα- 
τά την ώρα της πλήμμης οπωσδήποτε το 
ΕΤΑ πρέπει να κανονιστεί ανάλογα και 
να διορθωθεί η ταχύτητα. 

Σε κάθε περίπτωση πρέπει να ενημε- 
ρωθεί ο πλοίαρχος ο οποίος και θα απο- 
φασίσει τελικά τι πρέπει να γίνει. 
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Ι1ΛΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


κοοκουτ 


ΟΠΤΗΡΑΣ 


ΤΗε 00\ν$ 5ίιιΐ3ίίοη3ΐ 3\ν3Γεηε$$ ννίΙΙ 
1)6 ίτηρεονεά όγ ΟοΐΗ ιίιε χιηιειιίΓει! 
Γη&ηεβεηεη: οί ιίιε ιεατη από Ηίχ οννη $εΙί- 
άίδοίρΐίηε εη5υπη§ ιΙΐ3ί Ηε λεερ$ 3 βοοιΐ 
ρΓοίβχείοηαΙ νναιοΐι. ΤΗΪ5 ννίΙΙ ίηείικίε Ιιί$ 
οοηίίπηίη§ ιΠαί 3 βοοϋ ΙοοΙιουϊ ί5 λειρί. 

Κυΐε 5 οί Ιΐιε ΙηίεπίΒΐίοηυΙ Κε£ΐιΐ3ίίοη5 
ίοΓ ΡΓενεπϋίη§ €ο11ϊ5ϊοπ 5 31 5εα 513165: 

Ενετγ νε55ε1 $Ιΐ3ΐ1 31 αΐΐ ίίιτΐ65 πιείηΐΒίη 
α ρΓορεΓ Ιοολουί άγ $ί§ίι( βπ<3 Ηεεπη§ 35 
ννεΐΐ 35 βγ 311 εναΐΙαΟΙε ιτιε3η5 Βρρεορπαιε 
ίη ιίιε ρτεν3ί1ίη§ οίιχιΐίηδίαπεεδ αηά 
οοηάίιίοηδ 50 35 ίο ιτιαλε 3 ]υ1Ι 3ρρΓ3ΐ53ΐ 
οί ιΗε $ίίιΐ3ίίοη από οί ιίιε Π5λ οί εοΙΙϊ5ϊοη. 

ΤΗουβίι 5ρεαίίε3ΐ1γ 30(1ι·ε55ίη§ εοΐΐίδίοη 
ιίιε αδονε-ςυοίειΐ τιιΐε εΕο αρρίίεί ίί ιίιε 
ΟΟΝΥ ίδ ίο Γπαίηίαίη Ηί5 δϊΐααΐίοηβΐ 

3\ν3Γ6Π655. ΤΙΐ6 Κ.β£ρίΠβ Οί 3Π είίίοίεηΐ 
Ιοολοιιί ηεειΐ5 ίο 5ε ίπιεφίεΐεί! ίη ίί$ ίιι11ε5ΐ 
5εη5ε αηά ιΗε 00\ν ηεε<ΐ5 ίο δε 3νν3Γ6 ΐΗαΐ 
Ιοολοιιί ίηοίικίεδ Ιίιε ίοί1οννίη§ ίιειτΐ5: 

1 . Α οοηδίεηί 3πϋ εοηίίηυοιυ αΙΙ-Γοιιηϋ 
νί5ΐΐ3ΐ Ιοολουί εη3ό1ίη§ 3 ΓυΙΙ 
υηί1εη>ΐ3η(1ίη§ οί ιίιε ουιτβηί 5ίιιΐ3ίίοη 
εηϋ ιίιε ρΓοχΪΓηίίγ οί άβηί’εΉ, οίΗετ 

5ΐΐίρ5 311(1 Π3νί§3ίίθη ΤΠ3ΓΚ5 ΙΟ 1)6 

Γπαίηιείηεϋ. 


Ιη 50ΐηε ίη$ΐ3ηςε5, ρασίαιίαιΐγ ροοί 
νίείβίΐίίγ. Γαϋίΐί ννίΙΙ §ίνε 3 ΟεΐίεΓ 
ρίείιιτε οί ιίιε δΐιίρ'δ εηνίΓοιίΓηεηί 
(1)31) 3011131 νί5113ί οβδεεναιίοη. 


Σε όλες τις περιπτώσεις ο αξιωματι- 
κός φυλακής είτε είναι μόνος του είτε 
συνεργάζεται με άλλους πρέπει να έχει 
ΚΑΛΗ ΟΠΤΙΚΗ ΑΝΤΙΛΗΨΗ Πα 
Ο, ΤΙ ΣΥΜΒΑΙΝΕΙ ΜΕ ΤΗΝ ΚΙΝΗΣΗ 
ΤΩΝ ΑΛΛΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΚΑΙ ΤΗ ΘΕ- 
ΣΗ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ. 

Ο κανόνας 5 των Διεθνών Κανονισμών 
Αποφυγής Συγκρούσεως στη Θάλασσα 
αναφέρει: 

Κάθε πλοίο πρέπει διαρκώς να διατη- 
ρεί κατάλληλη ακουστική και οπτική επί- 
βλεήιη με όλα τα διαθέσιμα μέσα, για όλες 
τις επικρατούσες καταστάσεις και συν- 
θήκες ώστε να έχει πλήρη και σαφή εκτί- 
μηση του πιθανού κινδύνου σύγκρουσης 
κάθε στιγμή. 

Στις ειδικές περιπτώσεις που υπάρχει 
μεγαλύτερος κίνδυνος σύγκρουσης πρέ- 
πει να καταβάλλεται μεγαλύτερη προ- 
σοχή με τη βοήθεια άλλων αξιωματικών 
και του πλοιάρχου. Ο αξιωματικός φυ- 
λακής πρέπει να βεβαιώνεται ότι στη φυ- 
λακή του οπτήρα περιλαμβάνονται τα 
παρακάτω: 

1. Μία προσεκτική και συνεχής βάρ- 
δια οπτήρος για όσα συμβαίνουν 
γύρω η οποία θα καθιστά δυνατή 
την πλήρη κατανόηση και αντί- 
ληψη της παρούσας κατάστασης, 
για την προσέγγιση κινδύνου, για 
τα άλλα πλοία και για τα ναυτι- 
λιακά σημάδια που πρέπει να δια- 
τηρηθούν 

Σε περιπτώσεις χαμηλής ορατό- 
τητας το ραντάρ προσφέρει με- 
γάλη βοήθεια. Δεν πρέπει να ξε- 
χνάμε ότι η οπτική παρακολούθηση 
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Ηοννενετ, \νε κίιοαίϋ ηοΐ Γοι·§εΐ ΐΠαΐ 
νίδΐιαί οΡ5εΓν&ιίοη ί5 οίΐίιε ιηο5ΐ 
ίπιροΠϋη: είειηειτιώ αηά ιΐιαΐ’5 \ν(ιγ 
οΐίιεε οίΠεεΓ χΐιουΐϋ Ιιεερ α νναίοΐι 
Γογ α Ρεπεε ιιηι]εΓ5ΐ3ηιϋη§ οΓ [Ιιε 
\νοΓΐ(Ι αΓουπί! ιΐιε χΗίρ. 

2. νψυιιΙ οϋδετνειΐίοη \νί11 &Ι 50 §ίνε αη 
ίηδίίΐηΐ ιιράαίε οΓ εηνίΓοηιηεηΐίΐΙ 
€ΐιαη§£5, ραάίαιΙείΓΐγ νίδίΡίΙΠγ αηιΐ 
\νίηά. 

3. νψιιαΐ οΡεετναΐίοη οΓθιε<:οΓηρεΐ55 
Ρε3πη§ οΓ αη εηεΓοαε(ιίη§ οίΓιετ- 
$Γπρ \νίΙ1 ςιιίσίάγ $1ιο\ν ινΡείΡετ ογ 
ηοΐ ί!5 Ρεαπη§ ί$ οήίΐη§ίηε; αηά 
ννΡειΡετ ογ ηοΐ ίΐ ηεεά5 Ιο 5ε 
εοη5ί(ί6Γε(3 α <Ταη§εΓ. 

4. Υίδυαΐ οΡχεενιμίοη οί ε1ΐ3Γααεπ5ΐίε5 
οί 1ί§ίιΐ5 ί5 ώε οηΐγ \ναγ οΓ ροδίΐίνεΐγ 
ίάεηΐίίγίηβ ώειτι αηά Ιΐιιΐ5 ίηεΓεο5ε5 
ιΡε 00\ν5 5ί[υαΐίοηα1 α\νατεηε55. 

5. ΤΡε Ιοολοιιΐ \νί!1 ώδο ίηείικίε θιβ 
Γουΐίηε Γηοηίιοπη§ οΓ $Ρίρ εοηίΓοΙ 
αηά αίαηη 5γ5ΐεπΐ5 ε.§., τε^υΙαΗγ 
οοΓηραΓίη§ δίαπϋαπί αη(1 §γτο 
εοπιρα55ε5 αηά (Για! ιΙιε εοΓΓεεϋ 
εοιΐΓ5ε ί5 5είη§ ϊΐεετειί. 

6 . ΕΙεείΓοηίε αίά5 5ΡοιιΙά ηοΐ 5ε 
ονεΓίοοΚεά ογ ί§ηοΓεά, ιιηάεΓ αηγ 
αΓαιιτυΐαηοεδ, 5ικ ίι χΓιουΙά Ρε Ροιτιε 
ίη Γηίηά ιΡαί εοΡο-ϋοιιηιΙεΓδ, ταάαΐ'5, 
εΐο., αΐ'ε αίάϊ (ο ηανί§αΐίοη, ηοι τηε- 
τεΐγ 5ίη§1ε ιηεαηδ οΓ ηανί§α[ίοη. 

7. ΑΙ50 ϊηοΐυάειΐ ίη ιΐιε εοηεερι οΓ 
1οο1<ου: ,ώοιιΙιΙ Ρβ ώε αάναη[α§εοιΐ5 
ιΐ5ε οΓ νΗΡ. άυείίείουχ ιηοηϊΐΟΓίηβ 
οΓ ιΐιε αρρτορΓίαίε εΐιαηηεΐί ιηαγ 
αΙΙονν ιΡε 5Ρίρ Ιο Ρε αινείτε οΓ 5ίΐυα- 
ιίοπ5 αιΐ5ίη§ Ιοη§ Ρείοι-ε ί[ ίε αειυαίΊγ 
ίη ιΡε αΓΓεείεά αεεα. 


είναι από τα πιο ουσιαστικά ση- 
μεία γι’ αυτό πρέπει να παρακο- 
λουθούν και άλλοι αξιωματικοί 
οπτικά για πιο σαφή αντίληψη του 
περιβάλλοντος. 

2. Η οπτική παρατήρηση δίνει κα- 
λύτερη αντίληψη των αλλαγών ει- 
δικά του ανέμου και της ορατό- 
τητας. 

3. Η οπτική διόπτευση και η παρα- 
κολούθηση ενός πλοίου θα κάνει 
σύντομα γνωστό το γεγονός αν με- 
ταβάλλεται η όχι η διόπτευση και 
αν απαιτείται η όχι η κατάσταση 
να θεωρηθεί επικίνδυνη. 

4. Η οπτική αναγνώριση των χα- 
ρακτηριστικών φάρου σε σύγκρι- 
ση με τα σημάδια του στην οθονη 
του ραντάρ μεγαλώνει την αντί- 
ληψη του περιβάλλοντος 

5. Η οπτική παρατήρηση επίσης επι- 
βεβαιώνει την αξιοπιστία των ναυ- 
τικών οργάνων, π.χ. παραλληλι- 
σμός της δίαηάειπΐ με τη γυροσκοπική 
πυξίδα και εάν ακολουθείται η σω- 
στή πορεία 

6. Τα ηλεκτρονικά όργανα δεν πρέ- 
πει να παραλείπονται ή να αγνο- 
ούνται αλλά πρέπει πάντα να θυ- 
μόμαστε ότι πρέπει να μην 
λαμβάνονται ως το άπαν της ναυ- 
σιπλοΐας αλλά σαν βοηθητικά στην 
οπτική και κοινή ναυσιπλοΐα 

7. Στην οπτική παρατήρηση συμπε- 
ριλαμβάνεται και το νΗΡ. Η χρή- 
ση του νΗΡ μπορεί να μας κάνει 
γνωστές τις συνθήκες που θα συ- 
ναντήσουμε αργότερα (καιρικές ή 
κυκλσφοριακές) πολύ πριν φτά- 
σουμε στη συγκεκριμένη περιοχή 
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8. Α Γοιιπηΰ χύουΐιΐ 5ε εχΐηόΐίχδεθ Γογ 
Γ πα]θΓ οοιηχε 3ΐΐ€Γ3ΐίοηχ ίησ1ιΐ[1ίη£: 

α) €56θ5ίη§ 3χ[βΓη ρποτ ιο 3ΐί6πη§. 

5) €5εο1αη£, 5οΐ5 νίχιιαΙΙγ ίαηά όγ Γαάατ, 
αΙοη£ ίΐτε 5β3πη£ οΓ ί5ε ηε\ν ιταεΚ. 


ΤΗε ΟΟν/'χ χίΐυαιΐοηειΐ 3\ν3Γεηεχχ \νί11 
3ΐχο 5ε επ5αηοσ<1 δγ 5ίχ οδχεΓνηθοη οί δίχ 
εηνίΓοηΓηεηΐ ιιχίη§ 311 αναίΐαϋΐε Γηεαηχ. 


υΝϋΕΚ ΚΕΕΚ ΟΕΕΑΚΑΝΟΕ 

Κοαιίηε οδχετναίίοη ο(' £ΐιε εεδο-χοαηάεΓ 
χδοιιΐθ δεοοηιε οηε οΓ ΙΙιε ρΓοοεθυτεχ οί 
[δε \ν3[εδ. 

λΥΑΥΡΟΙΝΓΧ 

Βεχίθεχ δείη§ ροίηΐχ ηοΐεά οη [δε εΗ&η 
ινδετε α εδαη^ε οί χ[3(ιιχ ογ 3η ενεηί ννίΐΐ 
οεευΓ, \ναγροίη[χ 3Γε 3ΐχο £θοά ϊηεϋεα£0Γ5 
οί \νδε£δεΓ [δε χδίρ ίχ οη (ίσιε ογ ηοι. Ιί 
ηοΐ, [δεη χοπτε[δίη£ δαχ οεειίΓΓειΙ ογ ίχ 
οεευΓπη§ ννΗϊεΗ δηχ αΓΓεείεεΙ [5ε ραχχ3§ε 
αηεΐ [5ε 00\ν ννίΐΐ [αδε χ[ερχ (ο εοΓΓεεί 
(5ίχ οεευΓΓεηεε. 

ΤΚΑΝ5ΙΤ5 (ΚΑΝΟΕ5) 

ΤΓαηχί[χ 3Γε οίίεη πηροπαΐΚ π3νί§3£ϊοηα1 
ίθ3[υΓεχ, (5εγ 03η ίοτ εχ3ΐηρΙε, 5ε υχείΐ 
[ο οιιε ιΐεείχίοηχ χυε5 αχ 3 ινδεεΙ-οναΓ, 5υ[ 
εβη βίχο 5ε υχε<3 ίη 3 ιηοιε ρβχχίνε τοίε. 
Τ5ε 00\ν ε3η υχε 3 [Γαηχί[ [ο εοηίίπη [5α( 
[5ε χ5ίρ ίχ οη χεδεϋυΐε ογ [5αΐ ί[ ίχ Γειη3ίηίη§ 
οη [ΓαεΚ, ραιτίευΙαΗγ \ν5εη [5ίχ οεευτχ 


8. Πρέπει να καθιερωθεί μια ρου- 
τίνα για τις μεγάλες αλλαγές πο- 
ρείας όπως: 

α) Προσοχή προς τα πίσω πριν την 
αλλαγή 

β) Οπτικός έλεγχος και έλεγχος με 
το ραντάρ κατά μήκος της μελλο- 
ντικής πορείας πριν την αλλαγή 

Ο αξιωματικός φυλακής πρέπει επί- 
σης εκτός των ανωτέρω να βεβαιώνε- 
ται και με προσωπικές του παρατηρή- 
σεις οι οποίες θα γίνονται με όλα τα 
διαθέσιμα μέσα. 

ΑΝΟΧΗ ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΤΗΝ ΤΡΟΠΙΔΑ 

Η συνεχής παρακολούθηση του βυ- 
Οόμετρου πρέπει να είναι ένα από τα μέ- 
τρα της φυλακής. 

ΣΗΜΕΙΑ ΠΟΡΕΙΑΣ 

Εκτός από τα σημειωμένα στο χάρτη 
στίγματα για αλλαγή ή για κάποια ση- 
μαντική κίνηση τα σημαντικά σημεία του 
ταξιδιού είναι καλές ενδείξεις αν το πλοίο 
είναι ή όχι στην ώρα του. Εάν όχι κάτι 
συμβαίνει και πρέπει να γίνει άμεσος 
έλεγχος για να διορθωθεί η ανωμαλία. 


ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ (ΚΑΝΟΕ5) 

Συχνά οι αποστάσεις είναι ενδιαφέ- 
ροντα ναυτιλιακά χαρακτηριστικά και 
μπορεί, για παράδειγμα, να χρησιμο- 
ποιηθούν σαν βάση για αποφάσεις όπως 
πολύ τιμόνι αλλά και σε πιο παθητικούς 
ρόλους. Ένας αξιαχιατικός φυλακής μπο- 
ρεί να χρησιμοποιήσει μια απόσταση ως 
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αΙ'ιεΓ 3η αΐιετβιίοη. ΟΙ ίιχείί, ιίιε εοηίίπηίη§ 
ΐΓίΐηδίι Γηαγ όε ηο πτοτε ιΗαπ α γτιιπογ 
οεειητεηεε βιιΐ ά \νίΙΙ Ηεΐρ ίΗε οδχετναηΐ 
ΟΟΨ οοηίίιτη ίη Ιιίχ ο\νη ιτιίηϋ ιΗοΐ ηΐΐ ίε 
\νε!1 αηά α$ ίι χΗοιαΙϋ δε. 


ΕΕΑϋΙΝΟ ΕΙΝΕ5 

Εεβ(1ίπ§ Ιίηεχ - ί.ε., ιδε ιταηχίι οΓ ΐ\νο 
τεεώΐγ ίάεηΐίίίαδίε Ιειηεΐ-ϋβδεεί πι&γΚ 5 οη 
ιΙιε εχίεηχίοη οί ιδε τεςιητεά §ιχ>ιιηί1 παελ 
3Π<Ι ιιχιιαΙΙγ χδοννη οη ιδε εδαη ατε ιΐδεεί 
Ιο εηχυτε Ιδ3ΐ ιδε χδίρ ίχ χαίεΐγ οη ιΗε 
ΓεςυϊΓεά Ιταεδ. 


ΝΑΤυΚΑΕ ΕΕΑϋΙΝΟ ΕΙΝΕ5 

Ιη χοιηε ίπχίαηεεχ ιδε 00\ν ιτΐ3γ δε αδίο 
Ιο ρίολ υρ ιηίοπηαΙ ]ε3<3ίη§ Ιίηεχ — ε.§., 3 
ηβνηιβΓΚ ίη Ιίηε \νίι!ι 3η εηά οί Ιαηά ινίιίείι 
ννίΙΙ εοηΓίιτη Ιίΐ3ΐ ιδε νεχχεί ίχ οη ΐΓβεΙ<. 


Οδχετναιίοη οί 3 δε3ά πΐ3Γ^ αηεΐ 3 ςυίεΙ< 
πιεηΐ3ΐ 03 ΐευΐ 3 (ίοη ννίΙΙ §ίνε 3η ίηιδεαίίοη 
οί ιδε ε1ϊ5ΐ3ηεε ιίιηΐ ιίιε χδίρ δαχ ιΐενώιειΐ 
Γγοιώ δετ Ιγ 3 οΙ<. 

Κ«1ΙΐίΓ6(] ί)ΓΚ - Ο&ϋΟΓνίϋ &Γ* X (||Χ( ίο 
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επιβεβαίωση ότι το πλοίο είναι στο πρό- 
γραμμά του ή ότι παραμένει στην πορεία 
του ειδικά όταν αυτό συμιβαίνει μετά από 
μια αλλαγή. Αυτή η ίδια απόσταση συ- 
χνά δεν είναι κάτι παραπάνω από μία 
<ιπλή παρουσίαση, αλλά βοηθά τον αξιω- 
ματικό φυλακής προκειμένου να σχη- 
ματίσει τη δική του γνώμη ότι όλα βαί- 
νουν καλώς και θα συνεχίσουν έτσι. 

ΚΥΡΙΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ 

Οι καθοριστικές γραμμές, π.χ. η διά- 
βαση μεσω δύο αναγνωρίσιμων σημεί- 
ων της ξηράς, σε προέκταση της πορεί- 
ας συνήθως δείχνονται στο χάρτη. Χρη- 
σιμοποιούνται για επιβεβαίωση ότι το 
πλοίο είναι στην πορεία του όπως απαι- 
τείται. 

ΦΥΣΙΚΕΣ ΚΥΡΙΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ 

Σε κάποιες περιπτώσεις ο αξιωματι- 
κός φυλακής μπορεί να πάρει πληροφο 
ρίες από καθοριστικές γραμμές, π.χ. ένα 
ΝΑνΜΑΚΚ σε ευθεία με ένα άκρο της 
ξηράς που θα βεβαιώσει ότι το πλοίο εί- 
ναι στην πορεία του. 

Η διόπτευση ενός σημαδιού και ο γρή- 
γορος και πρόχειρος υπολογισμός θα 
δώσει μια ένδειξη της αποστάσεως εκτρο- 
πής του πλοίου. 

ο&ΐο^ίΜΝοϊ) = ιΐι.·;! οΙΓ ΐΓίκΙί ίη αιΜύ* 


2ΐ1ϊ«»*ΐιε\ιι οιόπτηκίΓ] - II · 1 1 » μ ΐ]ΐ »ι 1 1 >< ι χ «η ■ 'Μπιιη από ίο α ντ ικε ίιιενο (<ιρ ρ ίλκι) = απόοταοη εκτροπής ογ 6εκιπ« μιλίου 


ΑΙΐεΓΠ3ΐίνε1γ, ιδε οΓΓ-ίαιεδ ιδχίαπεε εαη 
Γε 3(Ιί[γ εναΐυαίεά όγ Ιοοδίηβ άο\νη [δε 
Γε ηυίΓεό δεατίπι; από εχιίπΊ3ΐίη§ ιδε άίχίαπεε 
βείινεεη ιδε δεαάιτιαιΐι από \νδετε ιδε 


Εναλλακτικά η απόσταση εκτροπής 
μπορεί να υπολογιστεί παρατηρώντας 
τη ζητούμενη διόπτευση και εκτιμώντας 
την απόσταση μεταξύ του σημαδιού της 
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οδδετνσά 56απη§ τηεείε ι5ε Ιιιηώ 


ΟΕΕΑΚΙΝΟ ΜΛΚΚ5 & ΒΕΑΚΙΝ05 

Αχ άβδοπύειΐ ίη ρΙαηηίη§, εΙεαηη§ ιτιατλε 
αη<3 σίείϊπη§ δεαπηβδ, \νΗίΙ$[ ηοι 5είη§ 
εοηχίεΙεΓβεΙ [ο 5ε ά (Μηίΐίνε Πχ, \νί!Ι ίηάίοηιε 
Ιο ιδε 00\ν ιδώ Ηί$ εΗίρ ί5 Γβηη&ϊηϊηβ ίη 
5βίε νν&ίεΓ. 

Κ15ΙΝΟ/ΟΙΡΡΙΝΟ 

ΟΙ5ΤΑΝΟΕΧ 

Μαίτίη§ α Ιαηεΐί'3.11 οτ τυηηίη§ &1οη§ η 
οοαειίίηε, οδ5ετνίη§ πχίηβ αηά ε1ϊρρίη& 
(ϋδίΗηοεε οί ροννετίιιΐ Ιί§1ιί5 &η<1 πυΐΓΐ<ίη§ 
[5ί$ οη ιΗε εΐιβπ \νίι!ι ιΗε οδεετνεά 5ε3πη£ 
εαη αΙδο Ηείρ βεειπε ι5ε 00\Υ ίδαί 15ε δΐιίρ 
ί5 ίη Ιίιε απίίείρειίετΙ ροδίΐϊοη. 


ΕΙΟΗΤ 5ΕΟΓΟΚ5 

ΤΙιε εΗαηίβηε; εοΙοιίΓδ οί' δεείοτειΐ Ιί§5ΐ5 
αιη αΐ50 5ε ιΐ5ει1 Ιο αάναηια^ε 5γ ιίιε (Χ)\ν 
αηο] ίη εεΠαίη ίπδίαπεεδ, ινδίεδ ιδε ΟΟΝΥ 
δήουίίΐ 5ε νετγ αννατε οΓ, χνίΙΙ ίικίίεΒίε Ιΐιαΐ 
ι5ε δ5ίρ ίδ 5ΐαηϋίη§ ίηιο ϋίΐηεετ. Οη οεαιείοη 
ΐΗε ΓΙίεΚεπη§ δεαοτ είΐίΐη§ε εαη νίπυαΙΙγ 
5ε υεεθ αε α 5είΐπιι§. Οιτε ηεεϋε ίο 5ε Ιαίεεη 
ίη ίεγ ενεαίδετ ;ιε 5εείοΐ'5 ειιη 5εεοηιε 
ίηεΐίδΐϊποι. 


πλώρης και το σημείο στο οποίο διό- 
πτευση που έχει παρατηρηθεί συναντά 
την ξηρά. 

ΣΗΜΑΔΙΑ ΚΑΙ ΔΙΟΠΤΕΥΣΕΙΣ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Όπως έχει αναφερθεί τα σημάδια και 
οι διοπτεύσεις ασφαλείας αν και δεν θε- 
ωρούνται ασφαλή στίγματα θα δείξουν 
στον αξιωματικό φυλακής ότι το πλοίο 
παραμένει σε ασφαλή νερά. 

ΑΥΞΑΝΟΜΕΝΕΣ ΚΑΙ 

ΕΛΑΤΤΟΥΜΝΕΣ ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ 

Κατά την εμφάνιση της ξηράς ή όταν 
το πλοίο κινείται κατά μήκος της ακτής, 
παρατηρώντας τις αυξανόμενες και τις 
ελαττούμενες αποστάσεις των ισχυρών 
φάρων και σημειώνοντας αυτές στο 
χάρτη με τη όιόπτευση που έχει παρατη- 
ρηθεί μπορεί επίσης να βοηθηθεί ο 
αξιωματικός φυλακής να συμπεράνει 
ότι το πλοίο είναι στην προβλεπόμενη 
θέση. 

ΑΥΞΑΝΟΜΕΝΕΣ ΚΑΙ 

ΕΛΑΤΤΟΥΜΝΕΣ ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ 

Οι αλλαγές χρωμάτων σε φάρους με 
τομείς φωτός μπορεί επίσης να χρησι- 
μοποιηθούν για την ενημέρωση του αξιω- 
ματικού φυλακής σε περιπτώσεις που 
πρέπει να είναι ιδιαίτερα προσεκτικός 
λόγω του γεγονότος ότι το πλοίο προ- 
χωρεί προς κίνδυνο. Η στιγμή της αλ- 
λαγής χρώματος μπορεί να χρησιμοποι- 
ηθεί σαν διόπτευση. Σε παγωμένο καιρό 
χρειάζεται ιδιαίτερη προσοχή γιατί οι 
τομείς μποςιεί να είναι ακαθόριστοι. 
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€8ίφ[ετ — 6 — Κεφάλαιο 

ΤΕΑΜλΥΟΚ,Κ 

ΟΜΑΔΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 


1ΜΟ ΚεδοΙιιΐίοη 285 τερυίτεδ Ι8ίΐΐ 18 ε 
ΟΟν 'εηδυτεδ Ι8αί αη είΐίείεηΐ ΙοοΚουε ίδ 
ιπ&ίηίαϊηεεί' 8ιιι οοηοειίεδ ιΗαι Ί8ετε Γηαγ 
βε είΓειιιτΐ5ΐίΐηεε5 ίη \νΗϊεΗ [8ε οίϊίοετ οί 
ΐΗε \νβιε8 εαη $&('εΙγ δε ι8ε 5θ1ε Ιοολουί 
ίη ώγΗ§Ηι.' 

Ηοινενεπ 'ν/Ηεη ΐΗε οΓΓίεετ οΙ' ι8ε \ναΐο8 
ί5 &αίη§ αχ ι8ε 5θ1ε Ιοαλουί Ιιε ηιιΐδΐ ηοΐ 
Ηεχίΐαίε ίο δυιηιηοη 355ί5[οηεε ίο ιΗε ϋηεΙ§ε, 
οηά ννΐιεη Γογ αηγ τεοδοη Ιιε ίδ υπαβίε ίο 
§ίνε 1ιί5 υηεΐίνϊεΐεεί οηεπίίοη Ιο 18ε ΙοοΚουί 
δυείι θ55ί5ΐοηεε πιιΐ5[ ίοε ίιτίΓΤίειΙί&ίεΙγ 
οναΠοϋΙε.' (Αηηεχ Β 2.) II ί5 ηοπτιοί ρεοαίοε 
Ιο Ιιονε 18 ε υηεεΠίΓίεοίειΙ ινακΜεερετ 
\νοεΙ<ίη§ ίη 18 ε νίείηίίγ οί [8ε 5πι1§ε \ν8ετε 
ιιε εοη 8ε εοΐίειΐ 58ου1θ Ιιε 8ε τεςυιτεά. ΑΙ 
ηί§8[ [8ε ΙοοΚουι ί5 ηοπυαΙΙγ οη ΐΗε 5π<3§ε 
οειτγίη§ ουί Ηί5 εχοΐυχϊνε Ιοολοιιΐ άαί ϊεδ. 


υηάεΓοειίοίη εοπίΐίίίοηδ (8ε 00\ν ιηαγ 
Ιιε ι8ε οηΐγ ρεεδοη οειίνεΐγ εη§ο§ει1 ίη Ιΐιε 
ηονϊ§αΐίοη οί ιΒε δΗίρ. Τ8ε 5[εεπη§ Γηογ 
1>ε ίη ουιοηιαιίε αικ) ι8ε ΙοοΙίοιπ εη§ίΐ§ειί 
ίη ύυΐϊεϋ αΐΌυηιΙ [8ε 8πιίι>ε αεεο. ΤΙιειε ί 5 
ηο αρροεεηΐ εοΙΙ ίοε [0θΓη\νοΓΐ<; ιΗε ΟΌ\ν 
'νίΙΙ 8ε ρεε5οηο1]γ ιεβροηδίΡΙε ίοε οΙΙ αδρεείδ 
°ί 5οίε ηανί^οίίοη. ΝενεηΡεΙεδδ, 8ε \νϊΙ1 


Η απόφαση 285 του ΙΜΟ απαιτεί ότι ο 
αξιωματικός φυλακής πρέπει να βεβαιώ- 
νεται ότι διατηρείται ικανοποιητική οπτι- 
κή παρακολούθηση αλλά αποδέχεται και 
ότι "υπάρχουν περιπτώσεις κατά τις οποί- 
ες ο αξιωματικός φυλακής μπορεί με ασφά- 
λεια να είναι ο μοναδικός οπτήρας κα- 
τά τη διάρκεια της ημέρας". 

Όμως: "Όταν ο αξιωματικός φυλακής 
είναι ο μοναδικός οπτήρας δεν πρέπει 
να διστάζει να φωνάζει επιπλέον βοή- 
θεια στη γέφυρα και αν για οποιαδήπο- 
τε αιτία ο ίδιος δεν μπορεί να δώσει τη 
δέουσα προσοχή και αφοσίωση στη γέ- 
φυρα η βοήθεια αυτή πρέπει να είναι αμέ- 
σως διαθέσιμη" (Παράρτημα Β2). Είναι 
συνήθης πρακτική να έχουμε άτομα χω- 
ρίς πιστοποιητικά να εργάζονται κοντά 
στη γέφυρα από όπου ιστορούν εύκολα 
και γρήγορα να κληθούν αν χρειαστεί. 
Όλη τη νύχτα οι οπτήρες πρέπει να βρί- 
σκονται στη γέφυρα εκτελώντας απο- 
κλειστικά και μόνο τα καθήκοντά τους 
ως οπτήρες. 

Σε ορισμένες περιπτώσεις ο αξιωμα- 
τικός φυλακής μπορεί να είναι απο- 
κλειστικά αφοσιωμένος στη ναυσιπλοΐα 
του πλοίου. Το πηδάλιο μπορεί να είναι 
στην αυτόματη λειτουργία και ο οπτή- 
ρας απασχολημένος σε δουλειά γυριο από 
τη γέφυρα. Δεν υπάρχει ίσως εμφανής 
ανάγκη για ομαδική εργασία. Ο αξιω- 
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Η ΛΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΊΊ12. ΟΜΑΛΑ*. 1 112. ι αψγΡΑΣ 


1)6 ΓβηυίΓβεΙ ίο ινοτίρ \νίιΡιίη α ('Γ3.Γηε\νοΓΚ 
οΡ 5[3η<ϋη£ αηιί δρεείΡίε οτίίεΓδ δο Γίΐ3Ρ ιΡε 
ΜαδΡετ \νί!1 Ρε οοηΡίρίεηρ ΡΡ3Ρ ΡΡε ιναΐεΡ ίδ 
Ρείη§ Κερί ιο Ηίδ, 3ηά ιίιε ςοητραηγ'δ, 

δΡ3ηιΐ3ΓΡΐδ. 


Ήιε δίη§1ε ΝνακΜεερβΓ δΓαΓίΐδ ιπαγ οΡιαη§ε 
3Ρ δΐιοπ ηοΡίεε. ΙΡ Ι(ιε ΟΟΨ Ρεεοτηεδ 
εη§αββ(1 ίη ιΙιΐΓίεδ ννΡιίεΡι Γεςυίτε Ρπητ Ρο 
Ρογ§ο Ριϊδ οΡ1ί§3Ρίοηδ &δ Ιοολουρ Ρίιεη Ριε 
ννίίί Ράνε ιο αιΙΙ Ριίδ υηΐίεεηδερί ινκΡεΡδΡβηϋεΓ 
Ιο ιαλε ίΗαε τοίε. Ηεεε \νε Ράνε ιΡιε ΡίΓδΡ 
ΡδδίΟδ ΟΡ Ρε3ΓΠ\νθΓΚ. 


II ίδ ίΗε ΓεδροηδίΡίίίΡγ οΡ ιΡιε ΟΟΨ Ρο 
εηδυτε ΡΡαρ ΡΗβ δεαηιαη 3δδί§ηεά 
νν3ΡεΡλεερίη§ ιΙυΓίεδ: 

1. Ηαδ Ρεεη ρεορεείγ ίηδΡΓυεΡερΙ ίη 
ΙοοΚοιίΡ ρίυΡίεδ αχ Ρο ννΡαΡ ίδ εχρεοΡεά 
οΡΡίπτ. 

2. Κηοννδ Ρο\ν Ρο τεροίΡ οΡδετναΡίοηδ. 

3. Ιδ αιΙεςυαΡείγ οΙοΓίιερΙ από ριοΡεεΡερΙ 
Ργογπ Ρΐιε ννερίΡΐιεΓ. 

4 . Ιδ τεΐίενερί αδ ΡΓεηιιεηΡίγ ϋδ ηεεεδδίΐιγ. 

ΤΡε λναΡεΗΙεεερίηε; οΡΓιεετ πιαγ ΓεςυίΓε 
η Γηηη οη ρΡιε ινΡεεΙ ίπ αρίρΐίΐίοη ίο ιΡιε 
ΙοολοιίΓ. II ίδ ρΡε ΓεδροηδίΡίίίΡγ οΡ ρΡε ΟΟΝν 
Ρο δεε ρΡαΡ ΡΡε νεδδεί ίδ δ&ΓεΙγ βπ< 3 εΡΡίείεηΡίγ 
δΡεετεά. 


ματικός φυλακής 0α είναι υπεύθυνος για 
όλα τα θέματα που αφορούν την ασφα- 
λή ναυσιπλοΐα. Παράλληλα πρέπει να 
εργάζεται μέσα στο πλαίσιο των μόνι- 
μων και ειδικών εντολών ώστε ο πλοί- 
αρχος να είναι ήσυχος ότι η φυλακή εκτε- 
λείται όπως το απαιτεί ο ίδιος και η 
εταιρία. 

Οι συνθήκες μπορεί να αλλάξουν μέ- 
σα σε λίγο χρόνο. Γι’ αυτό ο αξιωματι- 
κός φυλακής, αν ασχολείται με εργα- 
σία π.χ. μέσα στο δωμάτιο χαρτών, πρέπει 
να καλέσει τον βοηθό του αξιωματικό 
που δεν έχει δίπλωμα που πρέπει να βρί- 
σκεται εκεί κοντά για να αναλάβει κα- 
θήκοντα οπτήρος αντί αυτού. Εδω ξεκι- 
νούν οι βασικές αρχές της ομαδικής 
εργασίας. 

Είναι ευθύνη του αξιωματικού φυλα- 
κής να βεβαιώνεται ότι ο ναυτικός που 
ανέλαβε τη θέση οπτήρος κάνει καλά τη 
δουλειά του, δηλαδή: 

1. Του έχουν δοθεί οι κατάλληλες 
οδηγίες σχετικά με τα καθήκοντα 
του οπτήρος, όπως και τι αναμέ- 
νεται από αυτόν να πράξει. 

2 . Γνωρ ίζε ι πώς να αναφέρει τ ις πα- 
ρατηρήσεις του 

3. Είναι κατάλληλα ντυμένος και 
προστατευμένος από τον καιρό. 

4. Αντικαθίσταται συχνά όπως ορί- 
ζει ο κανονισμός των φυλακιόν. 

Ο αξιωματικός φυλακής ίσως χρεια- 
στεί και τιμονιέρη επιπλέον του οπτήρα- 
Είναι ευθύνη του αξιιυματικού φυλακής 
να εξακριβώσει ότι το πλοίο πηδαλιου- 
χείται σωστά. 
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\Υε οτε ηο\ν ίη ο δίΐιιαιίοη ΓεςυίΓίη§ 3 
ΓώΓ οτηουιπ οί θΓ§οηί$οΐίοη αηά οοορεΓοιίοη. 
ΤΗε ννϋίοΙη οίίίσεΓ 5[ί11 Γΐ35 ιίιε Γ£5ροπ5ίΐ3ϊΜΐγ 
Γογ [Γιε νν&εοΗ ύυΐ Γιοχ Ιο υχε οπό εείγ υροπ 
[Ιιε εχχίχίαηεε οΓ ηνο οίΓιετ ρεορίε. 11 ίχ Γιίχ 
ΓεχροηδώίΙίΐγ Ιο εη$ιΐΓ6 ΙΗ&Ι ώεγ οιε ον/οεε 
οί ΐΓιείτ άιιΐίεχ αη<3 εοετγ ιΓιβιτι ουί ίη α 
ΓηαηηεΓ χνΓιίεΗ ννίΙΙ εηίιοηοε ΐΓιε χίοηθοπί 
οί ΐΓιε νναίοΓι. ΑΙΐΗουβΗ ηείιίτεΓ ρεεχοη, 
ίη [Γιίχ 0056, 5ίιοιΜ Πηϋ (Γιε ιΐιιθεχ ροηίοαίοτίγ 
οηβΓου$ ογ (ΗΓίίαιΙΙ, Ιίιε ννοΐοίι οίίίεεΓχιίΙΙ 
η66(Γ5 ίο εηχυτε ιΐι&ι οπΤβΓχ οεε οοΓΓβοΐίγ 
Γοΐΐοννεά ε.§., ΓιεΙιτι οπίετε 0 Γ 6 οοπιρΙίειΓ 
ινίιΓι οχ Γεριητεά, ηοι 05 ιίιε ΓιεΙτηχιτιοη 
ιΓιίηλε Κι. 


ΙίηίΙεΓ οεποίη οίΓαιιτΐ5ΐαηθ65 [Γιε 00\ν 
Γηογ Γίπίΐ ίι ί5 ηεεε550Γγ ιο εοίί ιίιε Μ05Ι6Γ 
ίο ιίιε Γ)Π(]§ε επί ιΓιίχ Γοα ιηογ Γιε ητεηίίοηειΐ 
ίη ΐΓιε ηί§Γπ οπίεΓ 5οο1ί. Μογ βε ιίιε 00\ν 
Η 05 Γεοίί56(1 ΐΓιαΐ Ιίιε χίΐυοίίοπ πεειίχ ιίιε 
εχρεπεηοε οηά εχρεηίεε οί Ιίιε Μθ5ΐεΓ. 


Οοΐΐίηβ ιίιε Μαχίεε Ιο Ιίιε Ρπ(1§6 ννίΙΙ ηοΐ 
ΐΓοηχίεΓ [Γιε εοηη Γγογπ ιίιε ννοΐοίι οΓΓίεεΓ 
Ιο [Γιε ΓηοχιεΓ. υηΐίΐ δΐιεΗ ΐίΓηε 35 ίίιε ΜοχιεΓ 
οεΐυαΙΙγ άεείοΓεε Ιίιοί Γιε Γιοχ ιίιε εοηη [Γιε 
00\ν πιιιχΐ 5ΐ ί 1 1 εοΓΓγ ουί Γιίχ άιπίεχ 05 Γιε 
ννο5 ρΓίοΓ Ιο [Γιε Μο5[6γ' 5 οιτίνοΙ. Οηοε [Γιε 
Μο5(6γ Γιο5 ίοΚεη [Γιε εοηη, &ηε1 [Γιε ενεη( 
1ο§§ε(1, [ίιεη [Ιιε χνοίείι οΙΐίοεΓ ιτιονεχ ίηΐο 
3 5υρροπίνε τοίε, βιη ίχ χΐίΙΙ τεχροηχώΙε 
Γογ [Γιε οοΐίοηχ οΓ Ηί5 ννοΐοΓι ΓηεΓπΙοεΓΚ. 


Είμαστε τώρα σε μία κατάσταση που 
χρειαζόμαστε αρκετή οργάνωση και συ- 
νεργασία. Ο αξιωματικός φυλακής έχει 
ακόμη την ευθύνη της φυλακής, αλλά πρέ- 
πει να στηρίζεται στη βοήθεια και άλλων 
δύο προσώπων. Είναι ευθύνη του να εξα- 
κριβώσει ότι τα πρόσωπα αυτά γνωρίζουν 
τα καθήκοντά τους και ότι τα εκτελούν με 
τον τρόπο που ορίζει η αρχή των φυλα- 
κών. Σε καμιά περίπτωση κανένα από αυ- 
τά τα πρόσωπα δεν πρέπει να θεωρήσει τα 
καθήκονιά του φορτικά ή δύσκολα. Ο αξιω- 
ματικός φυλακής πρέπει κατά διαστήμα- 
τα να βεβαιώνεται ότι οι εντολές ακολου- 
θούνται σωστά και πρόθυμα, π.χ. η 
πηδαλιουχία γίνεται όπως πρέπει και όχι 
όπως θέλει ο πηδαλιούχος. 

Σε ορισμένες περιπτώσεις ο αξιωμα- 
τικός φυλακής ίσως κρίνει απαραίτητο 
να καλέσει τον πλοίαρχο στη γέφυρα, γε- 
γονός το οποίο μπορεί και να αναφέ- 
ρεται και στο βιβλίο νυχτερινών εντο- 
λών. Ίσως ο αξιωματικός φυλακής να 
κρίνει ότι η κατάσταση χρειάζεται την 
πείρα και τις γνώσεις του πλοιάρχου. 

Καλώντας τον πλοίαρχο δεν είναι απα- 
ραίτητο να μεταφερθεί η επίβλεψη του 
πλοίου σε αυτόν. Μέχρι τη στιγμή που ο 
πλοίαρχος θα δηλώσει ότι αναλαμβάνει 
ο ίδιος την επίβλεψη ο αξιωματικός εξα- 
κολουθεί να έχει την ευθύνη και θα πρέ- 
πει να ασκεί τα καθήκοντά του ακριβώς 
όπιος και πριν κληθεί ο πλοίαρχος. Όταν 
την επίβλεψη αναλάβει ο πλοίαρχος και 
αφού το γεγονός αυτό έχει καταγραφεί 
στο ημερολόγιο του πλοίου, τότε ο αξιω- 
ματικός φυλακής μετακινείται σε υπο- 
στηρικτικό ρόλο, αλλά εξακολουθεί να 
είναι υπεύθυνος για τα μέλη της φυλακής. 
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II ί5 ηο\ν η€οε55ίΐΓγ ίο άσίίησ ιΐιε Γοίε οί 
ΐΗε ίηάίνίάυαΙ ιεαιη τηειτιΗεΓδ. ζ)υί!6 
οΠνίουδΙγ ϊΐιΐδ \νί!1 ίο 3 Ιαι^ε εχίεη: οίερεηά 
υροπ :1ιε ίηιΐίνίάυυίδ ίηνοίνεά αηά ιΗε 
ρπιοΐίοε οΐ' ιΗε δΗίρ, Ηιΐ! ιιηίεδδ εασίι 
ϊηάΐνϊάυαί’χ τοίε ίδ υηάεΐδίοοιΐ Ηγ αΙΙ ίηνοίνεά 
ίΙιεΓε ννίΙΙ 5ε ονεΓΐίΐρρίη§ ογ 3 ροδδίΗΙε 
ί§ποΓίη£ οΐ' οειτυίη Γυηειϊοηκ. Τε3Γη\νοεΙ< 
νν ίΐ 1 άορεηιΐ υροπ ιΗε ίοΙΙο\νίη§ τοίε 
5ΐΐβ§ε5ΐίοη5 Ηείη§ ευιτίείΐ ου!. 

ΤΗε Μαδίεε εοηίΓοΙδ ιηονειηεηΐ οΐ' ιΐιε 
νεδδεί ίη αοεοΓάίΐηαε ννίιΗ ΐΗε Κυΐε οί Ιίιε 
Κοαά απϋ ΓεοοιτίΓηεηιΙεά ΐΓ&ίίίε δεΗειτιεδ, 
Γεβυίειίεχ ιΗε εουπιε υηιΐ δρεεά αηά δυρεενίδεδ 
ΐΗε δαίε η3νί§3ΐίοη οί ιίιε νεδδεί &γκ1 εο- 
οπίίηαίεδ αηά δυρεί'νίδεδ ιίιε ονεΐ'ίΐΐΐ \ν3ίεΗ 
0Γ§αηίδ3!ίοη. 

ΤΗε Ψ/αΐεΗ οίίίεεΓ εοηϋηυεδ ίο ηυνίβυΐε 
ίΗε δίιίρ Γεροιΐίη§ τεΐενυπί ίηίοπτιαιίοη ίο 
ιΗε ΜοδίεΓ, επδυιϊηβ ίΗαΐ δυεΗ ίηίοπη&ϋοη 
ίδ 3εΗηο\ν1εά£ε<1. Ηε \νΐΙ1 ίίχ ιίιε νεδδεί ;ιηιί 
αάνίδε ΐΗε εοηη οί ΐΗε ροδίιίοη αηά οίΗσε 
ίηίοπτιαιίοη. Ιί ιΗε ΓηαδίεΓ ίίηεΐδ ίί ηεεεδδίυγ 
Ηε ιτιαγ Ηε ίίχ ιΗε νεδδεί Ηγ ΗίιτίδεΙί. ΤΗίδ 
ίυει δΗουΙΰ ηοι αίίεε! ΐΗε ΟΟν/ δο 35 ίο 
$ίορ ίίχίηβ ιΗε δΗίρ’δ ροδίϋοη. Ηε ννϊΐΐ 
ιηοηίίοΐ ίΗε εχεευίίοη οί ΗεΙηι αηά εη§ίηε 
οπΙεΓδ, οο-οπϋηαίε αΙΙ ίηΐεηηαΐ υηιΐ εχΐειτιαΙ 
εοπιηιυηίεηίίοηδ, ΐεεοπΐ αΐΐ Γεςυίι-εεί εηιηεδ 
ίη Ι 05 Η 00 Η 5 αηϋ ρεείοιτη οίΗεε ϋυΐίε.δ 35 
Γεηυίιεεί Ηγ ιΗε Μαδίεΐ. 


Είναι αναγκαίο να οριστούν οι ρόλοι 
καθενός μέλους της ομάδας της γέφυρας. 
Είναι εμφανές ότι αυτό εξαρτάται σε με- 
γάλη κλίμακα από τα συμμετέχοντα πρό- 
σωπα και από την πρακτική του πλοίου, 
αλλά εάν ο προσωπικός ρόλος του κα- 
θενός δεν έχει γίνει αντιληπτός θα υπάρ- 
χει ή υπερβολική κάλυψη ή θα παραμε- 
ληθούν κάποιες εργασίες. Η ομαδική 
εργασία εξαρτάται από τις ακόλουθες 
προτάσεις ρόλων. 

Ο πλοίαρχος ελέγχει την κίνηση του 
πλοίου ανάλογα με τους Διεθνείς 
Κανονισμούς και τα υποδεικνυόμενα 
προγράμματα, ρυθμίζει την πορεία και 
την ταχύτητα και επιβλέπει την ασφα- 
λή ναυσιπλοΐα. Βοήθα και επιβλέπει γε- 
νικά και την οργάνωση των φυλακών. 

Ο αξιωματικός φυλακής συνεχίζει να 
ναυσιπλοεί το πλοίο αναφέροντας τις 
σχετικές πληροφορίες στον πλοίαρχο, 
βεβαιουμενος ότι αυτές οι πληροφορίες 
έγιναν γνωστές. Λαμβάνει τα στίγματα 
του πλοίου και ενημερώνει τον πλοι- 
αρχο σχετικά με αυτά καθώς και για άλ- 
λες πληροφορίες. Βέβαια ο πλοίαρχος 
αν επιθυμεί να έχει ιδίαν αντίληψη για 
κάτι ίσως λάβει ο ίδιος το στίγμα ή τα 
στίγματα. Το γεγονός αυτό δεν πρέπει 
να μας επηρεάσει έτσι ώστε να σταμα- 
τήσουμε τη λήψη στιγμάτων. Ο αξιωμα- 
τικός φυλακής πρέπει ακόμη να βεβαι- 
ώνεται για τη συχττή εκτέλεση των εντολών 
σχετικά με την πηδαλιουχία και την κί- 
νηση της μηχανής και επιλαμβάνεται 
όλων των εσωτερικών και εξαιτερικών 
επικοινωνιών, να εισάγει τα αναγκαία 
στοιχεία στο ημερολόγιο και να κάνει 
ό,τι άλλο διαταχθεί από τον πλοίαρχο. 
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ΤΗε ΙοοΡοια αηϋ ΡείΓΠδΓηαη \νίΙΙ $ιί11 5ε 
ς&ιτγίη§ οικ ιΗείε ίΐυΐϊεδ, ογ ΙοΙΙονν ιτΐίΐδίεΓ’δ 
ίηδίπιειίοηδ. 

υηάεΓ εεπαίη οίΓευιτίδίαηεεδ, ιΗβ ΜευίεΓ 
ιπαγ οοηδίάεΓ ίι ηεοβδδΐΐΓγ ίο Ρ»νε ιΗε 
δυρροπ οϊ ι\νο ηανί§ώίη£ οίίϊεεΓδ— οπε 
03 ΟΟΎ, ιΐιε οιΗεγ 03 Ραολυρ. ΤΗε ΜίκΚΓ'δ 
ΓεδροηδίΡίΙίπβδ ννϊΙΙ Ρε 05 οΡονε, Ρικ :Ηε 
ΓεδροηδίΡΠίιίεδ οΓ ιΡε ηνο οίΠοεΓδ ννϊΙΙ 
τεςυίτε εοΓείυΙ άεΠηϊιίοη. 

Ιι ίδ οΡνίοιίδ ιΡαι ο δεεηοΓίο Γερυίπη§ 
ηνο ινειϊεΡ οίΠοεΓδ δυρροπίη§ ΙΡε ΜαείεΓ 
ννϊΙΙ ϊηώεαιε ιΡαι ιΡε δΡίρ ίδ ίη ο νεεγ ΡίςΡ 
ΓίδΚ δίΐυοιίοη, 

ΡεοΡαΡΙε Γαείοπ \νίΙΙ Ρε: 

< 

1. ΝοΓΓονν ΓηοΓ§ίπδ οί δαίεΐγ Γεςυίπηβ 
νεΓγ εοΓεί'υΙ ίταοΚ Γηοίηιεηοηεε. 

2. Κεώιοεά ιιηιΙεΓΡεεΙ εΙεοΓοηοε. 

3. Ηεονγ [Γ&ίίίε. 

4. Ροογ νίδίΡίΙίιγ; ογ αηγ εοπιΡίηοιίοη 

θί' δίΓΠίί&Γ (οεΐοΓδ. 

ΤΗε 00\ν ννϊΙΙ δΐίΙΙ εαιτγ ουί Ηίδ Ηυιίεδ 
33 άεΓιπεά οΡονε αηϋ Ρε §εηεπι1Ιγ τεδροηδίΡΙε 
Ιογ (Ηε ηοπτιοΙ πιηηίη§ οί (Ηε \ναώΡ. 


ΤΗε αιΐϋίιίοηαΐ οίϊίεεΓ'δ τοίε ννϊΙΙ Ρε Ιο 
Ρπονίϋε ιΡε ΜαδίεΓ ννίιΗ ΓαάοΓ-ΡοδειΙ Ιπιίΐίε 
'ηίοπηαιίοη ιιηιΐ ίο §ίνίη§ ^επεπιΙ ΡοεΗιιρ 
*·° ( Ηε 00\ν οη [Ηε οΡοπ. ΤΗί$ \νϊΙΙ ίπείιΐίΐε 
ΡΓονίι3ίη§ ιΡε εΡαπ ννίιΡ πονί^οΐίοηοΙ 


Ο οπτήρας και ο πηδαλιούχος πρέπει 
να εκτελούν κανονικά τα καθήκοντα τους 
ή να ακολουθούν αμέσως τις διαταγές 
του πλοιάρχου. 

Υπό ορισμένες συνθήκες ο πλοίαρχος 
ίσως κρίνει αναγκαία τη συνεργασία δύο 
ναυτίλων αξιωματικών, ένας σαν επι- 
βλέπουν και ο άλλος σαν βοηθός. Οι ευ- 
θύνες του πλοιάρχου παραμένουν οι ίδιες, 
αλλά οι ευθύνες των δύο αξιωματικών 
απαιτούν προσεκτικό καθορισμό. 

Το γεγονός ότι απαιτούνται δύο βοη- 
θοί του πλοιάρχου στη γέφυρα δείχνει 
ότι το πλοίο είναι σε δύσκολη κατάστα- 
ση. 

Πιθανές αιτίες για τη δύσκολη αυτή 
κατάσταση μπορεί να είναι: 

1. Στενά όρια ασφαλείας τα οποία 
απαιτούν προσεκτική διατήρηση 
της πορείας 

2. Ελαττωμένη ελευθερία μεταξύ βυ- 
θού πλοίου και βυθού θαλάσσης 

υκο · 

3. Πολύ μεγάλη κίνηση πλοίων 

4. Περιορισμένη ορατότητα ή οποι- 
οσδήποτε συνδυασμός των ανω- 
τέρω παραγόντων 

Ο αξιωματικός που είναι υπεύθυνος 
για τη βάρδια θα συνεχίσει να εκτελεί τα 
καθήκοντα του όπως αυτά αναφέρθηκαν 
παραπάνω και θα είναι γενικά υπεύθυ- 
νος για τη φυσιολογική εκτέλεση της φυ- 
λακής. 

Ο επιπλέον αξιωματικός θα ενημερώ- 
νει τον πλοίαρχο σχετικά με τις πληρο- 
φορίες που λαμβάνονται από το ραντάρ 
για την κυκλοφορία και θα βοηθά τον 
αξιαιματικό που είναι υπεύθυνος για τη 
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ίηίοπτιειίίοη αχ Γβρυίτειί, εοηίίιτηίη® 
ίιτιροποηΓ η&νίβίΐΐίοη&Ι άβοίχίοηχ ωκί εορίη§ 
ννίίΗ δοΐΐι ίηίοιτίίΐΐ 3.η<3 εχιειηώ οοΓηπιυ- 
ηίεειίίοηχ. 


Ι[ ίχ ώίίίοιιΐΕ Ιο εχιβδίίχΐι Ιτίΐτεί ειπεί ίιιχι 
πιίεχ αόουί Ηο\ν ιίιε ΐαχΚχ οί ιίιε δπ(1§ε 
ΐεωτι χήοιιΐύ δε ύίχίπβυίειί. Ιι \νίΙΙ άερεηεΐ 
ιιροη ίδε ίώϋίάεχ &η<1 εδαπιοιεΓΧ οί' [δε 
ρετχοηηεΐ ίηνοίνεά, ιΙιε οίΓουπιχΕ&ηοεχ 
τεςυίπη§ ιδε αείεΐϊΐίοηίΐΐ ρετχοηηεΐ 
ίηνοίνεηιεηι ωκΐ ιδε Ιαγουι οί ιδε 6πι)§ε. 
Τδε ίπιροπειηι ϋδίη§ ίο όεβτ ίη ιπίπά ί$ ιδαί 
εειεδ ΓηετηδεΓ οί Ιίιε Ι63 γπ ληο\νχ ιίιε τοίε 
ιίΐ3ΐ ίιε ίχ ΓεςυίΓεά ίο εαιτγ ουί αηά ιίιε 
Γοΐεχ οί οίδεε ΓηεπιδεΓΧ οί ιίιε ΐεαιτι. Αχ 
χωίειΐ εώονε ΐΗϊχ ννίΐΐ ρτεείικίε υηηεοεχχειΓγ 
Λιρίίοαίοη οί ιβχλχ βπά, πιοτε ίπιροπαηΐΐγ, 
εηχυΓο ιδαί οΐίιεΓ ι&χλχ ατε ηοΐ ί§ηοτε(] ογ 
ονετΙοοΚειί. 


φυλακή μιε τους χάρτες. Στην παροχή της 
βοήθειας αυτής θα περιλαμβάνεται η ανα- 
γραφή πάνω στο χάρτη των ναυτιλιακών 
πληροφοριών όπως απαιτείται, βεβαιώ- 
νοντας σοβαρές ναυτιλιακές αποφάσεις 
και συμμόρφωση με τις εσωτερικές και 
τις εξωτερικές επικοινωνίες. 

Είναι δύσκολο να καθοριστούν οι στα- 
θεροί ρόλοι και το πώς θα κατανεμηθούν 
οι εργασίες της ομάδας της γέφυρας. Αυτό 
θα εξαρτηθεί από τις ικανότητες και τους 
χαρακτήρες των προσώπων που λαμβά- 
νουν μέρος, τις περιστάσεις που το απαι- 
τούν, το επιπλέον προσωπικό και την 
ταξινόμηση της γέφυρας. Είναι σημα- 
ντικό να επιβεβαιώνεται ότι κάθε μέλος 
της ομάδας γνωρίζει το ρόλο που ανέ- 
λαβε και τους ρόλους των άλλων μελών 
της ομάδας. Όπως έχει ήδη αναφερθεί 
αυτό θα εμποδίσει τη μη αναγκαία επα- 
νάληψη της εργασίας και το σημαντικό- 
τερο θα βεβαιώσει ότι άλλες εργασίες δεν 
αγνοούνται ή δεν εγκαταλείπονται. 
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ΙΙΧυ$ΤΚΑΤΐνΕ 0Α5Ε 5Τ110Υ 

ΤΗε ϊϊγπο ί.$ 0100. ΤΗε δΗϊρ Η35 ιτΐίΐάε & 
5ίΐΙε ΙβηάίαΙΙ αηά ίδ αρρεοαεΗίηβ ιΗε 
ιΐ65ΐίηίΐΐίοη ροπ. ΤΗε ΕΤΑ 3ί ιΗε ρίΐοΐ 
δώΐίοη νναχ οοηίίππειΐ 31 1800(Ηε ρεενίουδ 
ενεηίη§ 3ηι1 ίι νν3$ 3§Γεει1 ιΗ3ί τΗε ρίΐοΐ 
ννοιιΐϋ 5θ3π1 31 0300. ΤΙιε ρΐΐοΐα^ε ΐο ΐΗε 
5επΗ 15 εχρεείειΐ ίο ίαΚε ηδουί οηε Ηοιιγ. 
ΤΗε ννεαίΗεε ί$ ίίηε αηά οίεαε αηι3 Ηί£Η \ν&ΐεΓ 
αΐ ιΗε δεπΗ ίδ αι 0330, ιΗυχ 3ίίο\νίη§ ίΗε 
δΗίρ ίο δεπΗ οη ιΗε Πγχι οί ιΗε εδδ. 


ΤΙιε δεεοηιΐ Μαίε ίδ οπ ννηίςΗ ινίιΗ 1ιί$ 
δώηιΐβγ Γ3ΐίη§ αηά εηθ οί $εα ρ35$3§ε ίδ 
δεΗεϋυΙεεΙ (ογ 0200. ΤΙιε Μηδίετ ίΐ3$ Ιείΐ 
ηίβΗί οπίεΓδ ίο 5ε ε&ΐΐεεί 31 0130. ΤΗε 
3 πο5ογ 5 \νεεε εΐεατεά ιΗε ρΓενίουδ 3ίιειτιοοη 
3ηά ιΗε ρίίοι Ι&εΙάεΓ 535 5εεη ρυι οη άεελ, 
τεηάγ Γογ υ$ίη§ οη είιΗεε δϊεΐε. ΤΗε εηβίηε 
εοηίΓοΙ γοογπ 53$ 5εεη ιπαηηεά 5ίηεε 2200 
3ηύ ιΗε εη^ίηεεΓ5 Ηανε 5εεη αάνίδεά ιΗαι 
ΕΟΡ Ϊ5 31 0200. 


ΤΗε 5εοοηά Μαίε ίχ ίίχίηε; ιΗε 5Ηίρ'$ 
ροδίιϊοη 31 20-πιίηυΐε ίπιετναΐδ ιΐδίη§ Εοπιη 
Ο ννίιΐι νίδυ&Ι 5ε3Γίη§ οοπίίΓΓηαιϊοη αηεΐ ίδ 
ευηηίη§ 3 5ΐΓ3ίε;Ηι Ιίηε ρ3Γ3ΐ1εΙ ϊπ<3εχ οη 
ιΗε πιιίατ ίοΐ' οοηιίπυουδ οΙΤ-ιαιεΚ άειεαίοη. 

0130 ΤΙιε ΟΟν/ ε3ΐ1χ ιΗε Μ3518Γ 35 ρεΓ 
ηί§Ηΐ οπίεεδ, ίΐεΐνϊδίπβ Ηίπι ΐΗηι (Ηε 
νογ3§ε ίδ £θίη£ 35 δεΗεάυΙειΙ αηά 


ΕΠΕΞΗΓΗΜΑΤΙΚΗ ΜΕΛΕΤΗ 
ΠΕΡΙΠΤΩΣΗΣ 

Η ώρα είναι 0100. Το πλοίο έχει δια- 
κρίνει με ασφάλεια την ξηρά και πλη- 
σιάζει στο λιμάνι προορισμού του. Η 
ΕΤΑ για τον πλοηγικό σταθμό έχει επι- 
βεβαιωθεί την 1800 ώρα το προηγούμε- 
νο βράδυ και συμφωνήθηκε ότι ο πλοη- 
γός θα επιβιβαστεί την 0300. Η πλοήγηση 
μέχρι την αποβάθρα αναμένεται να διαρ- 
κέσει μία ώρα. Ο καιρός είναι καλός και 
καθαρός και η πλήμμη στην αποβάθρα 
υπολογίστηκε για τις 0300 επιτρέποντας 
έτσι στο πλοίο να πλευρίσει στην αρχή 
της αμπώτιδας. 

Ο ανθυποπλοίαρχος της φυλακής μα- 
ζί με τα μέλη του πληρώματος βρίσκο- 
νται σε κατάσταση ετοιμότητας και το 
πέρασμα έχει προγραμματιστεί για την 
0200. Ο πλοίαρχος έχει αφήσει εντολή 
να ειδοποιηθεί την 01 30. Οι άγκυρες ετοι- 
μάστηκαν το προηγούμενο απόγευμα και 
η σκάλα πλοηγού έχει τοποθετηθεί στο 
κατάστρωμα έτοιμη να χρησιμοποιηθεί 
από οποιαδήποτε πλευρά. Το οοπιγοΙ 
ΓοοΓη της μηχανής έχει επανδρωθεί από 
την 2200 ώρα και οι μηχανικοί έχουν ει- 
δοποιηθεί ότι το ΕΤΑ είναι για την 0200 
ώρα. 

Ο ανθυποπλοίαρχος πήρε στίγματα 
ανά διαστήματα 20 λεπτών με το ΕΟΚΑΝ 
€ με επιβεβαίωση από οπτικές διοπτεύ- 
σεις και έχει παράλληλα χαράξει την πο- 
ρεία στο ραντάρ για την ανίχνευση της 
εκτροπής από την χαραχθείσα πορεία. 
0130 Ο αξιωματικός φυλακής καλεί τον 
πλοίαρχο, όπως έχει εντολή, ανα- 
φέροντας ότι όλα είναι όπως προ- 
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ϊΗειΐ (5ετε ίδ Ιί§5( ιταΠΐε ίπ (5ε νίαηίιγ. 

Τ5ε 00 V/ εοηΠπτίδ \νί(5 (5ε επ§ί- 
ηεπχχη (531 (5ε δΗίρ ίδ οη ϋοΗεάυΙε 
ιιιΐίΐ ιΗιΙ (εειίυοίίοη (τοτη $εα δρεειΐ 
ινίΙΙ 5ΙΠΙ 1)6 ίΐΐ 0200. 

Τ5ε ΟΟύι/ ίηίοΓτηδ ΗΪ5 δΟηιΙδγ ιτιαπ, 
3( ρτεδεηι αοΐίπ§ 3δ Ιοολοικ, (5α( 
ίΗεγ 3Γ6 αρρΓΟ&εΙιίηβ Ιΐιε ροσ 3η(1 
[ο λεερ α ο&ΓβΡυΙ Ιοολοικ Γογ 5ΠΊ3.11 
ϊηδΗοΓε οΓαίι δυε5 3δ Γίδ5ίη§ 5ο3(δ 
αηά (53( 3η ΕίΜίΐίοηώ οτεινιτιεπΛει· 
ν/ΠΙ 5ε ΓερυίΓεά 3£ 0200 Γογ 5π(1§ε 
εΐαΐϊεδ. 

0145 ΤΙιε Μβδίετ εφτιεδ ΐο (5ε διϊι)£6, 
αεςιιαίηΐδ ΗϊιτίδεΙΓ \νί(5 :5ε δίιιιαίίοη 
οπ (5ε ε5&η, (5ε ΟΟ^ 5&νίη§ Ιϊχεϋ 
15ε ροδίιίοπ οΓ Πιε δ5ίρ οηΐγ Γίνε 
Γηίηυιεδ 5είθΓε αηεΐ Ι5επ (αλε.δ 5ίδ 
ευδίοηι&Γγ ροδΚίοη Μ (5ε εεηΐτε 
ννϊπάονν. Τ5ε 00>ν αείνϊδεδ (5ε 
Μ3δ£6Γ οί (5ε ρΓ656Π( 5Ϊ(ϋ3.1ΪΟΠ 311(1 
α§3ίη εοηΠπτίδ (531 ενετγ(5ίηβ ίδ 
ηιηηίη§ αεεοΓ(11η§ (ο ρώη. Τ5ε 
00\ν εοηΠηιιεδ 5ίδ ννα(ε5 
Γ6δροηδΐ5ΐ1ί(ϊεδ αδ ίΐ' (5ε Μ3δ(εΓ ννεΓε 
ηο( οη (5ε 5π(1§6. 


0150 Μαδ(επ 'ϊ>εεοη<1 Μ3(ε, 1 5ανε (5ε 
εοηη.' Τ5ε ΟΟΜ εοηίϊπτίδ (5ε εουπιε 
3η(1 δρεείΐ, 3(1νίδ6δ (5ε Μαδίετ οί 
αηγ (ΓαΙ'Πε (5α( ίδ οΓ ίηίετεδί αηιΐ 
Ιο§5 (5ε ενεη(. 


γραμματίστηκαν και ότι έχει λίγη 
κυκλοφορία στην περιοχή. 

Ο αξιοιματικός φυλακής επιβε- 
βαιώνει με τους μηχανικούς ότι 
το πλοίο είναι μέσα στο πρόγραμμα 
και ότι η ελάττωση ταχύτητας 
θα γίνει την 0200. 

Ειδοποιεί τον οπτήρα ότι πλη- 
σιάζουν στο λιμάνι και πρέπει να 
προσέχει για την κίνηση των μι- 
κρών πλοίων, π.χ. ψαράδικων και 
να ειδοποιήσει έναν ναύτη για την 
0200 να έρθει στη γέφυρα για βοή- 
θεια. 

0145 Ο πλοίαρχος ανεβαίνει στη γέφυ- 
ρα, ενημερώνεται ο ίδιος από το 
χάρτη για την παρούσα θέση του 
πλοίου βλέποντας το στίγμα του 
αξιωματικού φυλακής το οποίο 
έχει ληφθεί προ 5 λεπτών και ανα- 
λαμβάνει τα καθήκοντα του ευρι- 
σκόμένος στο κεντρικό παράθυ- 
ρο. Ο αξιωματικός που είναι 
υπεύθυνος για τη φυλακή αναφέ- 
ρει την παρούσα κατάσταση και 
τον διαβεβαιώνει εκ νέου ότι όλα 
βαίνουν σύμφωνα με το πρό- 
γραμμα. Ο αξιωματικός φυλακής 
συνεχίζει τα καθήκοντα της φυ- 
λακής του όπως και προ της άφι- 
ξης του πλοιάρχου. 

0150 Ο πλοίαρχος λέει στον ανθυπο- 
πλοίαρχο ότι έγινε γνώστης των 
πραγμάτων και έχει ο ίδιος τη δι- 
εύθυνση. Λυτός του αναφέρει πά- 
λι την πορεία και την ταχύτητα 
καθώς και την κυκλοφορία πλοί- 
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Η ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


Τίιε Μβδίετ ί$ ηο\ν ίη ιΗε δίΐιιαίίοη 
ΐΗαΐ ίιε \νί1Ι 5ε §ίνίη§ ιίιε οοηηίηβ 
οτάετδ σεκΐ Ιίιε ΌΟ\ν ιτιοηίΐοπη§ 
&π(ί οοηίίπηίη§ ιίιεχε οπΙεΓδ αηιί 
αάνίδίτμ; ιΗε Μαδίετ αχ αρρτορπαΐε. 

0159 ΤΗε ΟΌ\ν Πχεχ ιάε ροδίίίοπ οΓ 15 ε 
δ5ίρ. 00\ν: 'Όσρί&ίπ, ΐΕ5ΐ Γίχ δ5ο\νδ 
κΗίρ οη Ιγ&οΚ. ΡΙαηπειΙ εειίυαίοη Ιο 
ιηαηοευνΓίπ§ ΓυΙΙ ειΗε&ϋ αΐ 0200.’ 


0200 Μ&δίετ: 'ΌοηΓίιτηειΓ επί πη§5 ΐ5ε 
(ε1ε§Γ£ΐρ1ι [ο τεάυοε Γγοπί ΓυΙΙ δεβ 
δρεεά ίο ΓηειηοεανΓίη§ ΓυΙΙ αΗε&εΙ. 

5ΐαη<35γ δε&ιτι&η οοιτιεδ Ιο 5πι1§ε 
αηά δΐεετίη§ £εατ ίδ ε53.π§εά Γγογπ 
αυίοτηαΐίσ ίο ηταηυμί β,ηεΐ 15ε ννΓιεεΙ 
ίδ Γησηπεθ. Τίιε 5είΓηδΐτΐίΐη ιηονεδ 
15ε \ν5εεΙ αηά εοηΠητιχ ίΗ&ι ιίιε 
δΐεεπη§ ίδ ηονν υηάετ ΐΓίευιουΙ εοηποί. 

0205 ΟΟλΥ: Άδ ρΐαππεύ I 5<ινε ηο\ν 
ο53η§εά ιίιε Πχ ρεπο<3 Ιο 10 ιηίηυΐεδ 
ειη(3 ννίΙΙ 5ε ί'ίχίηβ υδίη§ τεώίΐΓ αηϋ 
νίδυ&ί.' 

Τίιε 00\ν ν/ίΙΙ ηοιν 5ε δρεηι3ίη§ ηιοΓε 
Ιίπιε βΐ ι5ε ε5ιιπ, ίίχίη§ ιηοΓε ΙΥεηυεηιΙγ 
από αάνίδίηε; ιίιε ΜεΐδίεΓ οί' ιίιε ρΐΌ§Γ85δ οΓ 
ι5ε χ5ίρ, 5οΐ5 τεΐενυπί ίο ιίιε ρΙ&ηηβά ιηιοίε 
απά άίδίαηεε Ιο τυη, δρεεά αηϋ ΕΤΑ &[ [5ε 
ρίΐοΐ δΐσίίοη, Βοιίι ι5ε 00\ν οηά [Γιε Μαδίετ 
\νί!1 5ε υδίη§ 15ε πκί&Γδ Ιο πιοηίιοτ ιταΓΓίε. 


ων και αναγράφει την ανάληψη 
της διεύθυνσης από τον πλοίαρ- 
χο στο ημερολόγιο του πλοίου. 
Τώρα ο πλοίαρχος είναι σε θέση 
να δώσει τις απαραίτητες εντολές 
και ο αξιωματικός φυλακής να τις 
μεταβιβάσει όπου και όπως πρέ- 
πει αναφέροντας εκτέλεση. 

0159 Ο αξιωματικός φυλακής λαμβά- 
νει πάλι στίγμα του πλοίου, ανα- 
φέρει στον πλοίαρχο ότι το πλοίο 
είναι επί της πορείας. Το σχέδιο 
συνεχίζεται για ελάττωση ταχύ- 
τητας την 0200. 

0200 Ο πλοίαρχος θέτει τον τηλέγρα- 
φο σε θέση 5ΤΑΝΟΒΥ και τη μη- 
χανή σε ετοιμότητα, ελαττώνοντας 
την ταχύτητα. 

Ο επιπλέον ναύτης έρχεται στη γέ- 
φυρα και το πηδάλιο μεταφέρεται 
από το αυτόματο στο χειροκίνη- 
το. Ο πηδαλιούχος δοκιμάζει το 
πηδάλιο και επιβεβαιώνει ότι το 
πηδάλιο βρίσκεται στη χειροκί- 
νητη λειτουργία. 

0205 Ο αξιωματικός φυλακής αναφέ- 
ρει ότι άλλαξε τα διαστήματα λή- 
ψης στίγματος από τα 20 στα 10 
λεπτά και ότι χρησιμοποιεί το ρα- 
ντάρ για οπτικές διοπτεύσεις. 

Όπως είναι φυσικό ο αξιωματικός φυ- 
λακής παραμένει τώρα περισσότερο χρό- 
νο στο δωμάτιο χαρτών, λαμβάνοντας 
στίγματα και αναφέροντας στον πλοί- 
αρχο ανάλογα την ταχύτητα και ΕΤΑ 
στον πλοηγικό σταθμό. Τόσο ο πλοίαρ- 
χος όσο και ο αξιωματικός φυλακής χρη- 
σιμοποιούν το ραντάρ για να ελέγχουν 
την κίνηση. 
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0215 ΤΗε ΟΟν ςαΐίχ αάάίΐίοηαΙ (ρτε- 
νίουχίγ \νατηβ<3) ΰτειν ίοτ ρίΐοΐ χΐυΐίοη 
3πϋ αηοίιοτ δίαηάόγ άυΐίεχ ίη 30 
πύηυιεδ. 

0220 ΟΟΜ: Έβχΐ ίίχ 5Ηο\ν5 νεχχεΙ εΙτϊΓΐϊπβ 
5ΐί£ίιΐΙγ πβίιί οί ΐΓίίεΙί. 5υ§§65[ αΐίετ 
οουτχε ίο 035° Τ. Οί$ΐ3ηοε ίο πιη 
ίο ρίίοι χίαίίοη 5 πιίΐεχ, τε- 
άυεε δρεεά Ιο δαίί αίιεβιΐ.' Μυχίει· 
υ(±ηο\ν1ε<1§ε$, εοττεειχ οουεχε απεί 
δπη£5 ίείεβπιρίι [ο ίιαίί α(ιεα<1 

0230 00\ν: 'Ρίχ εοηί'ίπτυ δΐιίρ ίιαδ 
Γεβαίηεύ Ιπκλ, 5υ§§ε5( γου δίεετ 
039° Τ.' 

'\Ψε 3Γε οη ΕΤΑ, ρΐαη πο\ν τεςυίτεδ 
δρεεά οί οηΐγ 5 ληοΐδ, $υ§£ε5ϊ γου 
τεάυεε [ο $1ο\ν β^εαιΐ. ϋο γου χνίχίι 
πιε ίο οοηίίπη ρίίοι 5ο&Γ(3ίηβ.' 
Μευπετ αεΚ,ηοχνΙείΙβεχ βη<1 τε<1υεε$ 
ίο 5Εθν/ ΑΗΕΑϋ. 

Μβδίεπ ’Υε5, οοπΠγγπ ΕΤΑ ννϊιΡι 
ρίίοι απ(1 35Κ Ηϊ 5 ρτείειτεϋ 0θ3Γ0ίη§ 
δρεεά υηά \νΜείι χϊείε ίιε ιναηΐχ ιίιε 
Ιεε.' 

0235 ΟΟΨ εοηίίΓΓΠ5 ρίίοι έ)οαπ1ίη§ οπ 
νΗΡ αηεΐ άίδευδδεδ βοαπ1ίη§ δρεειΐ 
αηϋ ρίίοι αρρτοαςίι. Ηε αΙδο 
ϋβ^ρειιεΡιεδ δίαηάβγ ιτιαη/ΙοοΚουί 
ίο ρτερατε ιίιε ρίίοι ΙαιΙΟετ α$ 
ειρρίΌρπαιε αηϋ ίο υιΐνίχε τεΐενυηΐ 
ετειν ΓηεπιΡεΓδ ίο 5ΐαη<3 5γ ίοηνυπί 
υηιί εΙεατ ιίιε υηείιοΓχ. 

0240 ϋυε Ιο ρτοχίιηίΐγ οί ΓΠ3Γ§ίπ5 οί 
χ&ίειγ ίίχ Ιίηηε ίδ ηο\ν τειίυεειΐ ίο 6 
ιηίηυιεχ, ρ&ΓαΙΙε! ίηάεχίη§5ΐίΙΙ βείη§ 
υδεά Ιο εοηίίιτη ΐπιοίι ηιώηίεηΒηεε. 
5ρεε<3 ίχ τεάυεεά ιο άεα,εΐ 5ΐο\ν εϋιευϋ, 
ιιχίηβ ιίιε χατηε ρτοςειΙυΓεχ 35 δεΓοεε. 


0215 Ο αξιωματικός φυλακής καλεί επι- 
πλέον προσωπικό για τις άγκυρες 
και τον πλοηγό μέσα σε 30 λεπτά. 

0220 Το τελευταίο στίγμα δείχνει ότι 
το πλοίο ξεφεύγει λίγο δεξιά από 
την πορεία. Αποφασίζεται αλλα- 
γή πορείας σε 035° ΤΚΕΙΕ. 
Απόσταση από πλοηγικό σταθ- 
μό 5 μίλια. Ελάττωση ταχύτητας 
στο ημιταχώς (ΗΑΕΡ ΑΗΕΑϋ). 

0230 Το στίγμα δείχνει ότι το πλοίο 
επανήλθε στην πορεία του. Πορεία 
τίθεται 039° Τ. 

Ο αξιωματικός φυλακής αναφέ- 
ρει ότι βρίσκονται στο ΕΤΑ και η 
ταχύτητα πρέπει να είναι 5 κόμ- 
βοι. 

Ο πλοίαρχος ελαττώνει σε πρό- 
σω αργά (5ΕΟ\ν ΑΗΕΑΟ). 

Ο πλοίαρχος ζητάει να ερωτηθεί 
ο πλοηγός τι ταχύτητα θέλει και 
από ποια πλευρά θέλει τη σκάλα 
πλοηγού. 

0235 Ο αξιωματικός φυλακής επιβε- 
βαιώνει μέσω νΗΡ την επιβίβαση 
του πλοηγού και συζητά για την 
ταχύτητα και την πλευρά επιβί- 
βασης. Δίνει επίσης εντολή στο 
προσωπικό που βρισκόταν σε ετοι- 
μότητα να ετοιμάσει τη σκάλα του 
πλοηγού και να είναι έτοιμοι για 
να βοηθήσουν με τις άγκυρες. 

0240 Εξαιτίας της προσέγγισης του 
πλοίου στα όρια ασφαλείας τα 
διαστήματα λήψης στίγματος μει- 
ώνονται στα 6 λεπτά ενώ επιβε- 
βαιώνεται συνέχεια η διατήρηση 
της πορείας του πλοίου. Η ταχύ- 
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0245 δώηάδγ ιτιειη Γείυιτιε αηΟ αάνίεεε 
ιΗαί ιΗε ρίΐοί Ιαείεΐετ αηά αηείΠαΓγ 
§εαΓ ί5 Γί§§ε(1 35 ΓεςυίΓεΟ. 

ΤΗε 00\ν αάνίχεχ εη§ίηε γοογπ οΓ 
ίπΊΓηίηεποε οί ρίΙοι δοθίτϋηι;. 

0250 ΟΟν/: ΈοοΚ5 ΙίΚε (Ηε ρίΙοι νε55ε1 
αρρΓΟδεΟίηβ. ϋο γου \ναηι πιε Ιο 
§ο άο\νη ιο Γηεεί ΐΗε ρίΐοΐ.’ 


Μ35ΐεπ 'Υε5, 5υΐ ΐ&Κβ 3 ταάίο ννίιΗ 
γου 3π0 λεερ ιτιε ίηίοπτιεά 3ηά §εΐ 
οπε οΓ ι5ε 3 ικΙιογ ραηγ £ο Γηεεί 
γου ίΚετε [ο 5υυ1 ιΗε ΙαάΟεΓ 5αεΚ 
ΐη.' 

0252 ΤΊιε ΟΟΨ Πχε5 ιίιε 5θίρ'5 ροείιίοη 
3Π(1 ΓεΓηίΓκΙδ ίΗε Μ35ΐετ 1531 ίΐιε 
ρΐϊη \να5 1531 ιΗε εηβϊηεχ ινουΐά 5ε 
5ΐορρεά δυΐ 5ρεεε1 ινουΐά 5ε λερί 
31 35ου! ίουτ ληοΐ5. ΤΗε 00\ν 
1ε3νε5 5πι1§ε ίο εΗεο'< ίΗε ρίΙοι 5οατ- 
άίη§ 3ΐταη£ειτιεηΐ5 από Ιο ηιεεί ι5ε 
ρίΐοΐ. 


0256 Ρϋοΐ 5οαι 3ΐοπ§5ί0ε. 


0257 ΡίΙοι οη άεε1<: 15ε 00\ν αι1νί5ε5 ΐ5ε 
Μα5ΐεΓ οπ :5ε δπιήζε νία Ηί5 τυύίο 
Ιΐ)31 Ι5β ρίΐοΐ 15 3503ΓΟ. 


τητα μειώνεται στο ϋΕΑϋ 5ΕΟΥΥ 
ΑΗΕΑϋ, χρησιμοποιώντας τις 
ίδιες διαδικασίες όπως και προη- 
γουμένως. 

0245 Αναφέρεται ότι η σκάλα πλοηγού 
και όλα τα υπόλοιπα είναι οτη θέ- 
ση τους. 

Ο αξιωματικός φυλακής ενημε- 
ρώνει το μηχανοστάσιο ότι θα επι- 
βιβαστεί ο πλοηγός. 

0250 Ο αξιωματικός φυλακής αναφέ- 
ρει ότι η πλοηγίδα που μεταφέρει 
τον πλοηγό πλησιάζει. Ο αξιω- 
ματικός φυλακής ρωτάει τον πλοί- 
αρχο αν πρέπει να πάει να υπο- 
δεχτεί τον πλοηγό. 

Ο πλοίαρχος του απαντά κατα- 
φατικά αλλά του λέει να πάρει μα- 
ζί του και έναν ασύρματο για να 
τον ενημερώνει σχετικά με τις 
άγκυρες. 

0252 Ο αξιωματικός φυλακής λαμβά- 
νει τη θέση του πλοίου και υπεν- 
θυμίζει στον πλοίαρχο ότι σύμ- 
φωνα με το πρόγραμμα οι μηχανές 
πρέπει να σταματήσουν αλλά η 
ταχύτητα πρέπει να κρατηθεί πε- 
ρίπου στους 4 κόμβους. Ο αξιω- 
ματικός φυλακής φεύγει από τη 
γέφυρα για να ελέγξει αν οι δι- 
ευθετήσεις για την επιβίβαση του 
πλοηγού είναι έτοιμες και για να 
υποδεχτεί τον πλοηγό. 

0256 Η πλοηγίδα που μεταφέρει τον 
πλοηγό βρίσκεται στην πλευρά του 
πλοίου. 

0257 Ο πλοηγός επιβιβάζεται. Ο αξιω- 
ματικός φυλακής ενημερώνει τον 
πλοίαρχο στη γέφυρα μέσω του 
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0300 Ρίίοι οη ΐΗε Ηπι1§ε: ΐΗε ΟΟύέ 
οοηΙϊπτ>5 εΗίρ'δ ρο$ί(ίοη αηεΐ 53ίειγ 
απά [ειτιροΓαπΙχ Γ65ΐιιτΐ65 ίΗε οοηη 
\νΗϋδΐ [Ηε Μ35(ετ αηά ρϋοΐ (1ί80ΐΐ55 
(Ηε δΐιίρ'5 ρίΐπίευΙαΓ5 αηά (Ηε ρίΐοΐ'5 
αηΐίοίρηιεά ρΙαπ. 


0305 ΡίΙοί Ια1<65 οοηη 3.η<1 $Ηίρ ρεοοεειίε 
ίηΐο [Ηε ροπ 3τε3. ΤΗε Μαείετ 5(ίΙΙ 
Η&8 [Ηε ΓεδροηδΜΗγ Γογ [Ηε εαίεΐγ 
οΓ [Ηε $Ηίρ ειηοΐ (Ηε ΟΟΨ οοη(ίηυε5 
\νί[Η Ηίδ Γηοηί(οπη§ τοίε 35 Πείοτε. 


ΤΗε αΗονε $οεη3ηο άοε5 ηο[ σΐίεητρι (ο 
$Ηο\ν Ηο\ν 3 5Ηίρ'5 Ηπά§ε \νίΙ1 πεοε553π1γ 
Ηε 0Γ§3πί5ε(1. Ιι άοε5, Ηοννενετ, δΗο\ν (Ηε 
1αΓ§ε ηυπιΗεΓ οΓ ίηίεοοίίνε ενεη(5 \νΗίεΗ 
πιαγ οοουΓ ννΗεπ α χΗϊρ ατπνεδ 3( 3 ροΓί. 

ΤΗε 30(031 ρΓοοεΗυτεδ εχετοίδεά 3( (Ηε 
ρίΙοί Ηθ3Γ(ϋη§ ΓΠ3χ νβτγ οοηδίάεταΠΙγ Γγογπ 
$Η ίρ (ο $Ηίρ. ΡΓε5εη( ΓερυίΓειτιεηκ 3Γε (Ηαΐ 
ε(ηΗ3ΓΚα(ίοπ 3η(1 <ϋ5ειτιΗ3Γΐ<3ΐίοη οΓ 3 ρίΙο( 
εΗοιιΙΗ Ηε ϋυρείΛΊχεΠ Πγ 3 ΓεχροηκϊΗΙε οΓΠοεΓ 
οΓ (Ηε δΗίρ. 

Ιη (τγίη§ (ο οοεηρίγ \νί(Η (Ηίδ, (Ηε ρεΓεοη- 
ηεΙ ίηνοΙνεΠ ηεεά (ο Ηε αννατε (Ρΐ3( (Ηε 
Μ35(ει \νί11 Ηε 3ΐοηε οη (Ηε Ηπϊοίβε \ν1ιίΐ5( 
(Ηε ΟΟν/ ί$ ητεε(ίη§ (Ηε ρίΙοί ογ (Ηη( αηοίΗετ 
οΓΓίοεί ηεεϋϊ (ο Ηε 03ΐ1εά 5ρεοίίίθ3ΐ1γ Γογ 
(Ηϊ5 (3$Η. Ιη (Ηε Πγ5( ίπ5(αηοε (Ηε Μ35(ε( 


ασυρμάτου του για την επιβίβαση 
του πλοηγού. 

0300 Ο πλοηγός βρίσκεται στη γέφυρα: 
ο αξιωματικός φυλακής του ανα- 
φέρει τη θέση του πλοίου και ανα- 
λαμβάνει τη διεύθυνση του πλοί- 
ου με ασφάλεια όσο ο πλοίαρχος 
και ο πλοηγός συζητούν σχετικά 
με τα χαρακτηριστικά του πλοί- 
ου και για το πλάνο. 

0305 Ο πλοηγός αναλαμβάνει τη διεύ- 
θυνση του πλοίου ενώ αυτό προ- 
σεγγίζει στην περιοχή του λιμα- 
νιού. Ο πλοίαρχος φυσικά έχει 
ακόμη την ευθύνη για την ασφά- 
λεια του πλοίου και ο αξιωματι- 
κός φυλακής συνεχίζει τον ελεγ- 
κτικό του ρόλο όπως και προ- 
ηγουμένως. 

Η ανωτέρω περιγραφή δεν προσπαθεί 
να δείξει πώς πρέπει να οργανώνεται η 
γέφυρα του πλοίου. Όμως δείχνει έναν 
ικανοποιητικό αριθμό αλληλεπιδρώντων 
συμβάντων που παρουσιάζονται σε μία 
περίπτωση άφιξης το λιμάνι. 

Οι ενέργειες για την άφιξη πλοηγού 
κ.λπ. ίσως διαφέρουν σημαντικά από 
πλοίο σε πλοίο και από λιμάνι σε λιμά- 
νι. Οι παρούσες απαιτήσεις είναι ότι η 
επιβίβαση και η αποβίβαση του πλοηγού 
εποπτεύονται από έναν υπεύθυνο αξιω- 
ματικό του πλοίου. 

Προσπαθώντας να συμμορφωθεί με 
την απαίτηση αυτή το προσωπικό που 
ασχολείται με τις εργασίες αυτές πρέπει 
να είναι ενήμερο ότι ο πλοίαρχος θα βρί- 
σκεται μόνος του στη γέφυρα όση ώρα ο 
αξιωματικός που είναι υπεύθυνος για τη 
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\νί1Ι Γη&ΐίε $ιι^ 8 (] εε ί 5 ί 0η αροη ΐΐιε 
οοηιΐίποηδ αΐ ιΐι ε (ϊ Γηε μ χνοιιΐύ 56 υπινίχε 
Ιο Ιεανε ί5β 5π^ ε ^νϊιΐιουι κπ ΟΟν/ ίη α 
διοίκηση ειιοΗ ΐ!; [η είιν γ [ Γί1 ΐ'Πε, ηοιτοιν 
πΊ<ΐΓ§ίη5 ο( 5ϋ|ζ[^ ι 5 ΐΓοπβ ιϊεΐεχ ογ αηγ 
εοΓηϋίη&ΐίοπ οί ίαοίοΓδ, ρκιτίουΐατίγ 
&5 ιιηάβτ χυς)! ς 0 ηι1ίΐίοη$ ι5ε εκπιιαΙ 
εηΊόαΗίβιίοη ο! Κ) 6 ρροι ε0 υ|(ΐ βε άείαγειί. 
03.11ίη§ εη κ<1(1ίΐίο η3 | οΓΡΐοετ Γπεγ ινεΙΙ 5ε 
ε δείϋετ ε1ΐ6Γηε[ί νε> ραπίευΙεΓίγ ίί Ηε 5κ$ 
εϊιΗετ ]ιΐδί §οηε 0 φ 0Γ Γ εηυίΓει3 
$5οπ1γ. ν/5Π$( [(,ς μ η3 | (] 6ε ί $ ί οη ί χ 3Ι 
ώδετεΐίοη οί ι(ι ε ΜεχίβΓ, ώε ατευΓηδίκηοεδ 
δίιουΐά Ηενε 5εε π 3 .ι | οννε< 3 [ 0Γ 3η£ ) ίηε1ικΐ6(3 
είίΗε ρΐεηηίπξ^ 


Ιη εηγ σίεαΐηΐ 5 [ 3η£ . ε5 \νίιεΓε 15ε Μεΐδίετ 
Ηεδ ίΗε εοηη, ί5 (1]€ ^ ο) · ί(ιε 00ψ 

εηιΐ εηγ οιΙι εΓ ρ 6Ι - 50πηε | εη§αβεά ίη 
ννεΐεΐιΐίεεριη!; [ 0 ρ Γον ( ( ] ε Γ μ ε Μαδίεε \νί[(η 
δυίίίοίεηί ίηΐ'ορ^ρ^ ιο εηα51ε Ηίιτι ίο 
ηιεΙ<6 ίΐεείδίοηχ ερρ 10 ρ Γ ί 3 [ ε (0 ρ ιε ^ίΓυ&ίϊοη. 

Μοδί οΓ Ιόεχε (Ιεεί 5 ί ΟΠ5 \νίΙΙ 5ε δαχειΐ υροη 
ιΗε 0Γί§ίηε1 ρΐ 2η ^ ί( ^ ηο( 50 ] ε |^, 

Μεδίετ 5 άα[γ (ο 56£ ενει -γ 1 } η ί η ^ | 5 
§οίη§ εεεοη1ίη§ (ο ρ| 3η 0Γ ΟΙ | 16ην ϊ 5β _ χμ α[ 
Οϋ £ γΙ 5 δΗατε^ί (Η[1ΐ6Μ35£6Ι .ρ γ1ίΐ6θο ^ 
\ν5ο, 5γ 1 6 δ υ ΙειΙγΠχί ηί » 5 Ιιίρ '5 ροδίιίοη, 
έθη* 1 ™ 5 ΐΗε * ι ΐΗεοπ ε ίπε. Ιπ «* ϊ* 5είη ε 


βάρδια 0α έχει πάει να υποδεχτεί τον 
πλοηγό ή για το γεγονός ότι πιθανόν να 
κριθεί απαραίτητο να κληθεί ένας άλλος 
αξιωματικός για να αναλάβει ειδικά την 
εργασία αυτή. Στην πρώτη περίπτωση ο 
πλοίαρχος που λαμβάνει αυτή την από- 
φαση βασίζεται στις συνθήκες που επι- 
κρατούν κατά τη συγκεκριμένη χρονι- 
κή στιγμή. Δεν θα ήταν φρόνιμο να αφήσει 
τη γέφυρα χωρίς αξιωματικό υπεύθυνο 
για τη βάρδια όταν για παράδειγμα υπάρ- 
χει μεγάλη κίνηση πλοίων, στενά όρια 
ασφαλείας, δύσκολες συνθήκες παλίρ- 
ροιας ή ένας συνδυασμός των ανωτέρω 
παραγόντων, ιδιαίτερα δε εάν ο συν- 
δυασμός των παραγόντων αυτών πρό- 
κειται να καθυστερήσει την επιβίβαση 
του πλοηγού. Η κλήση ενός επιπλέον 
αξιωματικού αποτελεί μία εναλλακτική 
λύση, ιδιαίτερα μάλιστα εάν ο αξιωμα- 
τικός αυτός έχει μόλις αφήσει τη φυλα- 
κή ή εάν χρειάζεται για μικρό χρονικό 
διάστημα. Παρόλο που η τελική απόφα- 
ση είναι στην κρίση του πλοιάρχου, πα- 
ρόμοιες περιστάσεις θα πρέπει να έχουν 
συμπεριληφθεί στο σχεδίασμά. 

Σε οποιαδήποτε περίπτωση ο πλοίαρ- 
χος έχει τη διεύθυνση του πλοίου, είναι 
καθήκον του αξιωματικού φυλακής και 
όλου του άλλου προσωπικού που απα- 
σχολείται στη φυλακή να παρέχουν στον 
πλοίαρχο ικανοποιητικές πληροφορίες 
προκειμένου να τον διευκολύνουν να 
παίρνει τις κατάλληλες για την περίσταση 
αποφάσεις. Οι περισσότερες από τις απο- 
φάσεις αυτές θα βασίζονται στο πρότυ- 
πο σχέδιο αλλά δεν είναι αποκλειστική 
ευθύνη του πλοιάρχου και μόνο να πα- 
ρακολουθεί εάν όλα βαίνουν σύμφωνα 


ΟΜΑΔΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
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Γη&ίηιαϊηειί. Ιι ί$ αΙ$ο ύί$ ύυΐγ ίο ςοηίϊπη 
ιΓιαι ΟΓ06Γ5 §ίνεη Γιγ ιίιε Μεΐδίετ, ηοι ]ιι$ι 
Π3νί§&ιίοπ3ΐ οπΐεΐ'5, βιιΐ αΐΐ ιιερεοά ο(' δΐιίρ 
ςοηίΓοΙ, ατε οαΓΓίεε! οικ α5 Γερυίτειί. Μοδί 
ίπηροιτειπιΐγ, ίΐ ίδ ί ογ ώε 00\ν ιο ο,άνίκε 
ίΜβ Μιΐδίετ \νΗεη Ηε, ώε 00 \ν, εοη$ίι1εΓ5 
ΐΓιαΐ ιΙιίη§5 αΓε ηοι §οίη§ αοεοΓί1ίη§ (ο ρΐαη 
ογ \ν!ιεη α είιαη§ε οί είΓευπιχίαποεδ οεαίΓδ. 


ϋΕΒΚΙΕΡ 

νΠιεηενετ ροδδώΐε αίΐεΓ Ιίιε δίκχεδδίυΐ 
εοηρίειίοη οΙ' α ραδδ&§ε ώε ορροιτυηίίγ 
δΗουΙά όε ΐαΚεπ βγ (Ρε ιτια$[εΓ ίο άίδαΐδδ 
[Ρε ρ1αηηίη§ αηά εχεουιίοη οί ιΡε ρβεδα^ε 
\νί(Ρ Ρίδ ΐεατη ΓηειτιΡεΓδ. ΡοχϋίΡΙε \νεαΙ<ηε55ε5 
δΡουΙά Ρε ορεπίγ αϋιηίΓΐεά 50 ιΡαί ιΡβγ 
Γηαγ Ρε εοΓΓεαεΡ ογ αΙΙοινεΡ Γογ ίη Γυπιτε 
ρΙαηηεΡ ρα55α§ε$. 

5υοΡ ΡεΡπεΓ ηεεΡ ηοϋ ΐαΡε Ιοη§ αηά οηεε 
ΐΡε εοΓΓοείίοη.δ ίο ιΡε ρΐαη Ράνε Ρεεη ιτιαΡε 
ίΐ εαπ Ρε χανεΡ Γογ Γίΐΐυτε ιΐδε. Ιη δοιτιε 
ίηδίαηεεδ Γογ εχαηιρίε, ννΡετε ΙΡε δΡίρ 
ΓΓεηιιεηΐΙγ νίδίίδ α εεπαίη ροπ ογ Γε§υΙαΓ]γ 
ΐΓαηδίΐδ αη αΓεα — ίι Γηαγ Ρε ΓοιιηΡ 
3Ρναηια§εου5 :ο Ρεερ ιΡε εΡαΠδ αηΡ 
ηοιεΡοοΡδ αχ ιΡεγ ατε. υηΙε.« Γηα]οΓ εΡαη§ε5 
αΓε ΓηαΡε Ιο [Ρε εΡαηηεΙδ ογ ηαναίΡδ, ειε., 
α ρΙαηπεΡ ρα55α§ε ννίΡ υδυαίΐγ ΗοΙΡ §οοΡ 


με το σχέδιο. Αυτή την ευθύνη τη μοι- 
ράζεται με τον πλοίαρχο και ο ανθυπο- 
πλοίαρχος ο οποίος, καθορίζοντας τα- 
κτικά τη θέση του πλοίου επιβεβαιώνει 
το γεγονός ότι διατηρείται η αρχική πο- 
ρεία του πλοίου. Είναι επίσης δική του 
ευθύνη να επιβεβαιώνει ότι εκτελούνται 
όπως πρέπει οι εντολές που δίνονται από 
τον πλοίαρχο, όχι μόνο εκείνες που αφο- 
ρούν τη ναυσιπλοΐα αλλά και όλες οι άλ- 
λες που αφορούν γενικά τον έλεγχο του 
πλοίου. Η σημαντικότερη όμως από τις 
ευθύνες του αξιωματικού φυλακής είναι 
να ενημερώνει τον πλοίαρχο πότε θεω- 
ρεί ότι τα πράγματα δεν εξελίσσονται 
σύμφωνα με το πρόγραμμα ή πότε λαμ- 
βάνει χώρα κάποια αλλαγή των περι- 
στάσεων. 

ΟΔΗΓΙΕΣ 

Οποτεδήποτε είναι δυνατόν μετά την 
επιτυχή εκτέλεση του ταξιδιού, ο πλοί- 
αρχος πρέπει να συζητήσει το πρόγραμ- 
μα και την εκτέλεση του ταξιδιού με την 
ομάδα των βοηθών του στη γέφυρα. 
Πιθανά λάθη ή αδυναμίες πρέπει να εκτι- 
μηθούν για να αποφευχθούν στα επόμε- 
να όμοια ή παρόμοια ταξίδια. 

Αυτές οι οδηγίες δεν χρειάζονται πο- 
λύ χρόνο για να εξεταστούν και πρέπει 
να σημειωθούν για μελλοντική χρηση. Σε 
μερικές περιπτώσεις, όταν π.χ. το πλοίο 
επισκέπτεται συχνά ένα λιμάνι ή συνή- 
θους διέρχεται από αυτή την περιοχή, ισιυς 
φανεί χρήσιμο να κρατηθούν οι χάρτες 
και οι σημειώσεις όπως έχουν, εκτός εάν 
έχουν γίνει εν τω μεταξύ μεγάλες αλ- 
λαγές στα κανάλια, στα ΝΑΥΑΙ05 κ.λπ. 
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Γογ ίιιιιίΓε νίείΐε, αοοεριίηβ ιΡαι ιηεΐεοΓο- 
Ιο^ίεαΙ αη<3 ιίάαΐ άίίίεΓεηεεε αίνναγε ίΐ3νε 
ίο Ρε αΙΙοινεά Γογ. 


5οπιε εΡίρε Γ6§υΙίΐΓΐγ ΐΓαάίπβ ιο ιϊιε εαπιε 
ροΓΐ5 Γίηιΐ ϋ ιιεεΓιιΙ ίο Ράνε [\νο εείε οΓ 
οΗαπε, οπε Γογ ιΡε ίπχναπί ρα553§ε ειπά οπε 
Γογ ιΡε ουίνναπί ρο5χα§ε. 

Ρα55Ε§ε ρ1απ5 εαπ εαείΐγ Ρε ΡεΙά ίη 3 
οοηηρυΐεΓ άαίαΡαεε, 3ΐΙοννίη§ Γογ εε,εΗ 
εχίτααίοη αηιΐ εοιτεοΐίοπ ννΡεη ΓεηυϊΓειΙ. 
5Ηίρο\νηεΓ$ 3πι1 ΓΠ3ΠΕ§εΓ5 03η ιιεε (ΜαΡαεε- 
Γιείι] ρΐ3ηηίη§ Ιο ιΡείτ αάναηίαςε ίη ΐΓιαΐ 
Ιίιίε εγείεηι β11ο\ν5 Γογ είπτρίε δΐειηά&ηϋδ&ΐϊοη 
ΐΡτου^Ροαΐ 3 Πεεί. Ρΐ3η$ Ιο Ιΐιβ οννηετε/ 
ΓΠ3η3§εΓ5 ο\νη 5ΐαηά3Γά5 εαη Ρε ηιαάε αηιΐ 
άεεραίοΡειΙ ίο αΙΙ οΓ ιΡε οοπιραηγ'ε εΡίρε, 
5ανίη§ α άυρίίοαίίοη οΓ εΓΓοπ 3ηά εη5υπη§ 
ΙΡαι ιΡε οοΓΓεοί ίηΓοπηαΐίοη αηιί τε- 
ραίΓειηεηΐε 3τε ανώίαΡΙε. (ΖοπιριιιεΓ αεεεεε 
ννίΠ ιΡεη 3110» ιΓιε ρΐαηε Ιο Ρε εβεϋγ ΓηοεΙίίϊειΙ 
ίη ιΡε Ιί§Ρΐ οΓ ιΡε ρΓεν3ίΙίη§ άΓαίΓηεΐαηεεε 
31 νεεγ $Γιοπ ηοΐίεε. 


Ένα πρόγραμμα ταξιδιού συνήθως θα 
είναι καλός σύμβουλος για μελλοντικές 
προσεγγίσεις λαμβανομένου υπόψη ότι 
οι μετεωρολογικές συνθήκες και οι πα- 
λιρροιακές διαφορές πρέπει να εξετα- 
στούν εκ νέου με προσοχή. 

Μερικά πλοία τα οποία ταξιδεύουν τα- 
κτικά στην ίδια περιοχή βρίσκουν πρα- 
κτικό να έχουν δύο σειρές χαρτών, μία 
για το περασμένο ταξίδι και μία για το 
μελλοντικό ταξίδι. 

Τα σχέδια του ταξιδιού μπορεί να δια- 
τηρούνται μέσα σε ένα αρχείο κομπι- 
ούτερ, αφήνοντας περιθώριο για εξαι- 
ρέσεις και διορθώσεις όταν χρειαστούν. 
Οι πλοιοκτήτες και οι διευθυντές μπο- 
ρεί να χρησιμοποιούν κομπιουτερ για 
την πλεονεκτική μεθόδευση για τυπο- 
ποίηση του στόλου τους. Αυτά τα σχέ- 
δια βασιζόμενα σε παραδείγματα ελεγ- 
μένα από κομπιούτερ μπορεί να γίνουν 
πρότυπα και να αποσταλούν σε όλα τα 
πλοία της εταιρίας προλαμβάνοντας έτσι 
την επανάληψη σφαλμάτων και βεβαιώ- 
νοντας ότι έχουν διατεθεί οι σωστές πλη- 
ροφορίες. Η πρόσβαση στα κομπιούτερ 
θα επιτρέψει την εύκολη προσαρμογή 
των σχεδίων στις επικρατούσες συνθή- 
κες σε μικρό χρονικό διάστημα. 
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Οιαρ(6Γ· — 7 — Κεφάλαιο 

ΝΑνίΟΑΤΙΝΟ ΜΎΤΗ Α ΡΙΕΟΤ ΟΝ ΒΟΑΚϋ 
ΝΑΥΣΙΠΑΟ ί Α ΜΕ ΓΤΑΟΗΓΟ ΠΑΝΩ ΣΤΟ ΠΑΟΙΟ 


'ΓΓιε ΓεΙαηοπδΗίρ βεανεοη (Γιε κίιϊρ’δ ΐείΐιτι 
αηιΐ αη ειηρίογοεί ρίΐοΐ ί5 ύΐΓΙΊευΙΙ (ο εΐείίηε. 


ΤΓιε χΐιίρ’χ Μ&516Γ ί$ ε1ιαΓ§εο1 \νϊι1ι (Γιε 
Γε5ροη5ί5ίΙ ίΐγ Γογ :Ηε δ&Γετγ οΓ (Γιε δΓιίρ; 
ρίΐοΐδ αΓε εη§3§ε<Γ :ο 355151 ννίιΗ πεινί^αιίοη 
ίη οοηίίηεά \ν3ΐβΓ5 αη ά Ιο Γαείΐίιαίε ροπ 
υρρεοποΓι, βεΓΐΓιίη£ από άερατευΓε. ΤΓιε 
Μίυιεε Γιαε [Γιε υ1ΐίΓΠ3ΐε Γεδροπδίϋϋίΐγ &ηε1 
Η 35 ιΓιε πβΓιΐ ίο ΐαλε ονεε Γγογπ ιΚε ρίίοι 
ίη ιΓιε τότε ενεηΐ οΓ εΗε ρϋοΐ'$ ίηεχρεήεηεε 
ογ Γηί5]ικ1§Γηεηε. Ιη ρεαείίοε, ιΓιε Μυειεε 
πιαγ ί'ϊηεΐ ΓιίπιχεΙΓ ίη α ροδίΐίοη ν/Ιιετε Γιε ί5 
ηοε Γιαρργ αέιοιη εΗε \νπγ ιΗε ρ&553£ε ί5 
Γ)είη§ οοηάυαειΓ Γ>γ εΗε ρίΐοε, γει ί5 ίη ηο 
ροδίείοη ίο ενεη ςυεεγ εΗε ρίίοΐ'5 αείίοηχ 
3$ Γιε, [Γιε Μ35ίεε, Γ)35 ηο ίεΐεα 35 [ο \νΗαε 
εΓιουΙιΓ δε Γΐ3ρρεηίη§. 


ΙϋεαΙΙγ, [Γιε Μηχκγ αηεΐ Ηίδ εεαΓΠ ννίΙΙ 5ε 
3\ναεε οΓ [Γιε ρίΐοε’δ ίηϋεηΐίοη.·» αηεΐ 5ε ίη α 
ροδίείοη ΐο Γιε α5Ιε [ο ςυεεγ Ηί5 αείίοη» αι 
αηγ 5(3£ε οΓ [Γιε ρ355α§ε. ΤΗίδ ουη οηίγ Γιε 
ί>Γθυ§Ιιι αΡου[ 5γ: 

I . ΤΓιε Ρείϋ§;ε ΐεαεη 5είη§ α\ναΐ'ε οΓ [Γιε 
(ΜίευΙΠεε ηηϋ εοηδίιτιίηΐδ οΓ εΗε 

ρίΙθ[3§ε 3Γ63. 


Είναι δύσκολο να καθοριστεί ακριβείς 
η σχέση μεταξύ της ομάδας διαχείρισης 
της γέφυρας και ενός πλοηγού που έχει 
επιβιβαστεί στο πλοίο. 

Ο πλοίαρχος του πλοίου έχει την ευ- 
θύνη για την ασφάλεια του πλοίου. Ο 
πλοηγός επιβιβάζεται για να βοηθήσει με 
τις ειδικές γνώσεις του για την περιοχή 
του λιμανιού ποοσεγγίσεως, την πρόσ- 
δεση και την αναχώρηση. Την τελική ευ- 
θύνη την έχει ο πλοίαρχος ο οποίος έχει 
το δικαίωμα να απαλλάξει τον πλοηγό 
από τα καθήκοντα του και να αναλάβει 
ο ίδιος την πλοήγηση στην πολύ σπάνια 
περίπτωση που ο πλοηγός δεν εκτελεί με 
τον τρόπο που πρέπει την πλοήγηση που 
ανέλαβε. Στην πράξη ο πλοίαρχος μπο- 
ρεί να βρεθεί ατη δυσάρεστη θέση να μην 
είναι ευχαριστημένος από τον τρόπο που 
πλοηγεί ο πλοηγός αλλά ταυτόχρονα να 
μην είναι και ο ίδιος σε θέση να ελέγξει 
τις ενέργειες του πλοηγού αφού δεν έχει 
ειδικές γνώσεις για την περιοχή και δεν 
μπορεί να εκτελέσει ο ίδιος την πλοήγη- 
ση. 

Το ιδανικότερο είναι ο πλοίαρχος και 
η ομάδα του να παρακολουθούν και να 
αναλαμβάνονται τις ενέργειες του πλοη- 
γού και να τις ελέγχουν σε κάθε τμήμα 
του ταξιδιού. Αυτό μπορεί να επιτευχθεί 
όταν: 

I. Η ομάδα γέφυρας ενημερώνεται 
για τις δυσκολίες και τους περιο- 
ρισμούς της περιοχής 
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2. Τ5ε ρίΐοΐ 5είη£ 3\ν3Γε οί ί5ε 
ε53Γ30ΐεπ$ιίε$ ειη(3 ρεουΙίΒπιίεϊ 
οί ίδε δΐιίρ. 

3. Τ5ε ρίΐοί 5είη£ ΓΠ3(3ε ΓαιηίΙϊαΓ \νίί5 
ί5ε εριιίριτιεηΐ 3ί 5ίδ εΐίχροχαΐ ειηεΙ 
αννατε οί ιίιε ι)ε§Γεε οί χιιρροη ίιε 
03η εχρεοί ίΓοπι ιΗε χ5ίρ'χ ρειτοηηεΙ. 


υηίοπυηαίεΐγ ί5ί$ ί$ ηοί [ίιε νν3γ ί5αί 
ί5ίη§$ ίιανε άενείορεύ. Βθ3Γ(1ίη§ 3 $ίΓ3η§ε 
$5ίρ, ρίίου οίίεη ίεεΙ ίδ3ί ιΗεχ 3Γε 
υηχυρροηείΐ. Τ5εγ ληο\ν ι53ί Ιίιε ηεχί ρπττ 
οί Ιίιε ρο553§ε ί$ £θίη§ ίο 5ε εηίίτεΐγ υρ 
ίο ίΗεπΐ5εΙνε5 3Π(1 εοηεεηιιεηίΐγ §εί οη 
\νίί5 3ηι1 ΓΠ3Κε ι5ε 5ε5ί οί 3 53(3 ]οδ. 


Εςυ3ΐΙχ, ι 5 ε 00\ν αωγ ίεεϊ ιΗ&ΐ 5ε ίδ 
εχοίικίεύ Γγογπ ενεηίδ. Ηε άοεχηΊ ληοιν 
νν 5 ετε ί 5 ε «5ίρ ί5 §οίπ§, 5ο\ν ίι ί$ ίο §βί 
ί 5 ετε, πογ \ν 5 αί ί$ εχρεείε<3 ίΓΟΓΠ 5ίιτι. 
Οοηϊεςυεηιΐγ, 5 ε ί5 νετγ ϋλβίγ ίο Ιο$ε 
ίηίεΓεχι. 

5ιιε5 ίηχεευπίίεε αηεΐ (3ου5ΐ5 εαη ςιΓιίε 
εαϊϋγ 5ε ονεΓεοπιε 5γ ί5ε κΗϊρ'δ ίε3ΐη 
οροΓ3ίίη§ 3 εοπ5ί5(εηί δγδίειη. 


ΡΕΑΝΝΙΝΟ 

Α \νε1Ι ρΐαηπείΐ ρ3558!>ε \νί1Ι ηοί 5ίορ 
3ί ί5ε ρίΐοί 5θΗΓ(3ίπ§ 3Γε3. 'Γ5ε ρΐ3ηηίη§ 
'νίΙΙ εοηιίηυε ίΓΟΓΠ 583 ίο 5επ5. ογ νίεε 
νεΓ53, ί5ε 5θ3π1ίη§ οί 15ε ρίΙοι 5είη§ ρ3Π 
οί ι5ε ρΐ3η. Τ5ε 3εε3$ \ν5ετε ίδε ρίΙοι 
3ειυ3ΐ1γ 5 ο 5 ί5ε εοππ \νϋ] 5ϋΙ1 5&νε 5εεη 


2. Ο πλοηγός ενημερώνεται για τα 
χαρακτηριστικά και τις ιδιομορ- 
φίες του πλοίου 

3. Ο πλοηγός προσαρμόζεται με τον 
εξοπλισμό που έχει στη διάθεσή 
του και ενημερώνεται για το βαθ- 
μό υποστήριξης που μπορεί να πε- 
ριμένει από το προσωπικό του 
πλοίου. 

Δυστυχώς δεν εξελίσσονται πάντοτε 
έτσι τα πράγματα. Αμέσως μόλις επιβι- 
βαστούν οι πλοηγοί σε ένα ξένο πλοίο 
συχνά αισθάνονται ότι δεν βοηθούνται. 
Γνωρίζουν ότι το επόμενο τμήμα του τα- 
ξιδιού θα είναι αποκλειστικά δική τους 
ευθύνη και κατά συνέπεια δεν μπορούν 
να αποδώσουν το καλύτερο των δυνά- 
μεων τους. 

Ομοίως μπορεί να δημιουργηθεί η εντύ- 
πωση στον πλοίαρχο ότι είναι εκτός των 
γεγονότων αφού δεν του παρέχονται πλη- 
ροφορίες από τον πλοηγό. Δεν ξέρει πώς 
θα προχωρήσει το πλοίο, τι θα συνα- 
ντήσει και τι αναμένει ο πλοηγός από 
αυτόν, οπότε δεν αισθάνεται άνετα. 

Αυτού του είδους οι ανασφάλειες και 
οι αμφιβολίες μπορούν εύκολα να ξεπε- 
ραστούν από μία ομάδα η οποία ακο- 
λουθεί ένα οργανωμένο σύστημα. 

ΣΧΕΔ1ΑΣΜΟΣ 

Ένα καλά προγραμματισμένο ταξίδι 
δεν θα σταματήσει στην περιοχή επιβι- 
βάσεως του πλοηγού. Το σχέδιο θα συ- 
νεχιστεί από το πέλαγος στην προβλήτα 
ή αντίστροφα και η επιβίβαση του πλοη- 
γού θα είναι μέρος του σχεδίου. Οι πε- 
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ρΐίΐηηεύ δγ ιδε η&νί§ίΐΐ 0 Γ. ΤΗϊδ επ351ε$ [Ηε 
Μαδίετ ϋπϋ ΟΟν/ ίο οοιτιρ3Γε ιδε ρεοιμεδδ 
οί ιδε 5δίρ ννίΐΐη ιδε ρΐαηηεεί ΐτ&αΚ αηι) αΐδο 
εηαδίεδ [Ιιειη ίο 5ε 3\νατε οί ιδε οοηδίτώηΐδ 
3Π(1 οίδεε ιΐεΐαίΐδ οί ιδε ρ&55&§ε. Α5οΠ 3ηι1 
εοηΐίη§εηεγ ρ1αηηίη§ ννϊΐΐ 355151 5ΐιουΙ(1 [Ηε 
δίιίρ εχρεΓίεηεε η3νί§3ΐίοη3ΐ ογ οιδετ 
ρτοδίετηδ. 


ΜΑΧΤΕΚ/ΡΙΕΟΤ «ΙΝΕΟΚΜΑΤΙΟΝ 
ΕΧΟΗΑΝΟΕ 

Α5 δίαίειΐ αδονε, ιΙιε Μαδίετ ιηαγ ηοί 5ε 
αννατε οί ιΙιε 3Γε3, Ιίιε ρϋοί υησινατε οί Ιίιε 
ρεαιΐίαπίίεδ οί ΐΗε δίιίρ. Τδεδε ρεοδίειτίδ 
03η 5ε τηίηϊιηίδείΐ 5γ 65ία51ίδΗίη§ α τουίίηε 
Μ35ΐειΥρί1οί εχεδεηβε. \νδεη ιδε ρίΐοί 
εηίεΓ5 ιδε δπείβε ίί ί5 §οοι! ρτσεΐίεε ίοΓ ιδε 
Μαδίετ ίο τηαίίε ίίιηε ίοΓ 3 5πεί <3ί5ου55ίοη 
\νίΐΗ ιδε ρίΐοΐ. Τ5ε Μαδίετ ιηαγ ηεεΰ Ιο 
ιίε1ε§3ΐε ί5ε οοηπ ίο 15ε 00\ν ογ οίδεε 
οίίίεεΓ, 35 αρρεορπαίε ίη οπΙεΓ Ιο ιΐίδειίδδ 
ιδε ίηίεηιίεί) ρ3553§ε \ν ϊγΗ ιδε ρϋοί. 


Τδϊδ \νί11 ίηεΐιιιΐε 5ΐιεδ ίίειτίδ 05 ϋ5ε ρίΐοι'5 
ρΐαηηειί εουΐε, 5ί5 αηΐίαραιειΐ δρεειίδ 
3ηι1 ΕΤΑ5, 5οΐ5 εη ιουΐε 3ηι) 31 ιδε άε- 
5ΐίηαιίοη, \νδ3ΐ αδδίδίαηεε 5ε εχρεεκ ίΓοιτι 
Ιίιε δδοεε. διιεδ 35 αι§5 ωκΐ \Τ5 ίηίοπτιαίίοη 
3γκΙ ινδσι εοη1ίπ§εηείε5 5ε πυιγ 53νε ίπ 

ΓπίηεΙ. 


ριοχές όπου ο πλοηγός έχει την ευθύνη 
του πλοίου πρέπει να έχουν προγραμ 
ματιστεί και αυτές από το ναυτίλο. Αυτό 
δίνει την ικανότητα στον πλοίαρχο και 
στον αξιωματικό φυλακής να συγκρί- 
νουν την πρόοδο του πλοίου με το σχέ- 
διο πορείας που έχει προετοιμαστεί και 
τους διευκολύνει επίσης να αναγνωρί- 
ζουν τους περιορισμούς και τις άλλες 
λεπτομέρειες του ταξιδιού. Η εκπαίδευ- 
ση και η εκ των προτέρων προετοιμασία 
θα βοηθήσουν σε περίπτωση που το πλοίο 
αντιμετωπίσει ναυτιλιακό ή άλλο κίν- 
δυνο. 

ΑΝΤΑΛΛΑΓΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΜΕ- 
ΤΑΞΥ ΠΛΟΙΑΡΧΟΥ/ΠΛΟΗΓΟΥ 

Όπως προαναφέρθηκε ο πλοίαρχος 
μπορεί να μην είναι ενημεροιμένος για 
την περιοχή και ο πλοηγός μπορεί να 
αγνοεί τις ιδιομορφίες του πλοίου. Τα 
προβλήματα αυτά μπορεί να ελαχιστο- 
ποιηθούν με μια συνηθισμένη ανταλλα- 
γή πληροφοριών μεταξύ πλοιάρχου και 
πλοηγού. Όταν ο πλοηγός εισέρχεται στη 
γέφυρα είναι καλή πρακτική για τον πλοί- 
αρχο να διαθέτει κάποιο χρόνο για συ- 
ζήτηση μαζί του. Ο πλοίαρχος παραδί- 
δει λίγο την ευθύνη της ναυσιπλοΐας στον 
αξιωματικό φυλακής, για όσο χρόνο χρει- 
άζεται να συζητήσει με τον πλοηγό σχε- 
τικά με το ταξίδι μέσα στην περιοχή. 

Στην συζήτηση αυτή θα περιλαμβάνο- 
νται πληροφορίες για την πορεία, την 
ταχύτητα, τα ΕΤΑ σε σημεία, το ταξίδι 
καθώς και για τον προορισμό, για το τι 
βοήθεια αναμένεται από τα ρυμουλκά 
και πληροφορίες από την ξηρά μέσω ΥΤ5 
καθώς και τι ενδεχόμενα έχει κατά νου. 
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Ρογ 5ίχ ραπ, ώβ Μαχίετ ηεεείχ Ιο πείνίχε 
Ιιε ρίίοι οί' ιΗε Ηιιηι11ίη§ εύίίΓειειεπχιίεχ οί' 
ιί8 χ5ίρ, ίη ραπίευίω αηγ υηυχυίΐΐ ί'εαιυτεχ 
ιπϋ τείενειηι ίηί'οιτηαποη χαοΡι αχ αηείιΟΓ 
Όηώΐίοη, εη§ίηε ιγρε αικί οοπιγοΙ Άηά 
)6Γ5οηηεΙ αναίΙαΡίΙίίγ. Μυείι οί ΐΡιίχ 
ηΓοππαΐίοη εαη 5ε εεικίίΐγ αναίίαδίε οη 
. ΜαχΡετ/ρίΙοί εχε5;ιη§ε Γοπτι. 


νΥΗεη ΐΗεχε δτοίώ ουίΐϊηβχ ίωνε 5εεπ 
χΐα51ίχΗε(3, ώε ρίίοι ννίΐΐ ηο\ν ηεεύ Ιο 5ε 
αψιαίηίεά ^ίι5 ώε 5πι1§ε, αεφεείηε; α5ουΐ 
ο\ν 5ίχ ίηχίπιειίοηχ ατε Ιο 5ε εχεαιιεά 
:1οεχ Ηε \ναηί ίο Ιιαηεΐΐε ιίιε οοπιγοΙβ ογ 
/ουΜ 5ε ταίΗετ Ιεανε ΐΡιαΐ ίο οηε οί ι5ε 
ίιίρ'χ χωίΐ), «ώεΐΈ Ι5ε νΗΡ ϊχ χίΐααΐεϋ αη<3 
ο\ν ίο ε5αη§ε είωηηείχ αηά \ν5ίε5 τά 0 άτ 
ι αναίώδίε Γογ Ριΐχ ιιχε. 


ΤΗε ρίίοι ί$ ηο\ν 5επεΓ ρίαεεεΙ ίο ίαΙ<ε 
ιε εοηη. 

Τίιε α5ονε ννίίί οόνίουχίγ ύερεηά υροη 
ιαηγ ίααοΓ$. 

1. Τ5ε ροχϊιϊοη οί ιίιε ρίίοι 5θ3π)ίη§ 
ατεα. ΟίΊεη ϊΐιίχ ίχ χυείι ιΡιαί ώειε 
χνίΙΙ 5ε ΙίιιΙε ίππε όειννεεη ιΗε ρίίοι 
αειυαίίγ εηιεπηε; Ιίιε 5Γίί1§ε απύ 
Ια1<ίπ§ ιίιε εοηιι. 

2. Τ5ε χρεεά οΓ ιίιε χίιίρ αί ιίιε ρίίοι 
5οαπ1ίπ§ αι-εα. Τίιίχ (οο εουίιΐ Ιίπιίΐ 
Ιίιτιε αναί1α5ίΙίιγ. 

3. ΕηνίΓοηπιεηίαΙ εοηώποηχ χυείι αχ 
ροοΓ νίχίΡίίίΐγ, χΙγοπ§ χνϊηεΐχ, Γου§1ι 


Από την πλευρά του, ο πλοίαρχος, πρέ- 
πει να ενημερώσει τον πλοηγό για τα χα- 
ρακτηριστικά διακυβέρνησης του πλοί- 
ου και να του χορηγήσει τις σχετικές 
πληροφορίες όπως την κατάσταση των 
αγκύρων, τον τύπο και ιδιομορφίες της 
μηχανής, τον έλεγχο και τη διαθεσιμό- 
τητα του προσωπικού του πλοίου. Πολλές 
από αυτές τις πληροφορίες μπορεί να 
διατίθενται ήδη σε έντυπο που αναφέ- 
ρεται στη συνεργασία πλοίαρχου/ πλοη- 
γού, που συμπληρώνεται και από τους 
δύο. 

Όταν τελειώσουν αυτά τα προκαταρ- 
κτικά ο πλοηγός ίσως πρέπει να γνωρί- 
σει τη γέφυρα συμφωνώντας πώς θα εκτε- 
λεστούν οι οδηγίες του (θέλει να έχει 
αυτός τον έλεγχο ή θα τον αφήσει στους 
αξιωματικούς του πλοίου), πού είναι το 
νΗΡ, πώς να αλλάξει τα κανάλια, ποιο 
ραντάρ είναι το κατάλληλο και έτοιμο 
για χρήση και την παρούσα κατάστασή 
του. 

Τώρα ο πλοηγός είναι έτοιμος να ανα- 
λάβει την πλοήγηση του πλοίου. 

Τα ανωτέρω προφανώς εξαρτώνται 
από αρκετούς παράγοντες: 

1 . Το στίγμα της περιοχής επιβίβα- 
σης του πλοηγού. Συχνά είναι τέ- 
τοια η θέση ώστε να υπάρχει λίγος 
διαθέσιμος χρόνος από την είσο- 
δο του πλοηγού στη γέφυρα και 
την ανάληψη των καθηκόντων του 

2. Την ταχύτητα του πλοίου στην πε- 
ριοχή επιβίβασης. Αυτό ίσως ελατ- 
τώσει την άνεση χρόνου 

3. Περιβαλλοντολογίες συνθήκες, 
όπως μειωμένη ορατότητα, δυνα- 
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5635, 5[τοη§ ιίιίεδ ογ Ηεανγ [ΓίΐΙΠε 
Γηαγ ίηΚίϋϊι [Κε εχε(ιαη§ε. 


ΙΓ ιΗβ εχεΗαη^ε Η35 ηοΐ Ρεεη αιπΊεύ ουί 
Γογ αηγ τεαδοη, ενεη §Γ63Ι6Γ οατε ννϋΐ ηεβά 
Ιο 5ε εχεΓεΐί>0(1 Ργ (Ηε 5Γϊά§ε ίεαπι. Τ1ιί5 
δίΐιιαίίοη δΓιουΙά Ρε ϋνοίιίεύ ίί 31 αΙΙ ροδδίΡίε. 


ΚΕ5ΡΟΝ5ΙΒΙΕΙΤΥ 

ϋεδρίΐε (Ηε ρτεδεηοε οί ΐΡε ρίΐοΐ, ι5ε 
Μυδίετ ί5 5ΙΪ11 εεδροηδίΡΙε Γογ ίΐιε 53ίεΐγ οί 
ιΗε δΗίρ. ΤΙιε ρίίοΐ ίδ ΐΓιβ Ιοεαΐ εχρεπ βπά 
ννίΙΙ οΡνίουδίγ εοηάιεί ΙΗε δΗίρ Ιο ιΗε Ρεδΐ 
οί Ηίδ 3ΡίΙί(γ, εκίνίδίη^ ΐΗε Μ3$ιεΓ 85 
ηεεεδδαΓγ απ<3 ιίδυαίΐγ αοίυαίΐγ ςοικίυοιίηδ 
ιΗε ρ855ο§ε. Τίιίδ αρρίίεδ ινΗεΐΗεε (Ηε ρί1οΐ3£ε 
ίδ νο1υπ(8Γγ ί.ε., ιίιε ΜαδίεΓ Ηβ 5 Γεηυεδΐεά 
8δδίδΐαηοε- ογ εοΓπρηίδοΓγ — ί.ε., Ιίιε δίιίρ 
ίδ τερυίτείΐ Ιο οΗε 3 ΙοεαΙ ρίΐοΐ ννίιΗίη 
(ΙεΓίπεε) 3Γ635. 


Ρ Γεηυεηΐΐ γ ιίιε ΜαδΙεΓ \νί11 εεπιαίπ οη 
ιΗε Ρη^ε ο1υππ§ ιίιε ρίίοΐ3§ε. Τίιίδ οΡνίοιίδίγ 
\νί11 άερεικί οη (Ιιε αΓαιιτίδίαηεεδ. Ιη Ιίιε 
ενεηί οί 3 1οη£ ρίΙο(3β6 ίΐ ννοιιίιΐ ηοΐ Ρε 
ρΓ30(ίε3Ρ1ε ίοτ ιίιε Μηδίετ Ιο ΓεηΐΒίη 
ΐίίΓΟϋ^Γιοϋΐ. Ιη ιΐιίδ εβδε Ηε ιτιιΐδΐ τεπιεΓηΡεΓ 
(ο ιίε1ε§8ΐε Ηίδ υιιΐΗοπίγ ίο 3 ΓεδροηδίΡΙε 
οίίίεεΓ, ρΓοΡηΡΙγ ιίιε 00\ν, εχηεΐίγ 35 Ηε 
ννουίεί αι 5ε3. 


χός άνεμιος, φουρτουνιασμένη θά- 
λασσα, δυνατή παλίρροια ή με- 
γάλη κίνηση πλοίων. Αυτές εί- 
ναι καταστάσεις οι οποίες 
εμποδίζουν την ανταλλαγή πλη- 
ροφοριών. 

Αν η ανταλλαγή πληροφοριών δεν έγι- 
νε για κάποιο λόγο ακόμη περισσότερη 
προσοχή πρέπει να δοθεί από την ομά- 
δα των αξιωματικών γέφυρας. Αυτή η 
κατάσταση πρέπει να αποφεύγεται όσο 
το δυνατόν. 

ΕΥΘΥΝΗ 

Παρά την παρουσία του πλοηγού στο 
πλοίο ο πλοίαρχος είναι ακόμη υπεύθυ- 
νος και έχει την ευθύνη της ασφάλειας 
του πλοίου. Ο πλοηγός είναι ο ειδικός 
σύμβουλος που θα πλοηγήσει το πλοίο 
κατά τον καλύτερο δυνατό τρόπο ανα- 
φέροντας στον πλοίαρχο τα αναγκαία 
και χρήσιμα για το ταξίδι. Αυτό ισχύει 
είτε η παρουσία του πλοηγού είναι υπο- 
χρεωτική από το νόμο είτε εθελοντική, 
δηλ. που τον ζήτησε ο πλοίαρχος για πα- 
ροχή βοήθειας σε μία συγκεκριμένη πε- 
ριοχή κ.λπ. 

Συχνά ο πλοίαρχος μένει στη γέφυρα 
κατά τη διάρκεια της πλοηγήσεως. Αυτό 
εξαρτάιαι από τις περιστάσεις. Σε μια 
πλοήγηση μεγάλης διάρκειας δεν είναι 
πρακτικά δυνατό να παραμένει διαρκώς 
ο πλοίαρχος στη γέφυρα. Σε αυτή την πε- 
ρίπτωση αναθέτει την ευθύνη σε έναν 
υπεύθυνο αξιωματικό, συνήθως στον 
αξιωματικό φυλακής όπως γίνεται και 
στην ανοιχτή θάλασσα. 
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II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


Ιη αηγ ο&$ε [5ε ΜιυΐεΓ ίϋ ίη α ροοΓ ρο5ί- 
Ιίοη Ιο ςιιεδίίοη 15ε ρίΐοΐ Γε§3π1ίη§ 15ε 
ρΓ0§ΐ'655 οΐ' ι5ε δίιίρ ογ ίΐδ 5ίιιΐ3ΐίοη αι απγ 
ιηοιηεηΐ, υη1εχ$ 5ε, ί5ε Μευίετ, 5ηο\ν5 
ν/Ηαί 5(ιου1ϋ 5ε 5αρρεηίη§ αι ι5αι ιίπιε. 

ΜΟΝΙΤΟΚΙΝΟ 

Τ5ε χΗίρ’δ ρΓ0§Γεχ5 ηεεώ; Ιο 5ε Γηοηίιοεειΐ 
\ν5εη ίδε ρίΐοί 535 15ε οοηη εχαείΐγ αχ 5 
535 Ιο 5ε υηάεε αηγ οι5εε οοηίϋΐϊοηχ. $υε5 
Γηοηίίοπη§ ηεεά$ ίο 5ε ΟΒΓπεά οοί δγ ί5ε 
ΟΟλν, αηύ άενί3Ποη$ (γοιτι ίΗε ρ1αηη£(3 
ΐΓαοΚ ογ χρεεά οδ5ετνε(1 3ηά 15ε Μ35ίεε 
ιτιαδε ανναΓε εχααίγ 35 ίί 5ε δαά 15ε εοηη. 
Ιη $ιιε5 οατεε 15ε ιτιαδίετ οαη ροΙίίεΙγ 355 
Ι5ε ρΐΐοΐ \ν5γ ΐ5εΓε ί$ 3 άενίαΐίοπ ίτοεη ι5ε 
ρΐαη 3η5 5ε ιηαγ αΙδο 355 5 ϊγπ ίο ηηγΠδε 
5ίχ αείίοηδ. 


Σε κάθε περίπτωση που ο πλοίαρχος 
δεν γνωρίζει κάποια πράγματα πρέπει 
να ρωτά τον πλοηγο για την πρόοδο του 
ταξιδιού κάθε στιγμή, εκτός εάν, ο πλοί- 
αρχος γνωρίζει τι 0α γίνει στη συνέχεια. 

ΕΛΕΓΧΟΣ 

Η συνέχιση της πορείας του πλοίου 
χρειάζεται, όπως και σε κάθε άλλη πε- 
ρίπτωση έτσι και τώρα που έχει την δια- 
κυβέρνηση του πλοίου ο πλοηγός, πα- 
ρακολούθηση. Αυτός ο έλεγχος πρέπει 
να γίνεται από τον αξιωματικό φυλακής 
και κάθε εκτροπή από το σχέδιο πρέπει 
να αναφέρεται στον πλοίαρχο, ακριβώς 
όπως συμβαίνει και όταν δεν υπάρχει 
πλοηγός. Σε τέτοιες περιπτώσεις ο πλοί- 
αρχος ι.ιπορεί ευγενικά να ρωτήσει τον 
πλοηγό γιατί υπάρχει εκτροπή από το 
σχέδιο και να ζητήσει ανάλυση των ενερ- 
γειών του. 


Α ΥΤΟΜΑ ΤΙΣΜΟΣ ΤΩΝ Σ ΥΣΤΗΜΑ ΤΩΝ ΓΕΦ ΥΡΛΣ 
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ΟΗίΐρΐ€Γ — 8— Κ εφάλαιο 

ΑϋΤΟΜΑΤΙΟΝ ΟΓ ΒΚΓϋΟΕ 5Υ5ΤΕΜ5 
ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΓΕΦΥΡΑΣ 


ΤΗε ηιιεδΐ Ιογ 5αί'€Γ Γποαηϊ οί ηανί§αΐίοη 
5&δ εχίδίεά δίηοε ρτεΠΐχιοτΐο ιίττιεχ αηιΐ 
ΓεΙίαύίΙίιγ οη οεειιη ραδδα§ε5 οηΐγ ύεεαπιε 
ροδδίύΐε ίύΐετ ί5ε άενείοριτιεηΐ οί Ιίιε 
δεχίαπι, εΗτοηοιτιειεΓ αηά αΐιηαηαε. 

Ιη ΓηοΓε τεεεηί Ιίηιεδ, δαίεΙΙίίε δγδίεπίδ 
Ηίΐνε ρτονί άεεί απ αυιοιτιαίίο τεαϋ ουί 
εοουταίε ίο α5οιιί ΙΟΟιτι, \ν5ί1δί ι5ε δΚίρδ' 
δγδίεπίδ Κάνε ίπιρΓονε<3 ( \νίιίι γγίογο αοαιτβίε 
§γΓοεοωρ355ε5, 1ο£ δγδίεπίδ απά δΐεεπη§ 
§ε3Γ. ΤΚε τιιάατ Ηαδ δεεη άενείορεϋ ίο 
ρτονίάε ιηιε πιοΐίοη βηά αυΐοπιείίο ρ1οίίίη§. 
Τ5ε ρτεδεηίαίίοη οί ιΗε δΚίρ'δ ροδίίίοπ οη 
αη εΐεείίοπίε εδαιτ ίδ ηο\ν ροδδίύΐε. 


Α£ ίίΐεε ναΙιιε ί£ ιτήβΐιΐ 5ε εχρεείεά [Καί 
εοΙΙίδίοηδ αηϋ δίπιηϋίηβδ ννετε γε5ΐεπ3βγ'5 
ρΓθ5Ιεπΐδ, 5υ£ ίΚα ίιιοί ΓεΓηαίηδ ίΚιιΐ ίΚεπ 
Ιενεί οΓ ίηαάεηοε Γεηΐίΐίηδ δί§ηίΠαιηί. 

Τ5ε [Κβδίδ οΓ [Ιιί$ δοολ ίδ ηοί ίίπεειειί 
ίοινιπάδ £εεΚηο1ο§γ 5ιι( ίονναπίδ ρεορίε 
ίΐηιΐ (Ιιε \νιιγ ρεορίε Ιιανε (ο 5ε ρΓεραΓεά 
ίη ϋ(3ναηοε ίη οπίετ ίο 5ε α51ε [ο ενώιιαιε 
ιΗε Γηεαηίη§ οί άίδρίαγδ από ριϊηιουίδ. 


Η έρευνα για ασφαλέστερα μέσα ναυ- 
σιπλοΐας υφίσταται από τους προϊ- 
στορικούς χρόνους και η αξιοπιστία στα 
υπερωκεάνια ταξίδια έγινε δυνατή μετά 
την εξέλιξη του εξάντα, του χρονομέτρου 
και του ΑΙπιαηαε. 

Τα τελευταία χρόνια τα δορυφορικά 
συστήματα παρέχουν αυτόματη και ακρι- 
βή ανάγνωση στίγματος με προσέγγιση 
100 μέτρων ενώ τα συστήματα του πλοί- 
ου έχουν εξελιχθεί με την ύπαρξη γυ- 
ροσκοπικών πυξίδων μεγαλύτερης ακρί- 
βειας, δρομομετρικών συστημάτων και 
συστημάτων πηδαλιουχίας. Το ραντάρ 
έχει εξελιχθεί έτσι ώστε να έχει πραγμα- 
τική κίνηση και αυτόματη υποτύπωση. 
Είναι δε πιθρνή η παρουσία του στίγ- 
ματος του πλοίου σε έναν ηλεκτρονικό 
χάρτη. 

Φαινομενικά η υπόθεση προσάραξη 
και σύγκρουση δείχνουν προβλήματα του 
παρελθόντος, αλλά η συχνότητα με την 
οποία συμβαίνουν εξακολουθεί να είναι 
αξιοσημείωτη. 

Θέση και προσπάθεια μέσο) αυτού του 
βιβλίου δεν είναι η τεχνολογική κατάρ- 
τιση αλλά η εκτίμηση του ανθρώπινου 
παράγοντα και του τρόπου με τον οποίο 
πρέπει, ειδικά οι αξιωματικοί γεφύρας, 
να προετοιμαστούν εκ τ<ον προτέρων για 
να γίνουν ικανοί να ανταπεξέλθουν σε 
όλες τις περιστάσεις. 
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Η Λ ΙΑΧΕΙΡΙΣΙΙ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΤΗΣ ΓΕΦ ΤΗ ΑΣ 


Μοάοιτι σηιιίρσιεηΐ ί$ ηοι ειτοΓ-ρΓοηε 
ογ ίπαεευΓαίε §εηεΓ3ΐ1γ £ΐιε ρειΤοπτιβηοε 
5ΐ3ΠίίαΓ(]5 3τε εχεείΐεηΐ όυι ίί ιΗε ορεπιΐοΓ 
('αίΐί Ιο εοιηρτεΗεηι] (δε 5ί§ηίί'ίε3ηεε οί ίΗε 
ΐηίοηηαΐίοη 3 ροΐεηϋαΐΐγ ά3η§εΐΌΐΐ5 $ίΐιΐ3ΐίοη 
ιηαγ ϋενείορ. 


ΗΙΟΗ-ΧΡΕΕΙ) ΟΚΑΡΤ 

Μο5ΐ Ηί§Η-5ρεεο1 οτέΐΓί ορεεαιε 5εί\νεεη 
ΐ\νο ΐεΓΠΐίη&Ιχ 3 δΙιοΓΐ άίείβηεε 3ρ3Π; ιδείτ 
πΐ3ίη εοηεειτι Γοτεαίε ηανί£3ΐίοη ί5 εοΙΙίδϊοη 
3νοί(ΐ3ηεε 3Π(1 Ιδίχ ίε μεδίενεά (ϋεεείΐγ 
ί'ΓΟΓΠ £ΐιε Γα<ΐ3Γ. Ιη τεείπείεά νίείβίΐίΐγ 3ηά 
3£ ηίβδι, £ο εηεισε εαίεΐγ, ερεείαΐ ηί§1η 
νίείοπ εςυιρπιεηι ϊε Πΐΐεά 3Π(1 ιΗε Γ3ΐΐ3Γ ίε 
ιτΐ3ηπε(1 εοηΐίηυοιιείγ ινδίΐεΐ ιδε ρίΐοΐ δ3ε 
3η ιιηΓεειηείεά νϊενν ίοπναπί 


ΡΕΚΚΙΕΧ 

Ρειτίεε ορεΓ3£ε οη τε^υΙαΓ Γουΐεε ινίιεεε 
η3νί§3ΐίοη3ΐ εοηίΓοΙ ε3π αεευτηε 3 ναπείγ 
οί ηιειίιοιίε. Ρογ εχβηιρίε, οη 3 ει-οεε-εΐταίΐ 
Γειτγ, ιδε ηανίίμιΐίοη ννίΙΙ υχυαΙΙ γ βε εαιτίεά 
οιιΐ οη ιΐιε πιιΐβτ εεεεεη οη ννΐιίεδ ίε 
ευρεπιηροεει) ιΙιε 1<εγ η3νί§3ΐίοηα1 Γε3ΠΐΓεε 
οΓ ιΙιε 5υιτουη<ϋη§ 3Γε3, ΐηοΐυϋίης ΐταΡΡίε 
χεραπιΐϊοη εεΗεεηεε αηιΐ εηίεγ εδαηηεΐε. 


Ο σύγχρονος εξοπλισμός δεν μπορεί 
να θεωρηθεί ανακριβής - γενικά τα πρό- 
τυπα λειτουργίας του είναι εξαιρετικά - 
αλλά αν ο χειριστής δεν είναι σε θέση να 
καταλάβει τη σημασία τιυν πληροφοριών 
μπορεί να έχουμε την εξέλιξη μίας πολύ 
επικίνδυνης κατάστασης. 

ΕΛΕΓΧΟΣ 

Τα περισσότερα από τα ταχύπλοα σκά- 
φη κινούνται μεταξύ δύο σημείων - σταθ- 
μών σε μικρή απόσταση μεταξύ τους. Το 
κυριότερο μέλημά τους είναι η αποφυγή 
συγκρούσεως και πώς μπορεί να επι- 
τευχθεί απευθείας από το ραντάρ. Όταν 
η ορατότητα είναι περιορισμένη και κα- 
τά τη διάρκεια της νύχτας για να εξα- 
σφαλιστεί η ασφάλεια πρέπει να υπάρ- 
χει εγκατεστημένος ειδικός εξοπλισμός 
για τη νύχτα και το ραντάρ πρέπει να ερ- 
γάζεται συνέχεια, ενώ ο πλοηγός πρεπει 
να έχει μεγαλύτερη οπτική προσοχή προς 
τα εμπρός. 

ΟΧΗΜΑΤΑΓΩΓΑ (Ο/Γ) 

Τα πλοία αυτά κινούνται σε συνηθι- 
σμένες πορείες στις οποίες ο ναυτιλια- 
κός έλεγχος μπορεί να γίνει με διάφορες 
μεθόδους, π.χ. η ναυσιπλοΐα ενός Ο/Γ 
που περνάει μέσα από ένα κανάλι εκτε- 
λείται μέσα από την οθόνη του ραντάρ, 
στην οποία εκτίθενται όλα τα κύρια χα- 
ρακτηριστικά ναυσιπλοΐας της περιο- 
χής, συμπεριλαμβανομένων των διαύ- 
λων διαχωρισμού και εισόδων στα 
κανάλια. 


Λ ΥΊΌΜΑΤΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΓΕΦΥΡΑΣ 
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ΚΕΟυΚΑΚ ΤΚΛ0ΕΚ5» 
ΙΝΟΕϋΟΙΝΟ ΕΙΝΕΚ5 

5Ηίρ5 οοηΐίηααΐΐγ ορ6Γ3ΐίη§ οη 3 χδυΐιΐε 
τυη οΙεαΓίγ άο ηοΐ ηεειΐ ίο τερίαη ενεεγ 
νογα§ε. Οηεε [Ιιε 1ί εν είειτιεηιχ οΓ ιδε 
η3νί§αιίοηα1 ρΓοδΙειτι 3εε3χ δβνε όεεη 
ΐ'εεοβηυεϋ, Ιδεη Ια1<ίη§ ίηΐο αεεοιιηι ννεαιΙιεΓ 
αηδ τϊάα] ίηίοιτηΕΐίοη, χαΐη3ν δυρροπεά 
όγ ΓίΐάαΓ ρ3Γ3ΐΙεΙ ίηάεχ ιτιαγ δε χιιίΤϊαεηι 
[ο εηεει ίΐΐΐ Ιδε οπίεπα οΓ α \νεΙ1 Γη3η3£εά 
χγχιεπι. Οη χοιηε χδϊρχ 3 'ΓενετχίδΙε' ϊγ&οΕ. 
ρΐοΐιεε ν/οτλχ ίΗτοιαβΗ 3 ευχχεπε Ιαρε, ννΙιίεΗ 
03η 3ΐχο 5ε υχεά 3Χ 3 'ΓεεοπΙεΓ' ίΙ' τερυίτεά 
χιιδχερυεηΐ Ιο 3η ϊηοίοΙεηί. 


ΟΡΕΝ ΜΑΚΚΕΤ ΤΚΑϋΕΚ5 

Ιη οοηΐΓ35ί ίο Ιδε Ιίπετ χεενίεεχ \νδεεε 
Ιδε Γοιιΐε ρ1αηηίη§ οαπ 5ε ρΓερατεί] 5εΐ\νεεη 
ίίχειΐ 3τεαχ ογ ρ3Πίευΐ3Γ <1εχΐίη3ΐίοηχ, ιδοχε 
οη 5θ3π1 ΐΓ3πιρ χδϊρχ δ3νε ίο 5ε 351ε ίο 
ρεερατε 3 ραχχ3§ε ρΐ3η, οΙΙεη 31 χδοπ ηοιίοε 
3ηγ\νδετε ίη Ιΐιε ινοιίιΐ. 

Τδίχ ρΙαοεχ 3 εοηχίιίεπιόΐε εχΐηι δυπίεπ 
οη [5ε χδίρ. 1ι πιιιχι, 1'ογ εχ3ΐηρ1ε, εαιτγ α 
ΆΌΓΐιΙννίάε ροπίοϋο οΐ' εδαΠχ 3η εΐ [ίπιε 
εηυχι 5ε Γηαοίε αναϊΐαίοίε ίο 1<εερ (5ειη υρ 
ίο ιίαΐε. Μοιτηαιίοη αδοιιΐ ροηχ, χεενίεεχ, 
ρίΙοΐΕ^ε, ρι-εναίϋηε; ννεαίΐτετ, ιίάεχ, Ιί§5ιχ 
3ηά ταϋίο αίιΐχ ηεεά ίο 5ε 3ν3ίΐ351ε, 5δΐρχ 
αηά οοπιρ3ηίε5 χδουΐιΐ 5ε εηεουεαειει! Ιο 
ΓΠΕίηίαίη ροιΐ Γϋεχ οί Ιδείε ο\νη χο ιδαι 


ΠΛΟΙΑ ΠΟΥ ΕΚΤΕΑΟΥΝ 
ΤΑΚΤΙΚΑ ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 

Τα πλοία που κινούνται συνέχεια σε 
μία παλινδρομική διαδρομή, δεν χρειά- 
ζεται να προγραμματίζουν κάθε φορά εκ 
νέου τα ταξίδια τους. Εφόσον τα κύρια 
σημεία των ναυτιλιακών προβλημάτων 
στις ίδιες περιοχές έχουν αναγνωριστεί, 
συμπεριλαμβανομένων των παλιρροιών, 
το 5ΑΤΝΑΝ βοηθούμενο από το ΚαάαΓ και 
το Ρ3Γ3ΐ1ε1 Ιηύεχ, ίσως είναι αρκετά για 
να δώσουν όλα τα κριτήρια σε ένα καλά 
οργανωμένο σύστημα. Σε μερικά πλοία 
ένα σύστημα ΚενετχίδΙε Ττ3ςλ ΡΙοπεε ερ- 
γάζεται δια μέσω κασετών, οι οποίες μπο- 
ρεί να χρησιμοποιηθούν και σαν κατα- 
γραφείς, εάν χρειαστεί, μετά από κάποιο 
ατύχημα. 

ΠΛΟΙΑ ΠΟΥ ΚΙΝΟΥΝΤΑΙ 
ΣΤΗΝ ΕΛΕΥΘΕΡΗ ΑΓΟΡΑ 

Σε αντίθεση με τα πλοία γραμμής οι 
υπηρεσίες που θα προετοιμάσουν το σχέ- 
διο του ταξιδιού σε ένα ελεύθερο πλοίο 
πρέπει να είναι σε θέση να ανταποκρι- 
Οούν στις απαιτήσεις κάθε καινούργι- 
ου ταξιδιού, με μια μικρή προειδοποί- 
ηση για οποιοδήποτε μέρος του κόσμου. 

Αυτό προσθέτει ένα σημαντικό βά- 
ρος στο πλοίο. Π.χ. πρέπει να έχει ένα 
παγκόσμιο σύνολο χαρτών τακτοποιη- 
μένων ανάλογα στις κατάλληλες θέσεις 
για να βρίσκονται αμέσως. Οι χάρτες αυ- 
τοί πρέπει να έχουν διορθωθεί προσε- 
κτικά από τα ηοιίεεχ ίο ηταπηεεχ μέχρι 
την τελευταία ημερομηνία που υπάρχει. 
Ακόμη πρέπει να υπάρχουν όλα τα απα- 
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II ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΓΗΣ ΓΕΦΥΡΑΣ 


Ιπαΐβίτΐ τεειπαίοηδ &ηά υηυχυαΙ ίεαίυτεδ 
:&Π Ρε Γ60ΟΓ(]6(1. 


ΡΚΕΟΙ5ΙΟΝ ΝΑνίΟΑΤΙΟΝ 

\ν(ΐ6Γ6 ίί 15 £55εηΠίΐ1 ίο Ηθ1(3 3 5ΐιίρ \νπΙιίη 
ζετγ π3ΓΓ0\ν ΙϊΓηίΐδ οη α τοιιιε ννίιίεΡ Ιΐίυ 
Π3ηγ η&νί§3ΐίοη3ΐ ίΐ3ζαπΐ5 ίι ί5 ε55εηΠ3ΐ 
:ο εοηίΓοΙ ενεεγ αερεεί οί Λε ηπνίβαΐίοη. 
Γο άο 50 νε5$εΐ5 3Γε Πίεεεί ννίιΗ αοευτατε 
ίορρίεε 1ο§5 Ιο πτεωπιτε 5ίι1ε\ν3γ5 Γηοίίοη, 
Γ3ΐε οί ΐυτη ίηάίοαίοτε, αυΐοΓηεπο ταιΐίιΐδ 
$ΐεεπη§, οοπτριιίετ βεηεταίειΐ ρτεώείοτδ, 
ραιΗ ιΐίδρίαγ ονετίαγ οη ιΐιε ταείατ αη<3 
ορεΓαίε εοηδίαηΐ ταιΐίιΐδ ιυτη ιπ3ηοευντε5. 


ΕΕΕΟΤΚΟΝΙΕ ΟΗΑΚΤδ 

Ιη ίυΐυτε ίί εαπ Ρε εηνί53§ε(! Ιίιαι ΐΡε 
ραρετ εΡαΠ \νί11 Ρε ώ'ϊρίαεεϋ Ργ 3 ΐΡτεε- 
ιϋπιεηδίοηαΙ εοητρυΐετ §επεταΐε<1 ίητα§ε 
ιΡγοιι§Ρ ινίιίεΐι ΐΡε 5Ρίρ ί5 πανίβαΐεΡ ίη 
αοεοηίαηεε \νίώ 3 ρεειίεΐεπτιίπεϋ ρα553§ε 
ρΐαη. ϋενίαιίοπ Ιϊόπτ ίΙιε ΐταεΚ \νίΙ1 ηο 
(ΙουΡι 5ουηΡ επ αίατητ ιιιηΐ εοΠί3ίοη 
ίΐνοίιίαηεε ννϊΙΙ Ρε εηΐιαποεϋ Ργ ικίνίεε Ιγογπ 
ίΐη εχρεπ χγείεπι. 


ραίτητα βιβλία πληροφοριών (ΐίΡε ΐειΡΙεδ, 
ΝνεεΙΙιετ, Π§Ρΐ5, ταιΙείΓ κ.λπ.). Πλοίο και 
εταιρίες πρέπει να ενθαρρύνονται έτσι 
ώστε να διατηρούν αρχεία στα γραφεία 
τους για τους περιορισμούς βυθισμάτων 
και για την αναγραφή των ειδικών χα- 
ρακτηριστικών. 

ΑΚΡΙΒΗΣ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ 

Όπου είναι ουσιώδες να κρατηθεί το 
πλοίο δια μέσω πολύ στενών ορίων σε 
μία πορεία που έχει πολλούς ναυτιλια- 
κούς κινδύνους είναι επιτακτικό να ελέγ- 
χεται από κάθε άποψη η ναυσιπλοΐα. Γι’ 
αυτό το σκοπό τα πλοία είναι εφοδια- 
σμένα με ακριβή Οορρίετ Γο§5 για να με- 
τρούν την πλευρική κίνηση, την ταχύτη- 
τα ενδεικτών στροφής, την αυτόματη 
πηδαλιουχία, το ίχνος στην οθόνη του 
ραντάρ ως προς την πορεία και να ενερ- 
γούν για τη σταθερή ακτίνα στροφής 
στους ελιγμούς. 

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΙ ΧΑΡΤΕΣ 

Μελλοντικά υπάρχει πολύ μεγάλη πι- 
θανότητα οι συνήθεις χάρτες από χαρτί 
να αντικατασταθούν από ένα κομπιού- 
τερ τριών διαστάσεων που θα απεικονί- 
ζει την εικόνα της περιοχής στην οποία 
ναυσιπλοεί το πλοίο σε συνδυασμό με 
το προκαθορισμένο σχέδιο του ταξιδι- 
ού. Χωρίς αμφιβολία η παραμικρή εκτρο- 
πή από την πορεία θα σημαίνει συνα- 
γερμό και θα κινεί τη σταθερή ακτίνα 
στροφής για ελιγμούς και η αποφυγή σύ- 
γκρουσης θα γίνεται από το ειδικό σύ- 
στημα. 


Λ ΥΤΟΜΑΤ1ΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΓΕΦΥΡΑΣ 
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ΤΙκ ενοΐιπίοη οί ιτιοάειτι εΙεοϋΓοηίε $γ- 
516ΓΠ5 3ηά ιδεύ ίηιε§Γ3ΐίοη άκ ΗΚεΙ γ Ιο 
5ε ρΓονεη Πγ$1 οη δΐιορχ ορετ3ΐίη§ οη τε- 
ρείίιίνε νογα§ε5 εηύ ί[ ινϊΙΙ [3ΐ<ε 3 πυιηΡεΓ 
οί γείΐβ υπίίΙ νε55εΐ5 ηανί£3ίίη§ \νοΗ(ί\νίϋ6 
οη ίΗβ ορεη ιτιαιΐιεί, ννι'ΙΙ 5ε ρΓονίάεΰ \νίτ5 
5υε5 εοΓηρΓεΙιεηϊίνε εςώρηιεηΐ. 


ΨΗαΐενεΓ εγδίεπιε ατε ικεά, (5εΓε ί5 ηο 
5ϋ55ίίίυίε Γογ ίΓ3ίηίη§ ίη §οοά 563ίτΐ3η55ίρ 
35 Ιίιίε ί5 Ιίιε ίουηά3ίίοη υροη \νΗίο5 ίο 
5υί1ά Γε1ί351ε ρετίοπτιπηοε. 


Τίιίδ 5οολ 5οδ 5εεη άε5ί§ηε<1 ίο ρεονίίΐε 
3η ίη$ί§5ι ίηίο 5πά§ε οι·§3πί53ίίοη. ΤεεΗηίαιί 
5θΙυΐίοη5 ίο δρεάίϊο ρΓο5Ιεπΐ5 5πη§ 5εηείίί5, 
5υΐ ίΐ ί5 ρεορίε \ν5ο ρΐαη αΗεαιί βικί εηδίιτε 
οοπίίπιιίίγ ονβΓ ί5ε εηίίΓε ν/3ίο5 5γ5ίειη. 


Η εξέλιξη των σύγχρονιυν ηλεκτρονι- 
κών συστημάτων και η βαθμιαία εισα- 
γωγή τους είναι πιθανόν να δοκιμαστούν 
πρώτα σε πλοία που εκτελούν επανα- 
λαμβανόμενα ταξίδια και θα περάσουν 
χρόνια για να καθιερωθούν σε όλα τα 
πλοία του ελεύθερου εμπορίου. Δεν εί- 
ναι εύκολο να προμηθευτούν όλα τα πλοία 
τόσο εξειδικευμένο εξοπλισμό. 

Οποιαδήποτε συστήματα και αν χρη- 
σιμοποιούνται η καλή ναυτοσύνη θα 
είναι πάντα αναντικατάστατη. Αυτή εί- 
ναι η βάση πάνω στην οποία στηρίζε- 
ται η αξιόπιστη εκτέλεση οποιωνδήποτε 
εργασιών. 

Αυτό το βιβλίο κάνει αναφορά στην 
οργάνωση της γέφυρας. Οι τεχνικές λύ- 
σεις στα ειδικά προβλήματα ωφελούν, 
αλλά είναι πάντα οι άνθρωποι που προ- 
γραμματίζουν για το μέλλον και επιβε- 
βαιώνουν τη συνέχεια του συνολικού συ- 
στήματος φυλακής. 



